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I. Dane identyfikacyjne

Jednostka kontrolowana

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. ul. Bolestawa Prusa 75-79, 50-316 Wroctaw
Kierownik jednostki kontrolowanej

Witold Wozny, Prezes Zarzadu, od 23 czerwca 2023 r.

Okres objety kontrola

Rok 2025 oraz okres wczesniejszy i pozniejszy, w ktdrym miaty miejsce dziatania lub zaniechania
zwigzane z realizacjg przedsiewziecia.

Podstawa prawna podjecia kontroli

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'
Jednostka przeprowadzajgca kontrole

Najwyzsza Izba Kontroli Dolnoslgska Delegatura we Wroctawiu
Kontroler

Anna tuczak, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli nr DDW/43/2026
z 7 stycznia 2026 r.

(akta kontroli str. 1-5)

' Dz.U.z2022r. poz. 623, ze zm.; dalej: ustawa o NIK.
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Il. Zakres kontroli

Celem kontroli byto dokonanie oceny pod wzgledem legalnosci, gospodarnosci i rzetelnosci
wykorzystania przez Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. we Wroctawiu? srodkéw
otrzymanych z Krajowego Planu Odbudowy iZwiekszania Odpornosci® przekazanych
za posrednictwem Centrum Unijnych Projektéw Transportowych* na realizacje przedsiewziecia
nr KPOD.10.02-1W.02-0010/24 pn. Dostawa taboru tramwajowego dla MPK Sp. z o0.0. we Wroctawiu.

Opis ustalen kontrolnych przedstawiono w czesci V. Opis ustalonego stanu faktycznego.

lll. Ocena ogdlna* kontrolowanej dziatalnosci

Ocena ogélna

MPK we Wroctawiu wykorzystato srodki przyznane z KPO zgodnie z ich przeznaczeniem oraz
zasadami kwalifikowalnosci w okresie ustalonym w umowie nr KPOD.10.02-IW.02-0010/24
o objecie bezzwrotnym wsparciem przedsiewziecia pn. Dostawa taboru tramwajowego dla MPK Sp.
Z 0.0. we Wroctawiu®.

IV. Opis ustalonego stanu faktycznego

Realizacja Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci

Opis stanu faktycznego

MPK we Wroctawiu wzieto udziat w konkursie ogtoszonym przez CUPT dotyczgcym wsparcia
wramach KPO, komponent E: Zielona, Inteligentna mobilnos¢; Inwestycja E1.2.1 Zeroemisyjny
transport zbiorowy w miastach (tramwaje). W wyniku rozstrzygniecia konkursu 27 marca 2025 r.
Spoétka zawarta ze Skarbem Panstwa - CUPT Umowe wsparcia. Zakres rzeczowy Umowy wsparcia
objgt zakup 34 fabrycznie nowych, wielocztonowych, catkowicie niskopodtogowych,
jednokierunkowych i zeroemisyjnych tramwajéw wraz z niezbednym wyposazeniem.
Planowany w Umowie wsparcia catkowity koszt realizacji Przedsiewziecia wynidst, tak jak
we wniosku 293 833,2 tys. zi. Maksymalng kwote wydatkéw kwalifikowalnych ustalono
na 238 828,8 tys. zt. Natomiast maksymalna kwota wsparcia wyniosta 202 987,5 tys. zt., tj. 85,0%
wydatkéw kwalifikowanych. W § 6 ust. 1 Umowy wsparcia zastrzezono jednak, ze ostateczna kwota
wsparcia uzalezniona bedzie od wartosci wydatkéw kwalifikowalnych poniesionych w toku
realizacji Przedsiewziecia’ i zaakceptowanych przez Jednostke Wdrazajgca.
Okres realizacji przedmiotu Umowy wsparcia zaplanowano od 12 wrzesnia 2020 r. do 30 marca
2026 r., aokres kwalifikowalnosci wydatkéw poniesionych na realizacje Przedsiewziecia
od 12 wrzes$nia 2020 r. do 30 kwietnia 2026 r.

(akta kontroli tom I str. 6-7, 57-90, 104-111)

2 Dalej: MPK we Wroctawiu lub Spétka.

3 Plan, o ktérym mowa w art. 17 ust. 1 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego

2021 r. ustanawiajgcego Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Dz. Urz. UEL 57 22021 r., str. 17, ze zm.),

dalej: KPO.

4 Dalej: CUPT.

> Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlng jako ocene pozytywng albo ocene negatywna. Jesli nie zostaty spetnione
warunki do sformutowania oceny pozytywnej badZ negatywnej, Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene w formie
opisowej.

® Dalej: Przedsiewziecie.

7 Potwierdzonych fakturami lub réwnowaznymi dokumentami ksiegowymi.
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Spétka do Umowy wsparcia zgtosita refundacje zakupu 34 z 86 pojazdéw zakontraktowanych
w dwdch umowach na dostawe tramwajow o numerach KT.243-267/2020 oraz PT.243-351/2021.
Obie umowy zawarto przed ztozeniem wniosku o udzielenie wsparcia. Spétka zabezpieczyta srodki
finansowe na realizacje ww. uméw m.in. poprzez emisje obligacji, korzystajgc z dofinansowania
w ramach innych programéw unijnych oraz angazujac $rodki wiasne. Przed rozpoczeciem
postepowan o udzielenie zamdéwienia publicznego Spdtka przeprowadzita dialog techniczny,
w ktérym uczestniczyto 13 podmiotéw - w tym Wykonawcy wytonieni w przeprowadzonych
przetargach nieograniczonych. Pierwsze postepowanie o udzielenie zamdéwienia publicznego?®
zakonczyto sie zawarciem 12 wrzesnia 2020 r. umowy KT.243-267/2020° na dostawe 25 tramwajéw
z zamowienia podstawowego wraz z prawem opcji zakupu dodatkowo do 21 tramwajéw. Drugie
postepowanie o udzielenie zaméwienia publicznego' zakonczyto sie zawarciem 20 grudnia 2021 r.
umowy PT.243-351/2021"" na dostawe 24 tramwajow w ramach zamdéwienia podstawowego wraz
z zastosowaniem prawa opcji zakupu dodatkowo do 16 tramwajow.

W przypadku umowy KT.243-267/2020 do bezzwrotnego wsparcia z KPO Spdtka zgtosita zakup
szesciu tramwajow z zamdwienia podstawowego oraz 21 tramwajow w ramach prawa opcji,
a z umowy nr PT.243-351/2021 - zakup siedmiu tramwajéw w ramach prawa opcji. Oswiadczenia
o skorzystaniu z prawa opcji MPK Sp. z o.0. zlozytlo 1 marca 2021 r."? w przypadku umowy
KT.243-267/2020 oraz 24 lipca 2024 r.'® do umowy nr PT.243-351/2021. W obu umowach Spétka,
na wniosek Wykonawcow, dokonata waloryzacji ceny za wykonanie zamowienia w ramach prawa
opcji, w jednym wypadku' o 4 307,5 tys. zt netto a w drugim' o 16 770,3 tys. zt netto. Waloryzacja
ceny w obu przypadkach wynikata ze wzrostu cen materiatéw i kosztéw realizacji zamdéwienia
w zwigzku z uptywem czteroletniego okresu pomiedzy zawarciem umow o udzielenie zaméwienia
publicznego a uruchomieniem zamdéwien z prawa opcji. W przypadku umowy nr PT.243-351/2021
kwestia waloryzacji ceny stanowita przedmiot ugody zawartej 14 kwietnia 2025 r. przed Sgdem
Polubownym Prokuratorii Generalnej.

Harmonogram dostaw tramwajéw dla umowy KT.243-267/2020" w ramach zaméwienia
podstawowego ustalono do 12 maja 2023 r., a dla 21 tramwajéw w ramach prawa opgji
do 30 czerwca 2024 r'. Harmonogram dostaw 16 tramwajow w ramach prawa opcji z umowy
PT.243-351/2021 ustalono do 20 maja 2025 r. Jak wskazat Dyrektor Zarzgdzania Przewozami w MPK
we Wroctawiu do wsparcia ze srodkow z KPO zakwalifikowano pierwszych siedem z 16 tramwajow,
z terminem dostawy do 18 lutego 2026 r.

(akta kontroli tom | str. 10-59, 91-255, 270-274)

Najwieksze wydatki kwalifikowalne Spotka poniosta w latach 2022-2024, tj. 184 673,5 tys. zt. netto
ztacznie 238 706,6 tys. zt. netto, wydatkowanych na realizacje Przedsiewziecia w latach 2022-2026.
Badaniem szczegdtowym objeto wszystkie 34 faktury zaliczkowe oraz 34 faktury zakupowe

8 KU.241/pn7_2020/AR.

° Umowa zawarta z Modertrans Poznan Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia.
19°KU.241/pn39_2021/FC.

" Umowa zawarta 20 grudnia 2021 r. z Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spétka Akcyjna.

12 Pismo znak IK/53T/21 z 1 marca 2021 r.

13 Pismo znak TE/80T/2024 r. z 24 lipca 2024 r.

4 Umowa KT.243-267/2020.

> Umowa PT.243-351/2021.

16 Aneks nr 8 do umowy nr KT.243-267/2020 z dnia 12 wrze$nia 2020 r. zawarty w dniu 12 grudnia 2023 r.
7 Aneks nr 3 do umowy nr PT.243-351/2021 z dnia 20 grudnia 2020 r.
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zwigzane z realizacjg przedsiewziecia o tgcznej wartosci netto 226 562,9 tys. zt. (tj. 95% wydatkow
kwalifikowalnych poniesionych przez Spétke w zwigzku z realizacja Przedsiewziecia). Na dzien
zakonczenia czynnosci kontrolnych' wszystkie 34 tramwaje zostaty odebrane protokotami
odbioru, byly w posiadaniu Spétki i uzytkowane do $Swiadczenia ustug transportu publicznego.
Odbiér ostatniego tramwaju'® nastgpit 16 stycznia 2026 r.

Zakup tramwajow w ramach zamdéwienia podstawowego oraz dziewieciu sztuk w ramach prawa
opcji z umowy PT.243-351/2021 wspotfinansowany byt ze Srodkéw w ramach umowy
FENX.03.01-1P.02-0023/24. W wyniku realizacji zakresu podstawowego umowy zawartej
z Wykonawcg Spétka odebrata oraz optacita dostawe 24 tramwajoéw, dla ktérych Wykonawca
nie uzyskat deklarowanej w ofercie wartosci jednego parametru, tj. nacisku statycznego na os
(bedacego jednoczes$nie  kryterium oceny oferty). Wartos¢ ta byla wyzsza niz
deklarowana. Parametr ten byt drugim co do wielkosci kryterium oceny ofert o wadze 10%%°. Kazde
obnizenie wartosci tego parametru, ponizej normy okreslonej w 8 3 ust. 5 rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkoéw technicznych tramwajow i trolejbuséw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia?' byto dodatkowo punktowane.

CUPT pismem z 16 pazdziernika 2025 r.?? poinformowat Spotke o przeprowadzeniu weryfikacji
prawidtowosci realizacji podstawowego zakresu umowy PT.243-351/2021. Spotka 28 pazdziernika
2025 r. przekazata do CUPT wyjasnienia, opisujac rozbieznos¢ ww. parametru. CUPT po weryfikacji
dokumentacji oraz wyjasnien wskazat, ze Biorqc pod uwage powyzsze, brak byto podstaw
do stwierdzenia niezgodnosci dziatann Zamawiajqcego z przepisami ustawy Pzp. CUPT wskazuje zatem,
iz na obecnym etapie realizacji przedmiotowej umowy nie zgtasza nieprawidfowosci, ktére mogtyby
skutkowac natozeniem korekty finansowej?3.

Dla siedmiu tramwajow zakupionych w ramach prawa opcji Wykonawca réwniez nie dotrzymat
ustalonej wartosci tego samego parametru technicznego. Do protokotéw odbioru ww. tramwajéow
wprowadzono zastrzezenie o roéznicy pomiedzy deklarowang a faktyczng wartoscig tego
parametru.

W zwigzku z dostarczeniem przedmiotu zamowienia obarczonego wadg fizyczng, Spotka odmowita
wnioskowanej przez Wykonawce zmiany umowy w zakresie maksymalnej dopuszczalnej wartosci
nacisku statycznego na os. Jak wskazat Dyrektor Zarzgdzania Przewozami w MPK we Wroctawiu,
parametr ten stanowit kryterium oceny oferty w postepowaniu i dalej: wyrazenie zgody na dokonanie
zZmiany byto w ocenie Spotki niedozwolone gdyz doprowadzitoby do zmiany umowy niezgodnej
ze ztozonq przez Wykonawce ofertq. Spotka skierowata do Wykonawcy oswiadczenie, w ktorym
obnizyta cene za dostawe pojazdéw niezgodnych z umowa. Obnizenie ceny dla kazdego z siedmiu
pojazdéw zostato obliczone indywidualnie, przy uwzglednieniu rdéznicy pomiedzy wartoscig
deklarowang przez Wykonawce a wartoscig faktycznie osiggnietg oddzielnie dla kazdego pojazdu.
tacznie obnizenie ceny wyniosto 134,9 tys. zt. tj. 0,25% umownej wartosci netto siedmiu pojazdow.
MPK we Wroctawiu do dnia zakoriczenia czynnosci kontrolnych nie naliczyto kar umownych

" Tj. 11 marca 2026 r.

19 Siodmy tramwaj z prawa opgji z tytutu umowy KT.243-351/2021.

20 Kryterium o najwyzszej wadze, tj. 49% byta cena.

21 Dz. U. Nr 65 poz. 344, tj. nieprzekraczajacy 100 kN/oS.

22 DK-KKI1.7202.6.2025 (1.AS.MaW) FENX.03.01-1P.02-0023/24

2 pismo znak DK-KKII.7202.6.2025 (2.AS.MaW) FENX.03.01-IP.02-0023/24 z 4 listopada 2025 r..
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dla Wykonawcy, poniewaz - jak wskazata Zastepca Dyrektora ds. Finansowych - czynnos¢ ta
zostanie dokonana po zakonczeniu realizacji umowy, tj. dostarczeniu ostatniego tramwaju z prawa
opcji. Spotka nie odstgpita od wykonania umowy, poniewaz - jak wskazat Dyrektor Zarzgdzania
Przewozami w MPK we Wroctawiu - wada nie byta istotna.

Dyrektor Zarzadzania Przewozami w MPK we Wroctawiu wskazat, ze niedotrzymany parametr
techniczny nie stanowit wady istotnej z punktu widzenia waloréw uzytkowych dostarczonych
pojazddéw, poniewaz osiggnieta wartos¢ parametru, pomimo ze wyzsza niz w ofercie, nadal miescita
sie w normach okre$lonych stosownymi przepisami w tym zakresie. Dyrektor Zarzadzania
Przewozami w MPK we Wroctawiu wskazat réwniez, ze zgodnie z wyrokami sagdéw powszechnych?,
istotnos¢ wady nalezy analizowaé¢ z uwzglednieniem przeznaczenia i celu dla ktérego kupujacy
nabyt przedmiot zamdwienia oraz, ze istotno$¢ wady odnosi sie do normalnego i niezaktéconego
funkcjonowania pojazdu i eksploatacji zgodnie z przeznaczeniem i parametrami techniczno-
eskploatacyjnymi.

Dyrektor Zarzadzania Przewozami w MPK we Wroctawiu wskazat, ze obnizenie punktacji w tym
kryterium nie wptynetoby na wybér Wykonawcy.

Spétka nie zawarta aneksu do Umowy wsparcia obejmujgcego zmiane harmonogramu
lub wysokosci kosztow realizacji Przedsiewziecia, a na dzien zakonczenia czynnosci kontrolnych nie
ztozyta jeszcze wniosku o ptatnos¢ koncowa. Jak wskazata Zastepca Dyrektora ds. Finansowych,
inicjatywa podpisania aneksu do umowy wsparcia nalezy do CUPT. Z przedtozonego przez MPK
we Wroctawiu wstepnego rozliczenia®®> wynikato, ze catkowita warto$¢ Przedsiewziecia wyniosta
293 707,5 tys. zt, wysokos$¢ kosztéw kwalifikowalnych 238 707,6 tys. zt, a kwoty niewykorzystane;j
86,8 tys. zt. Niemniej Spdétka na dzien zakoriczenia czynnosci kontrolnych nie skorzystata
z uprawnienia do naliczenia kar umownych, ktére moze wplyng¢ na zmiane przedstawionego

rozliczenia.

Spétka po pozyskaniu wsparcia ze srodkéw KPO wprowadzita zmiane do obowigzujacej polityki
rachunkowosci, wyodrebniajgc konta analityczne dedykowane srodkom z KPO. Na kontach tych
zaewidencjonowano wartosci netto kosztow i wydatkéw Spétki zwigzanych z realizacjg zakresu
rzeczowego przedsiewziecia. Dokumentacja finansowa (faktury) oznaczono pieczatkg o tresci
~Umowa o objecie przedsiewziecia wsparciem bezzwrotnym z planu rozwojowego nr KPOD.10.02-
IW.02-0010/24 ze Srodkéw KPO".

(akta kontroli: tom | str. 57-59, 275-827, tom Il str. 1-103, 110-129, 159-237)

Obstuge Przedsiewziecia realizowato dwdéch pracownikéw Dziatu Kontrolingu i Zarzadzania
Projektami Unijnymi pod nadzorem zastepcy Dyrektora finansowego oraz we wspdtpracy
z pracownikami dziatdw merytorycznych Spotki. W tym samym czasie wskazane osoby realizowaty
takze zadania wynikajace z innych programoéw dofinansowanych ze srodkéw unijnych w tym
z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko oraz Programu Fundusze Europejskie
na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko. W ramach powyzszych programéw ww. pracownicy

24 Tj. Wyrok Sadu Najwyzszego z 29 czerwca 20024 r. - sygn. akt Il CK 388/03 i wyrok Sadu Apelacyjnego w todzi z 31 stycznia
2024 r. - sygn. akt | ACa 1308/23.
25 Wyjasnienia z 20 lutego 2026 r.
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pozyskiwali Srodki i zapewniali obstuge dofinansowania m.in. do zakupu tramwajéw w ramach tych
samych umoéw o udzielenie zamowienia publicznego, tj. KT.243-267/2020 i PT.243-351/2021.

(akta kontroli: tom | str. 251-255)

Wytyczne dotyczace realizacji zasady DNSH wskazane zostaty w Komunikacie KE nr 2021/C 58/01
z 18 lutego 2021 r.?¢, tj. po ogtoszeniu postepowan przetargowych na dostawe zeroemisyjnych
tramwajéw, a przed ztozeniem wniosku o objecie przedsiewziecia wsparciem ze srodkéw KPO.
Niemniej zgodnos¢ Przedsiewziecia z zasadg DNSH opisana zostata w zaakceptowanym
i pozytywnie rozpatrzonym przez CUPT wniosku o objecie Przedsiewziecia wsparciem ze $srodkéw
KPO. Zakup tramwajéw nie wymagat uzyskania pozwolen na budowe czy pozwolen
wodnoprawnych ani zadnych innych decyzji srodowiskowych, gdyz nie ingerowat w Srodowisko
naturalne. W zatgczniku nr 3 do wniosku o wsparcie Spoétka zawarta szczegdtowe dane
i oSwiadczenia o zgodnosci Przedsiewziecia z zasadg DNSH?” w tym odniosta sie do szesciu celéw
klimatycznych?®. Dla celu pn. [1] ,tagodzenie zmian klimatu” wskazano na zastosowane
w tramwajach rozwigzania techniczne stuzgce: ograniczeniu niskiej emisji, poprawie jakosci
powietrza atmosferycznego, oszczednosci energii zuzywanej w trakcie eksploatacji, ponownemu
uzyciu energii z rekuperacji oraz zmniejszeniu hatasu emitowanego podczas eksploatacji
tramwajéw. Spétka dla celu pn. [2] ,Adaptacja do zmian klimatu” wskazata, ze realizacja
Przedsiewziecia nie bedzie miata istotnego wptywu, poniewaz w wymaganiach SWZ wskazano,
ze pojazd musi by¢ m.in. przystosowany do warunkéw Srodowiskowych i atmosferycznych
Wroctawia, ktére zostaly osobno scharakteryzowane w zatgczniku nr 3.4 do wniosku o wsparcie,
tj. w analizie w zakresie wptywu na klimat i adaptacje do jego zmian. Dziatania zaplanowane
w zwigzku z realizacjg celu pn. [3] ,Zrownowazone wykorzystywanie i ochrona zasobéw wodnych
i morskich” polegaly m.in. na okresowych przeglagdach technicznych stuzgcych minimalizacji
wystepowania awarii, w ktérych mogtoby dojs¢ do wyciekéw substancji szkodliwych
dla Srodowiska, wykorzystanie ekologicznych sSrodkéw myjgcych oraz wykonywanie tych czynnosci
wwyznaczonych do tego miejscach (myjnie o obiegu zamknietym) oraz stosowanie
biodegradowalnych ptynéw eksploatacyjnych. W ramach celu pn. [4] ,Gospodarka o obiegu
zamknietym, w tym zapobieganie powstawaniu odpaddéw i recykling” zaplanowano przekazywanie
do wyspecjalizowanych podmiotéw odpadéw niebezpiecznych powstajacych w wyniku eksploatacji
np. zuzyte ptyny eksploatacyjne (np. smary, ptyny chtodnicze) oraz wykorzystanie w produkcji
materiatdw i surowcow gwarantujgcych wieloletnig eksploatacje. Poniewaz zakup nowego taboru
miat na celu m.in. uatrakcyjnienie oferty przewozowej dla pasazeréw indywidualnych zatozono,
ze zmniejszac bedzie sie liczba przejazdéw transportem indywidualnym, co miato by¢ odpowiedzig
na wymagania celu pn. [5] ,Zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego
kontrola”. Dodatkowo cel ten zaplanowano do realizacji poprzez dziatania wskazane w celu
pierwszym. Dla realizacji celu [6] pn. ,Ochrona i odbudowa bioréznorodnosci i ekosystemaéw”,
wskazano, ze eksploatacja pojazdéw bedzie miata pozytywny wptyw, dzieki zmniejszeniu emisji
zanieczyszczen do powietrza, wody lub gleby.

26 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego i Rady NextGenerationEU - droga do 2026 r., COM(2025) 310 final;
eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021XC0218(01) - dostep 13 lutego 2026 r.

%7 Do not significant harm, tj. nie czyn powaznej szkody,

28 Wskazanymi w Podreczniku dla Beneficjenta opublikowanym przez Ministerstwo Funduszy i Rozwoju Regionalnego -
https://www.kpo.gov.pl/media/143986/5.pdf - dostep 26 lutego 2026 r.

strona7z9


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/?uri=CELEX:52021XC0218(01)
https://www.kpo.gov.pl/media/143986/5.pdf

Jak wskazata Zastepca Dyrektora ds. Finansowych MPK we Wroctawiu, CUPT podczas szkolenia
przekazatinformacje, ze sprawozdanie z realizacji zasady DNSH, po raz pierwszy miato by¢ ztozone
do 31 grudnia roku nastepnego po otrzymaniu dofinansowania. Poniewaz okres kwalifikowalnosci
wydatkéw wramach KPO uptywa 30 kwietnia 2026 r. Spétka byta zobowigzana opracowacd
wiec jeden raport, tj. kohcowy (na dzieh zakonczenia czynnosci kontrolnych byt on przekazany
do CUPT).

(akta kontroli: tom I, str. 130-158, 238-249)

Spoétka ztozyta cztery wnioski o ptatnos¢ czesciowa na tgczng kwote 194 000,0 tys. zF°, z czego
153 300,0 tys. zt stanowito refundacje wydatkéw poniesionych przez Spétke na zakup 27 sztuk
tramwajow z umowy nr KT.243-267/2020%, a 40 700,0 tys. zt stanowito refundacje wydatkéw
poniesionych na zaliczke w wysokos$ci 20% wartosci umowy (tj. 9,2 min zt.), na dostawe siedmiu
tramwajow w ramach prawa opcji wynikajacego z umowy nr PT.243-351/20213' oraz wydatkow
na uregulowanie zobowigzan z tytutu dostawy szesciu z siedmiu tramwajéw (tj. 31,5 min zt.). Kwota
wydatkéw poniesionych na optacenie zobowigzania z tytutu dostawy siodmego tramwaju, zgodnie
z trescig wniosku o ptatnos¢ czesciowg, bedzie przedmiotem wniosku o ptatnos¢ koncows,
tak jak wydatki poniesione na podstawie faktur wykonawcéw obejmujgcych waloryzacje ceny
wykonania przedmiotu zamédwienia. Jeden z wnioskéw o ptatnosc¢ ztozony zostat za okres czterech
miesiecy. W wyniku weryfikacji zaréwno tresci, jak i okresu obejmujgcego ztozone wnioski, CUPT
zwrécit sie do MPK we Wroctawiu o ztozenie wyjasnien i uzupetnienie wnioskéw. Ztozone
wyjasnienia i uzupetnione wnioski zostaty zweryfikowane przez CUPT, a kwoty w nich wskazane

uznane za wydatki kwalifikowalne.

Spétka zgodnie z zatgcznikiem nr 13 do Umowy wsparcia informowata o wspoétfinansowaniu
Przedsiewziecia ze Srodkéw UE. W wybranej prébie czterech z 34 tramwajoéw zgtoszonych w ramach
Przedsiewziecia stwierdzono, Zze zostaly one oznakowane naklejkami w czesci pasazerskiej,
informujgcymi o dofinansowaniu zakupu ze $rodkéw Unii Europejskiej. Powyzsza informacja
znalazta sie takze na stronie internetowej Spotki w zaktadce poswieconej projektom unijnym
i krajowym3? oraz na tablicy informacyjno-promocyjnej przed wejsciem do siedziby MPK
we Wroctawiu.

(akta kontroli: tom I, str. 1-103, 115-123, 159-237, 251)
Stwierdzone nieprawidtowosci

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono

nieprawidtowosci.

V. Uwagi i wnioski

W zwigzku z niestwierdzeniem nieprawidtowosci Najwyzsza Izba Kontroli nie formutuje uwag
ani wnioskéw pokontrolnych.

29 Kwota 162519,3 tys. zt. zostata zrefundowana do korica 2025 r. a pozostata kwota w 2026 r.

30 Umowa zawarta 12 wrzes$nia 2020 r. z Modertrans Poznan Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscig na zakup 25 sztuk
tramwajow.

3! Umowa zawarta 20 grudnia 2021 r. z Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz Spétka Akcyjna na zakup 24 szt. tramwajow.

32 https://mpk.wroc.pl/o-mpk/projekty-unijne - dostep 24 lutego 2026 r.- zaktadka o MPK.
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VI. Pozostate informacje i pouczenia

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgtoszenia
na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia
jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury Dolnoslgskiej Najwyzszej Izby
Kontroli. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie z art. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje
do wystgpienia pokontrolnego zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

W przypadku wniesienia zastrzezern do wystgpienia pokontrolnego, termin przedstawienia
informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu zastrzezeh w catosci lub zmienionego
wystgpienia pokontrolnego.

Wystapienie pokontrolne sporzadzono w postaci elektronicznej z uzyciem kwalifikowanych
podpiséw elektronicznych.

Wroctaw, dnia 20 marca 2026 r.
Kontroler Najwyzsza Izba Kontroli
Specjalista kontroli panstwowej Dolnoslgska Delegatura we Wroctawiu

p.o. Dyrektor
Anna tuczak

Wy Radostaw Kujawiniski

/-1

Zmian w wystgpieniu pokontrolnym dokonat:

p.o. Dyrektor

Dolnoslaskiej Delegatury we Wroctawiu

Radostaw Kujawinski

/podpisano elektronicznie/
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