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I.  Dane identyfikacyjne kontroli

K/14/004 ~ Realizacja wnioskow pokontrolnych skierowanych przez NIK po kontrqii
nr PM1/0681 Wykonywanie zadah przez administracie publiczng w zakresie
bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych'.

Najwyzsza Izba Kontroli, Departament Infrastruktury.

Stanistaw  Janek, gtéwny specjalista kp., upowaznienie do  kontroli
nr 88552 z dnia 23 maja 2014 r. '

{dowod: akta kontrol str. 1-2)

- PKP Polskie Linie Kolejowse S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Warszawie,

ul. Jagielloriska 78, 03-301 Warszawa (zwany dalej ZLK)

Do dnia 30 wrzesnia 2013 r. funkcje Dyrekiora Zaidadu pehnit p. Jan Telecki.

Od dnia 1 pazdziemika 2013 r. funkcie Dyrektora petnit p. Jan Strzelczak
(jako p.o. Dyrektora Zaktadu). Od 1 grudnia 2013 r. funkcje Dyrektora Zakladu pelni
p. Mirostaw toziftski,

(dowdd: akta kontroli str. 3)

IIl. - Ocena kontrolowanej dziaalnosci:

NajwyZsza [zba Kontroli ocenia pozytywnie! mimo stwierdzonej nieprawidlowosci,
dzigtalnos¢ ZLK w zakresie realizacji wnioskéw zawartych w  wystapieniu
pokontrolnym NIK z dnia 13 lipca 2011 r. (konfrola nr P/11/061). Zakonczone
i kontynuowane dziatania stwarzajg warunkl do poprawy bezpieczenstwa przewozu
towarow niebezpiecznych.

Sposrod pieciu wnioskow pokontrolnych NiK ‘podjeto dziatania w celu realizacji
czterech wnioskow. Dotyczyly one:

1) wyznaczenia doradcy ds. bezpieczenstwa przewozow kolejowych oraz
egzekwowania od ww. rzetelnej realizacji wszystkich zadan okreslonych
w art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie kolejg towardw

~ niehezpiecznych?;

2) podjecia niezbednych dziaten w celu zapewnienia niezwtocznego
przekazywania zaktadowi przez przewoinikow, informacji o wszystkich
zdarzeniach (wypadkach, awariach i incydentach) przy przewozie materialow
hiebezpiecznych na terenie linii kolejowych zarzadzanych przez te jednostki;

3) korzystania z uprawnien do dokonywania czynnosci sprawdzajacych pociagi
i pojazdy kolejowe przewozace materialy niebezpieczne (w  zakresie
wskazanym w § 21 ust. 3 Instrukeji Ir-16) w celu zapewnienia bezpiecznego
i zgodnego z przepisami przewozu towarow;

4) realizacj  wszystkich  wnioskdw  pokontrolnych  zamieszczonych
w wystapieniu pokontrolnym, skierowanym przez Urzad Transportu
Kolejowego (UTK) w dnia 14 grudnia 2010 r., w tym w szczegdlnosci

' Najwyzsza lzba Koniroli stosuje 3-stopniows, skalg ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwlerdzonych nieprawidiowosci,
negatywna.

2 Dz U. z 2004 r, nr 97, poz. 962 ze zm, uchylona z dniem 1 stycznla 2012 r. na mocy art. 134 ust 2 ustawy

z dnia 19 sierpria 2011 r. 0 przewozie fowardw nigbezpiecznych (Dz. U.2011.227.1367 ze zm.).
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Opis stanu

faktycznego .

niezwloczne przeszkolenie wszystkich pracownikéw Zaktadu bioracych
udzial w przewozie towaréw niebezpiecznych oraz niedopuszczanie do pracy
w tym zakresie 0sob nieprzeszkolonych.

Nie zostat natomiast zrealizowany w petni wniosek dotyczacy podjecia dzialar
w celu zapewnienia wiasciwego stanu foru na stacji Kutno Zachodnie
przeznaczonego do awaryjnego odstawiania wagonow z towarami niebezpiecznymi.
Stwierdzono, Zze wyznaczony w tym celu tor nr 260 nadai nie speinial warunkow
okreslonych w przepisach®, a jego stan w pordwnaniu do stanu z poprzedniej
kontroli NIK nie ulegt istotnej poprawie. Nie wyeliminowano bowiem ujawnionych
w toku wczesniejszej kontroli nieprawidtowoscl. Nie wykonywano réwniez prac
w celu biezacego utrzymania (niewymagajacego wigkszych naktadéw finansowych)
toru nr260 a starania o wiaczenie tego toru do planu inwestycyjnego PKP PLK S.A.
celem poprawy jego stanu technicznego ZLK rozpoczat dopierow 2013 .

Il Opis ustalonego stanu faktycznego

1. - Wykonanie wnioskéw pokontrolnych

Po kontroli NIK nr P/11/061 przeprowadzonej w okresie od kwietnia do czerwca
2011 r., dotyczacej wykonywania zadan przez ZLK w zakresie bezpieczenstwa

- przewozu towarow niebezpiecznych w fatach 2010 — 2011(! kwartal}, sformutowano
-pod adresem Dyrektora ZLK Warszawa nastepujgce wnioski pokontrolne;

Whiosek nr 1.

Wyznaczenie doradcy ds. bezpieczeristwa przewozéw  kolejowych oraz
egzekwowanie od ww. rzetelnej realizacji wszystkich zadafi okreSlonych
w art. 31 ust. 1 ustawy z dnia 31 marca 2004 r. o przewozie koleja towaréw

. niebezpiecznych.

Doradca ds. bezpieczenstwa przewozu towaréw niebezpiecznych w ZLK zostat
wyznaczony decyzja nr 15/2011 Dyrektora PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad
Linii Kolejowych w Warszawie z dnia 3 czerwca 2011 r, w sprawie wyznaczenia
doradcy ds. bezpieczenstwa przewozu kolejg towarbw niebezpiecznych (RID)
w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Warszawie.
W zatgczniku Nr 1 do tej decyzji wyszczegdiniono zadania doradcy obejmujace
m.in. sporzadzanie raportow dotyczacych wypadkow, awarii lub powaznych
haruszen przepisbw przy przewozie kolejg fowaréw niebezpiecznych oraz
sporzgdzanie rocznych sprawozdan z dziafalnoci ZLK w zakresie przewozu kolejg
towaréw - niebezpiecznych. Podstawg prawng wydania decyzji oraz wyznaczenia
zadan dla doradcy byla obowigzujaca w tym czasie ustawa o przewozie kolejg
towardw niebezpiecznych z dnia 31 marca 2004 r4, kiéra zostata nastepnie
zastgpiona ustawa 2z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw
nigbezpiecznychs . Zakres zadan wyznaczonych dla doradcy ds. bezpieczenstwa
byt zgodny z przepisami art. 31 ustawy z 2004 r. oraz byt zgodny z przepisami
obecnie obowiazujacej ustawy o przewozie towardw niebezpiecznych. Wspdinotowe
Swiadectwo nr 185/2011 doradcy do spraw bezpieczefistwa przewozu kolejq

3 Rozporzgdzenle Minlsira Transportu, Budownictwa | Gospodarkl Morskisf z dnia 25 kwietnia 2012 1. w sprawie warunkéw
fechnicznych dla toréw do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagondw kolejowych przewozacych fowary
niebezpleczne (Dz. U. 22012, poz. 608) a w okresie do dnfa 25 maia 2012 1. — Instrukcja ¢ postepowaniy przy przewozie
kolejg towaréw niebezplecznych [1-16", stanowigca zalacznik do  zarzadzemfa or 27/2000 Zarzadu
PKP PLK S.A. z dnia 3 listopada 2000 1,

4 Dz U, 22004 r., nr 97, poz. 962 ze zm.
5 Dz U.z201%r., nr 227, poz. 1367 ze zm.



towardw niebezpiecznych zostalo wydane przez Prezesa Urzedu Transportu

Kolejowego (UTK) w dniu 19 maja 2011 r., z wazno$cig do dnia 11 lutego 2016 .
(dowod: akta kontroli str. 4-5; 9-12)

ZLK sporzadzat roczne sprawozdania doradcy ds. bezpieczenstwa z dzialalnosc
- w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych za lata 2011-2013. Forma
sprawozdan odpowiadala wzorowi podanemu w zalaczniku do rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie] z dnia 14 sierpnia 2012 .
w sprawie formularza rocznego sprawozdania z dziatalnosci w zakresie przewozow
towarow niebezpiecznych oraz sposobu jego wypetnienia®. Zgodnie ze
sprawozdaniami rocznymi i protokotami powypadkowymi, na obszarze dziatania ZLK
stwierdzono w 2011 r. pie¢ wypadkdw kolejowych zwigzanych z fransportem
towaréw niebezpiecznych. W roku 2012 i 2013 nie odnotowano na terenie dzialania

ZLK wypadkow zwigzanych z przewozem fowardw niebezpiecznych.
: {dowdd: akta kontroli str. 5; 33-39; 163-171; 191)

Whiosek nr 2:

Podjecie dziatah na rzecz zapewnienia wlasciwego stanu torow, zlokalizowanych na
stacji Kutno Zachodnie, przeznaczonych do awaryjnego odstawiania pociggow,
w tym dostosowanie tego toru do wymagan okre$lonych w § 8 Instrukceji Ir-16.

W odpowiedzi na wystapienie pokontrolne NajwyZszej lzby Konfroli, ZLK
poinformowat NiK pismem z dnia 1 sierpnia 2011 1., Ze bedzie wnioskowat 0 ujecie
toru nr 260 {wyznaczonego do awaryjnego odstawiania wagonéw uszkodzonych
z towarami niebezpiecznymi) w planach inwestycyinych, przewidzianych do
realizacji w ramach projektu ,Modernizacja Linii E 20 — pozostate roboty” na lata
2014-2020.

Stan toru nr 260 nie ulegt istotnej poprawie w okresie od kontroli NIK z 2011 r. Nie
wykonywano w odpowiednim zakresie bieZzacych prac  utrzymaniowych
{niewymagajacych znacznych naktadow finansowych) - co wykazaly pdzniejsze
kontrole doradcy ds. bezpieczenstwa i inspektora budowlanego. Wprawdzie
w kontrolowanym okresie oznakowano tor tablicami informacyjnymi, zamontowano
wiatrowskaz, wskazano w Regulaminie Techniczrym miejsce zdeponowania patatki
geomembranowej, tor zostat odchwaszczony a usypy zostaty usuniete, to jednak
istotne dla bezpieczenstwa nieprawidiowosci nie zostaly zlikwidowane (np. wymiana
zniszczonych podktadow | zuzytych szyn, budowa instalacii odgromowej
i uziemiajgeej). Droga dojazdowa gruntowa jest zabezpieczona na dlugosci tylko
30 mb, W obowigzujacym Regulaminie Technicznym Stacji Kutno Zachod for
nr 260 pozostaje nadal wyznaczony jako tor awaryjny, mimo zalecenia inspektora
budowlanego o wytaczeniu toru z eksploatacii.

W 2011 r. doradca ds. bezpieczenstwa przeprowadzit kontrole stanu toru nr 260,
stwierdzajagc m.in,, ze for nie speinia wymogdw do awaryjnego odstawiania
wagondw z towarami niebezpiecznymi zgodnie z Regulaminem RID. Brakowalo
wiatrowskazu, instaiacji odgromowej i uziemiajacej, oznakowania tablicami
informacyjnymi 1 izolacji zabezpieczajacej przed pradami  bigdzacymi.
W rezultacie tej kontroli oznakowano tor nr 260 i zamontowano wiatrowskaz.
(dowod: akia kontroli str, 5-6; 41-42; 205; 219-237)

W wyniku kontroli (okresowej, piecioletnie]) technicznej sprawnoéei i wartosci
uzytkowej obiektu budowlanego przeprowadzonej w maju 2013 r. przez inspektora

§ Dz Uz.2012r, poz. 966



budowlanego” stwierdzono m.in. iz zuzycie szyn waha sig od 1 {boczne) do 4 mm
{pionowe), do wymiany zakwalifikowano 4 podklady a stanu reszty podkladow,
czesci ztaczek oraz podsypki nie oceniono z uwagi na zanieczyszczenie
I zachwaszczenie toru. Stwierdzono tez peknigcia pierScieni sprezystych zigczek.
Inspektor zalecit wyregulowanie profilu czesci foru, wymiane czesci podkfaddw,
usunigcla chwastoéw | utrzymanie wytaczenia czesci foru z  eksploataci
(w km 0,125-0,265). Warto$¢ uzytkowa toru inspektor budowlany ocenit na 10%.
Przez stacje Kutno przejechaly w minionych latach nastepujace ilodci wagondw
zatadowanych towarami wysokiego ryzyka (TWR) lub pustych, po roztadowaniu
TWR: w2011 r.- 13.088, w 2012 r.-22.289 , aw 2013 r—13.068. W okresie od
2011 r. w stacji Kutno nie odstawiano awaryjnie wagonéw z TWR, poniewaz awarle
nie wystapity,

(dowdd: akta kontroli str. 5-6; 13-32; 177; 191;194; 202-204; 206-211; 253; 269-292)

W zwiqzku z niespelnianiem przez tor nr 260 wszystkich wymogdw przewidzianych
do awaryjnego odstawiania wagonow z TWR, wystapiono w marcu 2014 r. do
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z wnioskiem o przyznanie $rodkéw na
przystosowanie toru nr 242 (jako toru zastepczego w stosunku do foru nr 260) do
odstawiania w trybie awaryjnym wagonéw z TWR, zgodnie z obowigzujacymi
przepisami. Koszt remontu wynidstby wedtug wniosku ok. 1.500 tys, zt netto. Prace
potrwatyby ok. 3 miesigcy a rozpoczecie zaplanowano od lipca 2014 r. W foku
niniejsze] kontroli whiosek ZLK byt w toku wstepnej weryfikacji przez Centrale PKP
PLKS.A.

Whniosek o przystosowanie foru nr 242 byt skutkiem nieuwzglednienia przez
Centrum Realizacji . Inwestycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. starat  ZLK
z czerwca 2013 r. o wigczenie do planéw inwestycyjnych przewidzianych do
realizacji w ramach projektu ,Modemizacja Linii E 20 na odcinku Warszawa -
Poznan — pozostate roboty” rowniez toru awaryjnego nr 260,

Centrum Realizacji Inwestycji PKP' PLK S.A. poinformowalo ZLK Warszawa na
poczatku czerwca 2013 1., iz Projekt Wstepny nie przewidywat budowy foru dfa TWR
na Stacji Kutno. Zakres prac wed%ug Projekiu Wstepnego byf podstawa opracowania
wniosku o wydanie Decyzji o srodow;skowych uwarunkowaniach przedsiewziecia.
Decyzja, ktdra nie obejmowata przebudowy fore awaryjnego w Kutnie, zostala

wydana przez Regionaing Dyrekcje Ochrony Srodowiska w  Poznaniu dniu
19 pazdziernika 2012 r. Zmiany w zakresie prac spowodowalyby koniecznosé
zmiany wydanej Decyzji srodowiskowej, co skomplikowatoby procedury | znacznie
wydiuzylo terminy realizacii.

(dowdd: akta kontroli str.5-6; 191; 202-205; 212-217; 238-242; 252-253; 254-257;
259-266)

Whiosek nr 3:

Podjecie niezbednych dziaglar w celu zapewnienia niezwiocznego przekazywania
Zaktadowi przez przewoinikbw, informacji o wszystkich zdarzeniach (wypadkach,
awariach i incydentach) przy przewozie materlaiow niebezpiecznych na terenie linii
kolejowych zarzgdzanych przez te jednostki,

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie wystosowal do pieciu najwiekszych
przewoznikow pismo nr [ZESe-721-12/11 z dnia 22 lipca 2011 r. przypominajace
0 bezwzglednym przestrzeganiu Instrukcji Ir-16, w tym o obowigzku powiadamiania
0 zdarzeniu z przesytka zawierajacg towar niebezpieczny dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku ruchu i podkreslit, iz nieprzestrzeganie i niestosowanie

7 Na podstawie arf. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane {i]. Dz, U. z 2013 r., poz. 1409, ze zm.).
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zaleceh powyZszej instrukcji przez przewoznika spowoduje wnioskowanie przez
ZLK o wstrzymanie koncesji dla przewoinka na przewbéz materiaiow
niebezpiecznych koleja, Prawidlowosé przestizegania przez przewoznikow
ww. obowigzku byta przedmiotem kontroli przeprowadzanych w sekcjach
eksploatacyjnych ZLK przy okazji badania dokumentacji przez doradcg

ds. bezpieczenstwa.
(dowdd: akta kontroli str, 7, 40-66; 178-179)

Whiosek nr 4:

Korzystanie z uprawnieft do dokonywania czynnosci sprawdzajgcych pociggi
i pojazdy kolejowe przewozgce materialy nisbezpieczne ( w zakresie wskazanym
w § 21 ust 3 Instrukcji Ir-16) w celu zapewnienia bezpiecznego | zgodnego
Z przepisami przewozu fowarow.

W {atach 2011-2013 doradca ds. bezpieczeristwa przeprowadzit tacznie 26 kontroli
z zakresu bezpieczetistwa przewozu towaréw niebezpiecznych (2011 r. - 2 kontrole,
w 2012 r. — dziesiet, a w 2013 . — ¢zternadcie ).

W wyniku kontroli sekcji eksploatacji stwierdzono m.in. nastepujace uchybienia
i nieprawidfowosci, z ktorych niektore miaty charakter powtarzalny: braki wpisow
w rozkazach pisemnych ,0" wystawianych i wydawanych dla pociagu na przew6z
wagondw z i po towarze niebezpiecznym, braki we wpisach w wykazach R-7, brak
mozliwosci sprawdzenia w miejscu kontroli czy byly wystawiane rozkazy pisemne
Q" z powodu braku wykazow R-7, co z kolei uniemoZliwiato sprawdzenie co byfo
przewozone i czy byly speinione wymogi przez przewoznika przy zglaszaniu do
przewozu | przewozie towardw niebezpiecznych kolejs, braki we wpisach
w Systemie Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE), co $wiadczy o nie zgloszeniu
przewozenia tadunku TWR do Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym, brak fub
nieaktualne regulaminy techniczne stacji, braki w zapisach dotyczacych TWR
w dziennikach ruchu (R-146) i dziennikach rozméw telefonicznych
(R-138), brak wpisu o uaktuainieniu Planu Bezpieczeristwa na poszczegdinych
nastawniach, brak ,Planu Zapewnienia Bezpieczenistwa Towardw Wysokiego
Ryzyka" iflub brak kompletu pisemnych potwierdzen jego przyjecia, brak
potwierdzenia znajomosci instrukeji alarmowej oraz toku postepowania w przypadku
wystapienia zagrozen. Nie wszyscy pracownicy specjalnego pociggu ratunkowego
ujeci w grafiku pracy na marzec 2012 r. zostali przeszkoleni w zakresie przewozu
towardw niebezpiecznych.

W zwiazku ze stwierdzonymi w wyniku kontroli nieprawidiowosciami, skierowano
W dniu 26 marca 2014 r. pismo nr IZES-721-2/2014 do sekcji eksploatacji
podieglych ZLK o bezwzgledne przestrzeganie zasad ujetych w instrukcjach ir-1
i 16 dotyczacych przewozu towardw wysokiego ryzyka (TWR) i wagondéw po
wytadowaniu takich towaréw. Pismem nr |ZES-721-3/2014 z dnia 30 kwietnia
2014 r. przypomniano sekcjom eksploatacji o sposobie postepowania przy
przewozie TWR, w tym m.in.: formowanie pociagbéw z TWR, zglaszanie pociggdw
z TWR do odjazdu, uruchamianie pociagu, przyjmowanie i przepuszczanie
pociggdw, zatrzymywanie pociggow, powiadamianie placowek Stuzby Ochrony
Kolei.

W harmonogramie kontroli doradcy ds. przewozu towardw niebezpiecznych
w Zakfadzie Linii Kolejowych w Warszawie na rok 2014 (zatwierdzonym przez
Dyrektora ZLK Warszawa w dniu 10 stycznia 2014 r.) zaplanowano realizacje
7 kontroli. W pierwszym péiroczu 2014 r. zaplanowano dwie kontrole: w kwietniu -
w Sekeji Eksploatacji (ISE) Warszawa Praga | w czerweu - w ISE Kutno, jednak

8



kontroli tych nie przeprowadzono z uwagi na koniecznoé¢ wykonania innych zadan.
Kontrole te, w zakresie okreslonym w harmonogramie majg odby¢ sig w Il pofroczu
2014 r.

(dowod: akta kontroli str. 7-8; 40-66; 178; 192-199; 218, 268)

Kontrole  dziatania  sekci  eksploatacyjnych  niezaleznie  od  kontroli
przeprowadzanych przez doradce ds. bezpieczedstwa - przeprowadzat rowniez,
jako jednostka kontroli wewnetrznej, Dziat Kontroli | Instruktazu w ZLK. Wyniki
kontroli i wnioski dotyczace bezpieczenstwa przewozow TWR byly analogiczne, jak
w przypadku kontroli doradey ds. bezpieczenstwa.

W listopadzie 2013 r. kontrole dotyczacy bezpieczenistwa przewozu kolejg towarow
niebezpiecznych przeprowadzit UTK. W wyniku kontroli w ISE Warszawa Praga
stwierdzono m.in, brak w dzienniku ruchu adnotacji ,TWR" w odniesieniu do pociagu
prowadzacego sze$¢ wagondw z TWR w dniu 2 czerwea 2013 r. i trzech wagendw
w dniu 13 czerwea 2013 r, Brak adnotacji zostal zakwalifikowany jako pozostawienie
srodka fransportu do przewozu TWR bez wymaganego nadzoru, za ¢o UTK natozyt
kare w wysoko$ci 7,2 tys. zi8,

(dowod: akta kontroli str. 7-8; 67-162; 178; 195)
Whiosek nr &:
Realizacja wszystkich wnioskéw pokontrolnych zamieszczonych w wystapieniu
pokontrolnym, skierowanym przez Urzad Transporiu Kolejowego w dniu 14 grudnia
2010 r., w tym w szczegolnosci niezwioczne przeszkolenie wszystkich pracownikéw
Zakladu biorgcych udziaf w  przewozie fowardw niebezpiecznych oraz
niedopuszczenie do pracy w tym zakresie 0séb nisprzeszkolonych,

ZLK zorganizowat w grudniu 2010 1. spotkanie z udziatem przewoznikow kolejowych
celem omowienia | ustalenia zasad przekazywania wykazu R-7 dla pociagu
uruchamianego na stacji Warszawa Praga oraz spotkanie z przedstawicielami sekcji
eksploatacji w Nasielsku i Sekeji Przewozéw i Ekspedycji Warszawa Praga. W foku
spotkania ustalono tryb przekazywania wykazéow R-7. Odnosnie uwzglednienia
tematyki przestrzegania procedur eksploatacyjnych podczas przewozu fowardw
niebezpiecznych w planach kontroli i instruktazu, stwierdzono w wyniku kontroli, ze
tematyka ta zostata uwzgledniona w planach kontroli kompleksowych, a kontrolerzy
ZLK zostali zobowigzani do ujmowania tych zagadnien w protokolach pokontrolnych,
Na naradzie w grudniu 2010 r. z naczelnikami ds. ruchu, zobowigzano ich do
poinformowania dyzurnych ruchu aby w przypadkach uruchomienia pociagu
prowadzacego wagony z TWR odnotowywali ten fakt w dzienniku ruchu R-146
i dzienniku R-138 oraz zadali od przewoznika dostarczenia wykazu R-7 na stacjach
poczatkowych i przy zmianach zestawienia pociggu. W zakresie wymagan
Zwigzanych z przewozem TWR, pracownicy bioracy udzial w przewozie zostali
przeszkoleni w lutym 2011 r.

{dowdd: akta kontroli str.8; 195; 200; 267)

Ewidencjg szkolen, ustaleniem harmonogramu ich przeprowadzania oraz realizacjg
szkoleft w ZLK zajmuje sie Dziat Kontroli i Instruktazu. Potrzebe szkolenia zgtasza
- i je przeprowadza doradca ds. bezpieczenstwa. W ZLK uczestniczy bezposrednio
W przewozach towardéw niebezpiecznych okolo 950 pracownikéw. W 2011 r.

8 Ponadto, UTK nalozy! kare w wyskosci 5 tys. zi w zwiazku z niewlagciwym planem zapewnienia bezpieczefstwa. Od tych
decyzji ZLK ziozyl odwotanie. Sprawa w foku,
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przeprowadzono 10 szkoleft w kiorych uczestniczylo 176 pracownikéw, w 2012 1. -
2 szkolenia z udzialem 36 pracownikéw a w 2013 r.— 2 szkolenia z udziatem
4 pracownikéw. Wszyscy pracownicy uczestniczacy w szkoleniach z zakresu
przewozow towaréw niebezpiecznych ukonczyli je z wynikiem pozytywnym.

W szkoleniach uczestniczyli przede wszystkim pracownicy zespo}y dziaia}r;oéci
- podstawowej ZLK, w tym m.n.: dyzumi ruchu, nastawniczy, zwrotniczy, droznicy

przejazdowi, - kontrolerzy, instruktorzy, zawiadowcy, dyspozytorzy, pracownicy
zespolu specjalnego pociagu ratownictwa technicznego, czionkowie kierownictwa
ZLK. oraz pracownicy sekcji eksploatacyjnych. Ogdtem wszystkie grupy
pracownikow wyszczegolnione w dziale 1.3. RID? zostaly przeszkolone w zakresie
przewozu kolejg towardw niebezpiecznych.

{dowod: akta kontroli str. 5; 172-176; 180-190; 193)

W zakresie wniosku pokonfrolnegoe NIK nr 2, ZLK nie podjat skutecznych dziatan
w celu poprawy stanu technicznego i oprzyrzadowania toru do awaryjnego
odstawiania wagonoéw z TWR na stacji Kutno Zachodnie. Wyznaczony w tym celu
tor byt zaniedbany (zanieczyszczenie i zachwaszczenie) w fakim stopniu, iz
inspekior budowlany nie byt w stanie oceni¢ jego stanu technicznego na calej
diugosci. Inspektor zalecit utrzymanie wylaczenia czesci toru z eksploatacji. Mimo
trwajgcego latami ztego stanu technicznego toru awaryjnego (wartos¢ uzytkowa toru
zostata oceniona przez inspektora budowlanego na poziomie 10%), jego
niewtasciwego usytuowania i brakéw w oprzyrzadowaniu, ZLK dopiero w 2013 r.
rozpoczal starania o wigczenie toru do realizowanego projekiu ,modernizacii
Linii E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty”, to jest po wydaniu
decyzji $rodowiskowej dla tego projekiu - w rezultacie wniosek ZLK nie zostat przez
Centrale PLK SA uwzgledniony.

Najwyzsza lzba Kontroli ocenia pozytywnie mimo stwierdzonych nigprawidtowosci
dziafalno$¢ w zbadanym obszarze.

V. Uwagii whnioski

Przedstawiajac powyzszg oceng i uwagi wynikajace z ustalert kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroii, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt & ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
0 Najwyzszej izbie Kontroli'0, wnosi o zintensyfikowanie dziatai majgcych na celu
modernizacje toru awaryjnego wagonow z towarami niebezpiecznymi na stacj
Kutno Zachodnie.

V. Pozostale informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowane;
przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania, ZastrzeZenia zgtasza sie
do dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej izby Kontroli.

¢ RID - Regulamin dla migdzyrarodowege przewozu kolejam? towaréw niebezpiecznych.
1 Dz U, z2012r., poz. 82 ze zm,
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Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej lzby Kontroli,
wterminie 14 dni od ofrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wniosku pokontrolnego oraz o podjetych
dziafaniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzeZzen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia ofrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w caioscl lub zmienionego wystapienia pokonirolnego.

Warszawa, dnia 22 sierpnia 2014 .

- Kontroler Najwyzsza lzba Kontroli
Stanistaw Janek Departament Infrastruktury
Gl spacjalista k. p. Dyrektor

' Tomasz Emiljagf—"

..............................................
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