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|. Dane identyfikacyjne
,Koleje Mazowieckie — KM" sp. z 0.0. (dalej: KM lub Spbtka).

Robert Stepien Prezes Zarzadu, Dyrektor Generalny, od 01 sierpnia 2017 r.

W okresie objetym kontrolg funkcje kierownika jednostki poprzednio petit: Czestaw
Sulima p.o. Prezesa Zarzgdu, od 27 czerwca 2017 do dnia 01 sierpnia 2017 r.

Zbadanie i dokonanie oceny sposobu wykorzystania przez Koleje Mazowieckie Sp.
z 0.0, wnioskéw pokontrolnych, skierowanych przez NIK po kontroli P/17/031
,Bezpieczenstwo przewozow kolejowych”.

2018-2019 {do 30 czerwca).
Art.2 ust.2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej |zbie Kontroli'.

Najwyzsza Izba Kontroli
Departament Infrastruktury.

Janusz tegowiak gt. specjalista kp., upowaznienie do kontroli nr KIN/33/2019
207.05.2019r.

(akta kontroli str.1)

1Dz, U.z 2019 1. poz. 489 ze zm., dalej: ustawa o NIK
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IIl. Ocena ogdina? kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatalnos¢ KM w zbadanym zakresie.

Zarzad Spotki wdrozyt do realizacji sformutowane przez NIK trzy wnioski
pokontrolne dotyczace: przestrzegania termindéw przegladéw utrzymania pojazdow
kolejowych; przestrzegania terminéw przy przeprowadzaniu egzaminéw okresowych
pracownikéw zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe; zapewnienia planowania i przeprowadzania kontroli czasu pracy
druzyn konduktorskich, zgodnie z procedurg planowania i realizacji kontroli
wewnetrznych.

Biezace monitorowanie w KM harmonograméw przegladéw pojazdéw kolejowych
doprowadzito, w latach 2018-2019, do poprawy terminowosci realizacji planowanych
przegladow w poziomie P1 i P2 oraz skutkowato spadkiem liczby przekroczef
interwaléw miedzyprzegladowych. Liczba odnotowanych przypadkow przekroczen
tych interwatéw zmniejszyla sie z 69 w 2017 r. do 52 w 2018 r. i do 9 w pierwszym
péiroczu 2019 r,

Najwyzsza lzba Kontroli stwierdzita jednak, ze pomimo tych dziatan Spétka
catkowicie nie wyeliminowata nieprawidlowoéci zwigzanych z nieterminowym
przeprowadzaniem przegladow technicznych pojazdéw kolejowych w poziomie
P1iP2.

W Spoice przeprowadzane byly, w obowigzujacych terminach, egzaminy
sprawdzajace wiedze dla pracownikéw wykonujacych zadania zwigzane z realizacjg
przewozow kolejowych oraz kontrole czasu pracy druzyn konduktorskich.

lI. Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe? kontrolowanej dziatalnosci

1. Mechanizmy zapewniajace przestrzeganie terminéw
przegladéw utrzymania pojazdow kolejowych.

1.1. Przeprowadzona przez NIK kontrola nr P/17/031 ,Bezpieczenstwo przewozow
kolejowych” (dalej: kontrola nr P/17/031) wykazata m.in., Zze w dziatainosci KM
wystepowaly nieprawidtowo$ci, ktére polegaly na nieterminowym wykonywaniu
przegladéw technicznych pojazdéw kolejowych (w poziomie P1 i P2).

W zwiazku z tym NIK wnioskowata o przestrzeganie terminéw przegladow
utrzymania pojazdéw kolejowych, okreslonych w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia
z dnia 12 pazdziernika 2005 r. Ministra Infrastruktury w sprawie ogéinych warunkow
technicznych eksploataciji pojazdéw kolejowych?.

W udzielonej odpowiedzi Prezes Zarzadu KM poinformowat NIKS (dalej: odpowiedz),
ze w dniu 20 wrzesnia 2017 r. odbyto sie spotkanie przedstawicieli wszystkich Sekcji
Napraw i Eksploatacji Taboru z Dyrektorem Biura Eksploatacyjno-Technicznego
w celu wypracowania optymalnych rozwigzan w zakresie wyeliminowania
przekroczen interwatdw przegladowych taboru, podczas ktérego w ramach
czynno$ci zapobiegawczych zobowigzano dyspozytoréw do:

2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlng jako oceng pozytywna, ocene negatywna albo ocene w formie
opisowej.

3 Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegdinych obszarach badan konfrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowe;.

4 Okreslonych w zat. nr 3 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkow technicznych eksploatacii pojazdow kolejowych (Dz.U. 22016 r. poz. 226 ze zm.)

5 Pismo KM o nr. MZ0-092-14.4-2017 z dnia 25 paZdziernika 2017 r.
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* bezwzglednego nadzoru aktualizacji przebiegéw i czasu pracy pojazdow
w elektronicznym systemie zarzadzania taborem pn. ,Maximo” oraz wymagania
od maszynistow podawania aktualnego stanu licznika pojazdu za kazda dobe,

+ prowadzenia w wersji elektronicznej arkusza szczegdlowej sytuacji taborowej.
(sytuacja byla aktualizowana za kazda dobe i kazdego dnia do godziny 6:00
a nastepnie rozsytana do kierownictwa Sekcji oraz osob funkcyjnych w KM),

« $cistej kontroli i sprawdzania (zliczania) przebiegéw oraz czaséw pracy taboru
(w przypadku stwierdzenia, ze pozostaly przebieg lub czas pracy bedzie
niewystarczajgcy do planowego zjazdu do Sekcji macierzystej, dyspozytor
zobowigzany zostat do podejmowania dziatan, polegajacych na sprowadzeniu
pojazdu i wykonaniu przegladu wtasciwego poziomu utrzymania),

* wyznaczania przez starszych dyspozytorow sumy kilometréw przebiegu, dla
kazdego obiegu na egzemplarzu uzytkowym obiegbw ptaskich dla dyspozytorow
zmianowych.

Ponadto, w zwigzku z roznorodng specyfikg eksploatowanych przez KM pojazdow

kolejowych, wypracowano indywidualne rozwiazania w zakresie zasad wykonywania

napraw i przeprowadzania przegladow dla kazdej z Sekcji Napraw i Eksploataci
Taboru Spotki.

(akta kontroli str.5-6)

1.2. Ustalenia niniejszej kontroli wskazuja, ze dziatania zapewniajace przestrzeganie
terminow przegladoéw poszczegolnych pozioméw utrzymania pojazdow kolejowych
w KM prowadzone byly w sposéb ciagly. Polegaly one w szczegélnosci na:

1) weryfikacji przez Zastepcow Naczelnikow Sekcji obiegéw plaskich i identyfikowaniu
ewentualnych zapisow, ktore moglyby powodowat przekroczenia interwatow
miedzyprzegladowych juz na etapie planowania obstugiwanych pociggow,

2) nadzorze i aktualizacji przebiegbw oraz czasu pracy pojazdow przez
Dyspozytorow Sekcji, a w szczegdlnosci na zbieraniu aktualnych informacji o stanie
licznika pojazdu za kazdg dobe,

3) prowadzeniu szczegobtowej oceny sytuacii taborowej za kazdg dobe,

4) obliczaniu przez Starszych Dyspozytorow sumy kilometrow (przebiegu)
dla kazdego obiegu na egzemplarzu uzytkowym obiegow ptaskich dla Dyspozytorow
zmianowych,

5) $cistej kontroli i sprawdzaniu (zliczaniu) przebiegéw oraz czasu pracy taboru.

W przypadku stwierdzenia, ze pozostaly przebieg lub czas pracy pojazdu bedzie
niewystarczajgcy do planowego zjazdu do sekcji macierzystej, Dyspozytor
zobowigzany zostat podejmowac¢ dziatania w celu niezwlocznego sprowadzenia tego
pojazdu do Sekcji i wykonania prac potrzebnych dla zapewnienia wiasciwego
poziomu utrzymania.

W Spokkce na biezaco byly monitorowane przekroczenia interwatow
migdzyprzegladowych. Powyzsze dziatania pracownikow Spotki - skutkowaly
spadkiem liczby przekroczen interwatow miedzyprzegladowych z: 69 w 2017 r. do
52 w2018 .19 w pierwszym potroczu 2019 r.

(akta kontroli str.8-9)

Badania 9 przypadkow przekroczenia interwalow miedzyprzegladowych® w2019 .
wykazata, ze kazdy przypadek byt w KM poddawany szczegotowej analizie i byly
wycjagane konsekwecje stuzbowe w stosunku do pracownikow naruszajacych
obowigzujace w tym zakresie procedury.

8 Przekroczenia wynosity od 24 do 784 km.



(akta kontroli str.10-151, 310)

W zwigzku z przypadkami przekroczen interwatéw migdzyprzegladowych
w pierwszym polroczu 2019 r., Zastepca Dyrektora Biura Eksploatacyjno-
Technicznego KM (podczas frwania ninigjszej kontroli) skierowat pismo’
do Naczelnikéw Sekciji ds. Trakcji, w ktérym zobowigzt ich do analizowania obiegéw
ptaskich i identyfikowania zapisow, wskazujgcych na mozliwo$¢ przekroczenia
na etapie planowania terminéw przeprowadzania przeglgdéw technicznych.

Od marca 2016 r. obowigzuje decyzja® Czlonka Zarzadu KM (Dyrektora
Eksploatacinego) w sprawie okreslania frybu postepowania pracownikéw
zwigzanych z obstugg i utrzymaniem pojazdow kolejowych w zakresie planowania
przegladdéw w poziomie utrzymania P1i P2,

(akta kontroli str.152-156)

Badaniem objeto dokumentacje w zakresie przegladow taboru  w rdznych grupach i
w kazdej z czterech Sekcji Napraw i Eksploataciji Taboru® (dalej: Sekcje).

Dokumentacje pojazdéw dotyczaca przegladow w Sekcjach, wybranych losowo
w kazdej z nich i z uwzglednieniem grup pojazdow®,

Analiza dokumentacji dla 41 wybranych z 308 (13%) pojazdow kolejowych
w zakresie przeprowadzania przegladow w poziomie utrzymania P1 i P21, wykazata
w dwoch przypadkach przekroczenie kilometrowe w poziomie utrzymania
P1 odpowiednio o0 24 i 82 km'2,

(akta kontroli str.157-226)

W trakcie frwania niniejszej kontroli Biuro Eksploatacyjno-Techniczne Spéiki podijefo
szereg dziatah w celu ograniczenia przypadkéw przekroczenia interwatow
miedzyprzegladowych pojazdéw kolejowych. W ramach tych dziatah byly
realizowane kontrole wewnetrzne zgodnie z procedurg PJ9-KM-1413 i kontrole
zespotowe (raz w roku na kazdej z Sekcji Napraw i Eksploatacji Taboru) oraz
kontrole biezace realizowane przez Naczelnikéw Sekgj.

W analizowanym okresie byly przeprowadzane audyty wewnetrzne w zakresie
procesu utrzymania pojazdoéw kolejowych. Byly one przeprowadzone w ramach
Systemu Zarzadzania Bezpieczefistwem i obejmowaly ocene wykonywania
i dokumentowania c¢zynnosci utrzymaniowych pojazdow™. Omawianie byly
z pracownikami Sekcji zagadnienia dotyczace konieczno$ci doktadnej weryfikacii
przebiegéw pojazdow kolejowych podczas codziennych odpraw przedzmianowych.

Wprowadzono nadzér Dyspozytorow Sekcji nad aktualizacjg przebiegdw i czasu
pracy pojazdéw oraz biezacy nadzor Zespotdw Inzynieryjno — Technicznych nad
interwatami  kilometrowymi wykonywanych przegladow w poziomie utrzymania
P2 iP3.

7Nr MEN2A-5110-6-70-2017 1.
8Nr 01/ME/2016 r.z dnia 31 marca 2016 1.

9 Warszawa Grochow, Warszawa Ochota, Tluszcz, Sochaczew. Wedtug stanu na dzien 27 maja 2019 r. ilostan
taboru KM wynosit 308 sztuk.

10 Warszawa Grochow- 11 sztuk pojazdow, Warszawa Ochota - 10 sztuk, Tiuszcz- 10 sztuk, Sochaczew-
10 sztuk.pojazdow.

11 w okresie styczen - czerwiec 2019 1.

12w tym okresie w poziomie utrzymania P1 zostato wykonanych tacznie 1750 przegladow oraz 200 przegladow
poziomu utrzymania P2.

3 Planowanie i realizacja kontroli wewnetrznych.
4 W trakcie audytow nie stwierdzono nieprawidiowosci w zakresie przekroczenia interwaldéw pomiedzy
poszczegolnymi przeglagdami.
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Podczas cyklicznych spotkan z dyspozytorami Sekcji oraz Dyspozytury Spotki
omawianie byly sprawy dotyczace biezacego weryfikowania przebiegu pojazdow,
zwlaszcza w przypadku nieplanowanych zmian w kursowaniu pociagow.

W przypadku stwierdzenia, ze pozostaly przebieg lub czas pracy pojazdu bedzie
niewystarczajacy do planowego zjazdu do sekcji macierzystej, Dyspozytor
zobowigzany zostat podejmowac dziatania w celu niezwlocznego sprowadzenia tego
pojazdu do Sekcji i wykonania prac potrzebnych dla zapewnienia wiasciwego
poziomu utrzymania.

(akta kontroli str.227-271)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyZej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. Pomimo podejmowanych dziatan w celu realizacji wnioskow pokontrolnych NIK,
w 2019 r. wystapilo 9 przypadkéw nieterminowego przeprowadzenia
przegladow technicznych pojazdéw kolejowych eksploatowanych przez KM.
Analiza dokumentacji dla 41 wybranych z 308 (13%) pojazdéw kolejowych
wykazata w dwoch przypadkach przekroczenie kilometrowe w poziomie
utrzymania P1, odpowiednio 0 24 i 82 km.

(akta kontroli str.157-226)

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatania Spétki majgce na celu
eliminowanie przekroczen interwalow migdzyprzegladowych taboru. Dziatania
te doprowadzity, w badanym okresie, do obnizenia ich liczby. Zdaniem NIK Spdtka
powinna jednak dalej podejmowac dziatania w celu catkowitego wyeliminowania
przypadkow przekroczen interwatéw miedzyprzegladowych pojazdow kolejowych.

W wyjasnienach Czlonek Zarzadu KM stwierdzit, ze: (...) ,zdarzenia
te spowodowane byly zmianami w obiegach pociggow, jak rowniez
nieprzewidzianymi incydentami w postaci awarii sktadow, wypadkow kolejowych Iub
innych zdarzen, gdzie zaszla konieczno$¢ doprowadzenia pojazdu do stacji
koncowej, pomimo braku wystarczajacej liczby kilometréow do przegladu.
Niewatpliwie takze czynnik ludzki byt przyczyna powstania przekroczen wskutek
blednego liczenia przez obstuge pociagu czy dyspozytora sekcji liczby
przejechanych kilometrow, jak roéwniez blednego czytania harmonograméow
planowych wytaczen pojazdéw na wykonanie obstugi poszczegélnych poziomow
utrzymania.

Na okolicznos¢ przekroczen interwatow migdzyprzegladowych w Sekcjach Napraw
i Eksploatacji Taboru zostaly przeprowadzone postgpowania wyjasniajace w wyniku
ktorych w stosunku do osdb odpowiedzialnych zostaly wyciagniete konsekwencje
stuzbowe oraz przeprowadzone rozmowy pouczajgce dotyczace zaistniatych
zdarzen”.

(...)" Spdika podejmie kolejne, dodatkowe dziatania majace na celu wyeliminowania

ww. zjawiska. Dziatania te beda polega¢ na: modyfikacji systemu MAXIMO w celu
wezesniejszego informowania oséb odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdow
kolejowych o zblizajgcym sie terminie przegladu, omawianiu podczas
comiesiecznych narad pionu eksploatacyjnego zagadnien zwigzanych z cyklem
przegladowo-naprawczym  pojazdéw  kolejowych,  wysylaniu  kwartalnych
przypomnien informujacych o koniecznosci prawidtowego wpisywania liczby
przejechanych kilometrow w ksiazkach poktadowych pojazdu z napedem, wigczeniu
do programu odpraw dyspozytorskich zagadnien zwigzanych z terminowoscig
wykonywania przegladow”.

(akta kontroli str. 310-312)
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2. Mechanizmy zapewniajace przestrzeganie terminow,
okreslonych w Instrukcji KMa-5a z 2015 r., przy
przeprowadzaniu egzaminow okresowych pracownikow
zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzacych pojazdy kolejowe KM.

2.1. Przeprowadzona przez NIK kontrola P/17/031 wykazata m.in., ze w dziatalno$ci
KM wystepowaly nieprawidiowosci, ktdre polegaly na nieterminowym
przeprowadzaniu egzamindw sprawdzajacych wiedze pracownikéw wykonujacych
zadania zwigzane z realizacjg przewozow kolejowych.

W zwigzku z tym NIK wnioskowata o przestrzeganie terminéw, okreslonych
w Instrukcji KMa-5a z 2015 r., przy przeprowadzaniu egzaminéw okresowych
pracownikom zwigzanych z bezpieczefistwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych
pojazdy kolejowe Spoiki.

W udzielonej odpowiedzi Prezes KM poinformowat NIK, ze egzaminy okresowe dla
poszczegolnych  pracownikow  druzyn  trakcyjnych sg  przeprowadzane
systematycznie od sierpnia 2017 r. Jednak ze wzgledu na wystepujace braki
kadrowe oraz dazenie do zapewnienia realizacji planowanej pracy przewozowe;,
KM nie ma mozliwosci przeprowadzenia egzamindéw okresowych dla wszystkich
pracownikéw w jednym terminie.

(akta kontroli str.5-6)

2.2. W komorkach organizacyjnych zatrudniajacych pracownikéw podlegajacych
egzaminom okresowym zostaly wyznaczone osoby nadzorujgce przestrzeganie
wskazanych w Instrukcji KMa-5a termindw. W zwigzku z wprowadzeniem
elektronicznych rejestrow $wiadectw maszynistow'®, wyznaczonym pracownikom
zostaly nadane uprawnienia w systemie Place-Kadry, umoZliwiajgce podglad
(weryfikacje), modyfikacje oraz wpisywanie m.in. terminéw egzaminéw okresowych
w zespofach druzyn trakcyjnych.

Wedlug zatozen KM weryfikacja przestrzegania terminéw egzaminéw okresowych
w zakresie druzyn konduktorskich bedzie mozliwa, zgodnie z obowigzujgcym
trzyletnim terminem ich wazno$ci, w 2020 r. Natomiast w stosunku do pracownikow
posiadajacych licencjg i $wiadectwo maszynisty, sprawdziany wiedzy i umiejetnosci
byly przeprowadzane na biezaco, przed uptywem trzech lat, w zaleznosci
od posiadanej znajomosci typéw pojazdow kolejowych i infrastruktury kolejowej oraz
pojazdow aktualnie obstugiwanych.

(akta kontroli str.8-9)

Analizie kontrolej poddano dokumentacje dotyczacg szkolen i egzaminow
wybranych losowo w poszczegdinych grupach zatrudnienia zajmujacych sie
bezpieczenstwem przewozéw (maszyniscii kierownicy pociggdw)'e.

Z grupy maszynistow (603 osoby) wybrano losowo co 20 pracownika - razem
31 oséb, a z grupy kierownikow pociggu (526 o0sob) wybrano losowo
co 15 pracownika - razem 36 oséb.

Analiza dokumentacji dla wybranych maszynistéw (druzyn trakcyjnych) wykazata
m.n., ze 9 pracownikéw (z 31 oséb) odbylo szkolenia w innym terminie, niz

' Zgodnie z wymogami § 17 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie $wiadectwa maszynisty (Dz. U. poz. 212 ze zm.).

16 Wediug stanu na dzie 26 czerwca 2019 r. zatrudnienie ogolem wynosito 2894 osoby, w tym na stanowiskach
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczefistwem ruchu kolejowego zatrudnienie wynosito 1256 oséb
(najwieksza grupg byli maszynisci-603 osoby oraz kierownicy pociagu-526 0sob).
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planowano. Egzaminy kwalifikacyjne w celu uzyskania uprawnien odbyli wszyscy
pracownicy - 31 osob.

Z analizowanej grupy jedna osoba nie odbyta pouczen okresowych, ze wzgledu
na przebywanie na zwolnieniu lekarskim.

Analiza dokumentaciji dla kierownikéw pociagu (druzyn konduktorskich) wykazata
m.in., ze wszystkie osoby objete badaniem odbyly egzamin kwalifikacyjny w celu
uzyskania uprawnien. Dla 18 0sob (z 36) nie bylo jednak mozliwosci podania daty
ich szkolenia. Sytuacja ta wynikata np. z nabycia przez pracownika uprawnien przed
wielu laty w innym podmiocie gospodarczym.

Date egzaminu okresowego ustalono dla 27 0séb z 36 poddanych analizie. Osoby
te odbyly egzaminy okresowe. Dla 9 osob, dla ktérych obowiazek przystapienia
do egzaminéw okresowych przypada na lata 2020-2022, nie byto ustalonej daty
egzaminu okresowego.

W 2018 r. pouczenia odbyly sie w styczniu i wzieto w nich udziat 28 oséb, w kwietniu
oraz maju - 31 os6b, we wrzesniu oraz pazdziemiku - 33 osoby spos$rod badanych
36 osob. Pozostate 2 osoby odbyly konsultacje w listopadzie oraz grudniu 2018 r.,
jedna osoba nie podlegala pouczeniom ze wzgledu na zatrudnienie od lutego
2019r.

W pierwszym cyklu pouczen okresowych w styczniu 2019 r. udziat wziglo
35 badanych osob, a w drugim cyklu w kwietniu i maju uczestniczyly wszystkie
osoby poddane analizie.

(akta kontroli str.272-277)

W dziatalnoéci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci .

Najwyzsza |zba Kontroli pozytywnie ocenia podejmowane w Spoétce dziatania
w zakresie szkolen i egzaminéw pracownikow zajmujacych sie bezpieczenstwem
przewozow.

3. Planowanie i przeprowadzanie kontroli wewnetrznych
czasu pracy druzyn konduktorskich, zgodnie
z obowiazujaca w KM procedura planowania i realizacji
kontroli wewnetrznych.

3.1. Kontrola P/17/031 wykazata m.in., Ze w dziatalnosci Spotki wystepowaty
nieprawidtowosci, ktore polegaly na nieplanowaniu i nieprzeprowadzaniu w ramach
kontroli wewnetrznych badan w zakresie przestrzegania czasu pracy druzyn
konduktorskich.

W zwigzku z tym NIK wnioskowala o planowanie i przeprowadzanie kontroli
wewnetrznych czasu pracy druzyn konduktorskich, zgodnie z procedurg planowania
i realizacji kontroli wewnetrznych

W udzielonej odpowiedzi Prezes KM poinformowat NIK, Ze zgodnie z zapisami
procedury PJ9-KM-14 ,Planowanie i realizacja kontroli wewnetrznych”, corocznie
przygotowywane sg plany kontroli zespotowych. W rocznym planie kontroli
wewnetrznych, zachowujgc dotychczasowa chronologie, uwzgledniono kontrole
zespolowg w zakresie czasu pracy oraz terminowego wykonywania badan
profilaktycznych  pracownikow  zespolu druzyn konduktorskich. ~ Kontrola
pracownikow druzyn konduktorskich miata odby¢ sie w okresie listopad - grudzien
2017 r. Ponadto kontrola ta miata zosta¢ wigczona do programu kontroli zespotowej
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zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
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i wykonania wnioskow

w Sekcji Druzyn Konduktorskich na 2018 r. i przeprowadzona przez pracownika
wyznaczonego przez Dyrektora Biura Spraw Pracowniczych.

(akta kontroli str.5-6)

3.2. Kontrole =z =zakresu czasu pracy pracownikéw zajmujacych sie
bezpieczenstwem przewozéw w KM przeprowadzane byly zgodnie z rocznym
planem kontroli wewnetrznych!”. Odbyly sie (zgodnie z planem) dwie kontrole
zespotowe z zakresu czasu pracy druzyn konduktorskich- w dniach 2 stycznia
do 27 lutego 2018 r. oraz w dniach 26-28 marca 2019 r. Z tych kontroli zostaty
sporzadzone protokoty. Kontrole nie wykazaty nieprawidtowosci.

(akta kontroli str.8-9, 278-308)

Za prawidiowe sporzadzenie harmonograméw pracy w KM odpowiadali wyznaczeni
pracownicy, a kontrole przeprowadzat kierownik komorki organizacyjnej.
Harmonogramy przygotowywane byly z wykorzystaniem programu pn. ,DPK
Railways’, w ktorym byt rozliczany czas pracy poszczegdinych pracownikow
na podstawie kart pracy druzyny konduktorskiej. Zmiany w harmonogramie mogty
nastgpic w wyniku zmiany rozkladu jazdy, absencji chorobowej, nieplanowanej
nieobecno$ci (np. urlopu na zadanie), awarii i opéznienia pojazdow trakcyjnych.

W dziatalnoci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidiowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocena dziatania podejmwane w KM dotyczace
zarowno planowania jak i przeprowadzania kontroli przestrzegania czasu pracy
druzyn konduktorskich.

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowosciami, Najwyzsza Izba Kontroli,
na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujacy wniosek:

1. Wprowadzenie skutecznego nadzoru nad zapewnieniem terminowosci
przegladéw w poziomie P1 i P2 w celu wyeliminowania przekroczen interwatow
miedzyprzegladowych taboru eksploatowanego w KM.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoéch egzemplarzach; jeden
dla kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej lzby Kontroli. Prawo
zgltaszania zastrzezen, zgodnie zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje
do wystapienia pokontrolnego zmienionego zgodnie z treécig uchwaly w sprawie
zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzsza Izbe Kontroli,
w terminie 21 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskéw pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach
lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

17 opracowywany byt na podstawie procedury numer PJ3-KM-14 z dnia 26 wrzesnia 2018 r.
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W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Warszawa/w wrzeshia 2019 r

Najwyzsza Izba Kontroli
Departament Infrastruktury

Kontroler Dyrektor
Janusz tegowiak Tomasz Emiljan A
gt. specjalista kp.
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