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|. Dane identyfikacyjne
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa

Ireneusz Merchel, Prezes Zarzadu, od 31 marca 2016 .
(akta kontroli str. ’2)

Wykonywanie zadan w zakresie utrzymania i wykorzystywania urzadzen
detekeiji stanéw awaryjnych taboru (dSAT) w spos6b zapewniajacy bezpieczne
prowadzenie pasazerskich przewozéw kolejowych.

Lata 2018-2020 (1 potrocze)
art. 2 ust.1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej |zbie Kontroli'

Najwyzsza Izba Kontroli, Departament Infrastruktury

Ryszard Ostaszewski, doradca techniczny, upowaznienie do kontroli nr KIN/23/2020
z 6 maja 2020 r.
(akta kontroli str.1)

II. Ocena ogdlna? kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza |zba Kontroli ocenia pozytywnie realizacje przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A3 zadan w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacii
pasazerskiego taboru kolejowego w latach 2018-2020 (I pétrocze).

Spotka prowadzita dziatalnos¢ polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa na
podstawie przepisow art. 5 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym*. PKP PLK udostepniata przewoznikom pasazerskim infrastrukture
kolejowg niezbedng do prowadzenia ruchu pociagow, zapewniajgc odpowiedni
poziom bezpieczenstwa eksploatacji pasazerskiego taboru kolejowego. W tym celu
realizowata zadania zwigzane z utrzymaniem i wykorzystaniem 213 urzadzen
detekcji standéw awaryjnych taboru.

W celu prawidtowego utrzymania urzadzen dSAT, PKP PLK zawarta z producentem
tych urzadzen umowe na $wiadczenie ustug w zakresie ich utrzymania. Nadzér nad
realizacjg umowy utrzymaniowej powierzony zostat kierownikom jednostek
organizacyjnych Spotki, na terenie ktérych zabudowane sg urzadzenia dSAT.
Kontrole okresowe tych urzadzen wykonywali pracownicy zespotu diagnostycznego
ds. automatyki i telekomunikaciji.

1Dz. U. 22020 r., poz. 1200, dalej: ustawa o NIK

2Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogolng jako ocene pozytywna, oceng negatywng albo oceng w formie
opisowe;j.

3 Zwana dalej PKP PLK lub Spotka,

4Dz.U. 22020 r., poz. 1043.
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Opis stanu
faktycznego

Dodatkowym elementem stuzacym zapewnieniu bezpieczenstwa eksploatacii taboru
kolejowego byly kontrole wewnetrzne funkcjonowania urzadzen detekcji stanow
awaryjnych taboru, przeprowadzone przez pracownikéw Biura Bezpieczenstwa
Centrali Spoiki.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowes kontrolowanej dziatalnosci

Zapewnienie utrzymania i wykorzystania urzadzen detekcji
stanow awaryjnych taboru kolejowego

Wedlug stanu na 31 grudnia 2019 r. PKP PLK byta zarzadcg 18 679 km linii
kolejowych. Tory eksploatowane na liniach 0 znaczeniu panstwowym byly: w stanie
dobrym - 14944 km, w stanie dostatecznym - 3627 km i w stanie
niezadawalajacym - 2 053 km. Na liniach kolejowych o tacznej dlugosci 8 563 km
(taczna dlugos¢ toréw linii kolejowych 15150 km) zostalo zamontowanych
213 urzadzeh dSAT (na 31 grudnia 2019 r). W dobrym stanie techniczno-
eksploatacyjnym znajdowaly sie linie kolejowe o diugosci 11214 kmé, w stanie
dostatecznym - 2 350 km i w stanie niezadawalajgcym - 1 406 km.

(dowdd: akta kontroli, str. 210, 217, 351, 417, 420)

Przedmiotem dziatalno$ci PKP PLK byto m.in. $wiadczenie ustug wspomagajacych
transport ladowy, w szczegolnosci prowadzenie ruchu kolejowego i administrowanie
liniami kolejowymi, a takze utrzymanie linii kolejowych w stanie zapewniajgcym
sprawny i bezpieczny przewdz osob i rzeczy oraz regularnos¢ i bezpieczefistwo
ruchu kolejowego.

W skiad komoérek organizacyjnych Centrali Spotki wchodzity m.in. Biuro
Bezpieczenstwa oraz Biuro Automatyki i Telekomunikacji. Do zakresu dziatania
Biura Bezpieczenstwa nalezalo m.n. opracowanie programu  poprawy
bezpieczehstwa ruchu kolejowego oraz nadzorowanie jego realizacji, a takze
monitorowanie stanu bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Biuro Automatyki
i Telekomunikacji swojg dziafalno$cig obejmowato m.in. opracowanie wytycznych
technicznych w  zakresie konstrukcji, budowy, utrzymania i diagnostyki
eksploatowanych w Spolce urzadzen automatyki, telekomunikacji oraz detekcji
standw awaryjnych taboru.

(dowod: akta kontroli, str. 8, 138-141)

Urzadzenia dSAT byly zabudowane na sieci przedsiebiorstwa panstwowego Polskie
Koleje Panstwowe (PKP) na poczatku lat 70. Po zmianach organizacyjnych
w 2000 r. wiascicielem urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru stata sie PKP
PLK. Uprzednio tymi urzadzeniami zarzadzata Dyrekcja Kolejowa Przewozow
Towarowych CARGO przedsiebiorstwa panstwowego PKP. Urzadzenia dSAT byly
rozmieszczane na liniach kolejowych wediug zasad okre$lonych w ,Wytycznych
techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych taboru
le-3". Wybér lokalizacji pod zabudowe tych urzadzen stanowit najczeSciej
kompromis pomiedzy osiagnieciem petnej zatozonej predkoSci rozktadowej,
uksztattowaniem terenu i zwigzanymi z tym pochyleniami i tukami a dostepem do
punktow charakterystycznych infrastruktury liniowej i sygnalizacji.

5 Oceny czastkowe to oceny dzialalnoéci w poszczegolnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czgstkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.

SW przypadku, gdy dlugos¢ toréw linii kolejowych rézni sie od sumy diugosci oceny stanu technicznego,
to znaczy, ze rdznice stanowi dtugo$¢ nieeksploatowanego odcinka danej linii.
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Laczna liczba urzadzen dSAT w kontrolowanym okresie, byta stata | wynosita 2137.

Urzadzenia te byty gtéwnie rozlokowane na liniach kolejowych:

— wchodzacych w skiad miedzynarodowych kolejowych korytarzy transportowych,

— faczacych wazne o$rodki gospodarcze i kulturowe kraju,

— wedtug aktualnych potrzeb eksploatacyjnych wynikajacych z obcigzenia pracg
przewozowg, predkosciq  eksploatacyjng oraz innymi  parametrami
eksploatacyjnymi.

Wedtug wyjasnien Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji PKP PLK, dalsze
zwiekszanie liczby lokalizacji i zageszczenia zabudowy urzadzen dSAT na liniach
kolejowych mato obcigzonych ruchem nie jest planowane, z powodu braku
uzasadnienia technicznego i ekonomicznego.

(dowdd: akta kontroli, str. 283, 351, 369-370, 422)

Podstawowym celem stosowania urzadzen dSAT byla ostona infrastruktury
kolejowej. Urzadzenie detekcji standw awaryjnych taboru tworzyto strefe pomiarowa,
na ktorg skiladajq sie trzy podstawowe moduty: zespot torowy, bazowy i terminalowy.
W strefie pomiarowej kazdy przejezdzajacy tabor podlegat ocenie pod katem, czy
jego odczytane parametry techniczne i eksploatacyjne nie przekraczajg wartosci
progowych, a jesli tak to w jakim stopniu. Parametry, wedtug ktérych byt oceniany
tabor, stanowity tzw. funkcjonalno$¢ urzadzenia dSAT. Funkcjonalnos¢ ta w PKP
PLK ustalana byta na podstawie regulacji wewnetrznych ,Wytycznych techniczno-
eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania standéw awaryjnych taboru le-3"
i obejmowata:

funkcje zgrzanych maznic, gorgce maznice GM,

funkcje zgrzanych obreczy lub tarczy hamulcowych, gorace hamulce GH,
funkcije ptaskie miejsca, ptaskie miejsca PM,

funkcje obcigzenia kofa, obcigzenia kofa OK,

funkcje przecigzenia dynamicznego, przecigzenie dynamiczne, PD.

Poziom przekroczenia przyjetych wartosci progowych w zaleznosci od rodzaju
funkcji to:

1. prog ostrzegawczy (OSTR) i alarmowy (STOP) - dla funkcji GM, GH;

2. prog ostrzegawczy (OSTR) i graniczny (GRAN) - dla funkcji PM, PD;

3. graniczny (GRAN) - dla funkcji OK.

Pojedyncze urzadzenie dSAT nie stanowi pelnej gwarancji ostony infrastruktury
kolejowej, a tym samym bezpieczenstwa ruchu kolejowego. Na sieci kolejowej PKP
PLK urzadzenia dSAT tworzg system ostony infrastruktury kolejowej, ktory jest
powigzany wewnetrzng siecig informatyczng. Sie¢ nadzoruje system informatyczny
SID.

Zdaniem Dyrektora Biura Automatyki i Telekomunikacji PKP PLK obecne kierunki
rozwojowe transportu kolejowego bedg dotyczyly monitorowania parametrow
technicznych taboru w formie diagnostyki catopociggowej (diagnostyka poktadowa).
Sq to rozwigzania, ktore bedg dominowaly w transporcie kolei duzych predkosci,
zwilaszcza dla transportu pasazerskiego. Obecnie w Spotce sq kontynuowane prace
modernizacyjne, polegajgce na wymianie istniejacych wyeksploatowanych urzadzen
dSAT na nowe (nowocze$nigjsze)® Wedlug przedstawiciela Spotki budowe
urzadzen w nowych lokalizacjach nalezy ograniczy¢ wytacznie do poziomu ostony
nowej zmodernizowanej infrastruktury kolejowej w ramach duzych projektow
inwestycyjnych. Szacunkowy koszt zakupu, instalacji i uruchomienia jednego

SR NS

7 Liczba urzadzen w poszczegolnych zakladach PKP PLK byta zréznicowana i ksztaltowala sig od 1 do 21
sztuk.

8 W 2017 r. 2018 1, 2019 r. i na dziefi 30 czerwca 2020 r. bylo 213 urzadzen dSAT. Aktualnie 3 komplety
nowych urzadzen dSAT byly w eksploataciji probnej.
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urzadzenia dSAT w cenach netto ksztattowat sie od 110684 zI® na szlaku Biata
Podlaska-Choptytow (linia kolejowa nr 2) do 4 879 651 z'0 na szlaku Laskarzew —
Sobolew (linia kolejowa nr 7). Zrdznicowanie cen byto zalezne od oferty wykonawcy
realizujgcego inwestycje.

(dowod: akta kontroli, str. 347-352, 353-355, 412, 729)

Utrzymanie urzadzen dSAT bylo wykonywane na podstawie umowy zawarte]
21 grudnia 2017 r. pomiedzy PKP PLK i firmg Voestalpine Singnialing Poland
Sp. z 0. 0. Przedmiotem umowy byto:

— wykonywanie przegladéw i konserwaciji urzadzen dSAT zgodnie z wymaganiami
Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania stanoéw
awaryjnych taboru le-3" i dokumentacji techniczno-ruchowej poszczegéinych
typéw urzadzen;

— usuwanie usterek/awarii urzadzen dSAT, w tym dostarczanie czesci
zamiennych;

— demontaz i montaz urzadzen dSAT wynikajacy z potrzeb eksploatacyjnych;

— zapewnienie materiatow eksploatacyjnych;

— ciggly monitoring pracy urzadzen dSAT;

— wsparcie techniczne wraz z przeprowadzaniem szkolenia z zakresu diagnostyki
urzadzeni dSAT.

Nadzér nad realizacjqg umowy utrzymaniowej powierzony zostat kierownikom
jednostek organizacyjnych Spotki, na terenie ktérych zabudowane sg urzadzenia
dSAT. W gestii dyrektoréw zakiadow linii kolejowych bylo zapewnienie sposobu
realizacji obowigzkéw w zakresie nadzoru nad realizacjg procesu utrzymania
urzadzen dSAT. Kontrole okresowe wykonywali pracownicy zespotu
diagnostycznego ds. automatyki i telekomunikacji.

(dowdd: akta kontroli, str. 370, 409-410, 427, 667-711)

W 2018 r. pracownicy Biura Bezpieczenstwa Centrali Spoiki przeprowadzili
11 kontroli urzadzen dSAT. W wyniku 7 kontroli stwierdzono nieprawidtowo$ci, ktore
dotyczyly gtéwnie niewtasciwego sposobu prowadzenia dokumentacji w zakresie
eksploatacji urzadzen dSAT. W 2019r. przeprowadzono 10 kontroli, w tym
9 wykazalo nieprawidfowo$ci. Dotyczyly one m.n. bledéw i niespdjnosci
w wypetnianiu przez dyzurnych ruchu raportu ERSAT oraz niezachowania
procedury postepowania po wystapieniu stanu awaryjnego. W Il kwartale 2020 r.
z zaplanowanych 4 kontroli nie zrealizowano zadnej z powodu epidemii.

W kontrolowanym okresie Biuro Audytu i Kontroli nie planowato i nie
przeprowadzato kontroli dotyczacych problematyki eksploatacji urzadzen dSAT.
Niezaplanowanie kontroli bylo zwigzane z powierzeniem nadzoru nad realizacjg
i rozliczaniem umowy utrzymaniowej kierownikom jednostek organizacyjnych Spotki,
na terenie ktorych zabudowane byly urzadzenia dSAT.

(dowod: akta kontroli, str. 233-238, 352, 434)

Urzadzenia dSAT w kontrolowanym okresie zasygnalizowaly 6 665 ostrzezefi, na
ktére przewoznicy pasazerscy ziozyli 15 skarg do PKP PLK. W ocenie PKP PLK
tylko jedna z tych skarg byta zasadna. W tym samym okresie urzadzenia dSAT
wygenerowaly 999 alarmoéw, na ktére przewoznicy pasazerscy ztozyli 14 skarg.
Spotka uznala zasadno$¢ jednej z nich. W ocenie Dyrektora Biura Automatyki
i Telekomunikacji PKP PLK specyfika taboru pasazerskiego powoduje, ze tylko

9 Kwota wynikata z umowy ryczattowe|. Taka warto$¢ zostata podana przez wykonawce w ofercie.

%Kwota wynikala z oferty wykonawcy wylonionego w oparciu o ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zamowien publicznych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1843 ze zm.). Obejmuje ona zabudowe urzadzen dSAT o pelnej
funkcjonalnosci (GM, GH, PD, i OK), obstugujacych dwa tory oraz wiaczenie do systemu informatycznego SID.
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w bardzo sporadycznych przypadkach urzadzenia dSAT rejestrujg przekroczenia
wartosci progowych przecigzen dynamicznych Ilubobcigzen kota. Najczgscie]
wystepujace przekroczenia dotyczyly funkcjonalnosci GH (zagrzane hamulce) i byto
to w przewazajacej czesci przypadkow przekroczenie jedynie poziomu
ostrzegawczego (OSTR). Przekroczenie wartosci progowej OSTR GH wynika
zazwyczaj z faktu uruchomienia hamowania w poblizu lub nad strefg pomiarowg
urzadzeh dSAT. Sygnalizacja takich zdarzen nie stanowita przestanki $wiadczacej
0 zagrozeniu bezpieczenstwa.

Urzad Transportu Kolejowego w latach 2018-2020 (I potrocze) przeprowadzit w PKP
PLK 41 kontroli'" w zakresie funkcjonowania urzadzen dSAT. Stwierdzono facznie
21 nieprawidtowos$ci (w 10 zaktadach linii kolejowych). Przyktadowo:

~ w Zakladzie Linii Kolejowych w Rzeszowie stwierdzono nierejestrowanie przez
Dyspozytora Zakladu w systemie SEPE stanéw awaryjnych PD OST oraz
niewylaczenie z pociggu pojazdow kolejowych, w ktérych urzgdzenia dSAT
wykazaly stany awaryjne GH OST, GM OST i GH STOP potwierdzone przez
przewoznikow;

— w Zaktadzie Linii Kolejowych w Sosnowcu stwierdzono brak niezwiocznego
zgloszenia do serwisu wystepujacej awarii (jeden przypadek), w protokole
z badania diagnostycznego ze stycznia 2020 r. nie wykazano trwajgcej usterki
urzadzenia dSAT. Ustalono rowniez brak potwierdzonego zapoznania sig¢
z obowigzujacym od 29 maja 2020 r. ,Regulaminem obstugi terminala urzadzen
do wykrywania standéw awaryjnych w taborze” przez dyzurnego ruchu.

Urzad Transportu Kolejowego w latach 2018-2020 (I pdtrocze) nie wzywat PKP PLK
do przedkladania informacji o problemach zwigzanych z niewlasciwym
funkcjonowaniem/lokalizacjg urzadzen dSAT.

(dowdd: akta kontroli, str. 249-250, 359-362, 427-435)

Na liniach kolejowych wyposazonych w urzagdzenia dSAT w latach 2018- 2020 (stan
na 18 maja) liczba zdarzen z udzialem pasazerskich pojazdow kolejowych wyniosta
ogotem 1231, w tym liczba powaznych wypadkéw 3, wypadkow 394 i incydentow
834. W tym samym okresie na liniach kolejowych niewyposazonych w urzadzenia
dSAT liczba zdarzen ogodtem wyniosta 618, w tym liczba powaznych wypadkow
wyniosta 6, wypadkéw 255 i incydentow 357.

(dowod: akta kontroli, str. 220)

W latach 2018-20202 liczba incydentow spowodowanych niewtasciwym stanem
technicznym  pasazerskich pojazdéw kolejowych, zdiagnozowanych przez
urzadzenia dSAT wyniosta ogolem 95. Dyrektor Biura Bezpieczefistwa Centrali
Spotki stwierdzit m.in., Ze w nastepstwie tej diagnozy przewoznik kolejowy
podejmowat czynnosci sprawdzenia taboru, ktore skutkowaly w kazdym przypadku
jego wytaczeniem ze sktadu pociggu.

Liczba przypadkéw zdiagnozowania przez urzadzenia dSAT niewlasciwego stanu
technicznego pasazerskich pojazdéw kolejowych'3, jakie mialy miejsce na liniach
kolejowych w latach 2018-2020 (I pétrocze) dla poziomu ostrzegawczego wyniosta
lacznie 7629, a dla poziomu alarmowego i poziomu granicznego tacznie 1 326.
W tym samym okresie przewoznicy na podstawie wskazan urzadzen dSAT dokonali

W 19 zakladach Spotki.

2Do 30 czerwca 2020 r.

13 Stany awaryjne zarejestrowane przez urzadzenia dSAT jako przekroczenia poziomu ostrzegawczego OSTR,
alarmowego STOP oraz granicznego GRAN.
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wycofania z ruchu kolejowego 95 pasazerskich pojazdéw kolejowych™.
Wykrycie przekroczenia progu temperatury dla funkcji GM lub GH nie stanowito
bezwzglednej przestanki do wylaczenia taboru, lecz bylo informacjg dla
prowadzacego pociag zobowigzujacg do podjecia decyzji o skontrolowaniu
temperatury lozyska lub hamulca na wskazanej osi. Informacja o wykryciu
przekroczenia wartosci  progowych temperatury dla funkcji GM i lub GH,
przekazywana byta radiotelefonicznie prowadzacemu pojazd kolejowy, kidry po
bezposrednim sprawdzeniu podzespolu wskazanego przez urzadzenie dSAT,
czesto w porozumieniu z rewidentem taboru, podejmowat decyzje eksploatacyjne
w zakresie dalszej jazdy lub wytaczenia pojazdu.

(dowod: akta kontroli, str. 225-226)

W latach 2018-2020 (I pétrocze) stwierdzono, ze na eksploatowanych urzadzeniach
dSAT wystapito tacznie 710 awarii, w tym w 2018 r. bylo 294 awarii, w 2019 r. 274,
aw 2020 r. (1 péirocze) 142.

(dowdd: akta kontroli, str. 437-456)

W kontrolowanym okresie Spdtka opracowata corocznie ,Program poprawy
bezpieczenstwa ruchu kolejowego”, ktory na podstawie § 4 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu zarzgdzania
bezpieczehstwem w transporcie kolejowym stanowi jeden z elementéw zarzadzania
bezpieczenstwem. Celem programu bylo utrzymanie akceptowalnego poziomu
bezpieczenstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci $wiadczonych ustug.
Wskaznikami realizacji celéw tego programu byly m.in. wskazniki dotyczace:

1. Zmniejszenia liczby statych ograniczen eksploatacyjnych (dotyczylo wszystkich
torow), wynikajacych ze zlego stanu infrastruktury o 5% w stosunku do stanu
z: 31 grudnia 2017 r., 31 grudnia 2018 r., 31 grudnia 2019 r.;

2. Zmniejszenia facznej dtugosci odcinkéw (km) toréw z wprowadzonymi statymi

ograniczeniami eksploatacyjnymi wynikajacymi ze zlego stanu infrastruktury

0 5% w stosunku do stanu z: 31 grudnia 2017 r., 31 grudnia 2018 r., 31 grudnia

2019r,;

Osiggniecia wartosci 1 151 km dla wskaznika modernizacji torow w 2018 r.;

Osiagniecia wartosci 1 425 km dla wskaznika modernizacji torow w 2019 r.;

Osiagniecia wartosci 1019 szt. dla wskaznika zabudowy nowych/modernizacji

rozjazdow w 2018 r.;

6. Osiagniecia wartosci 1098 szt. dla wskaznika zabudowy nowych/modernizacii
rozjazdow w 2019 r,;

7. Zmnigjszenia liczby zdarzen (wypadkéw i incydentéw) zwigzanych
z prowadzonymi pracami utrzymaniowymi i inwestycyjnymi o 10% w stosunku
do tacznej ich liczby w latach 2017-2018.

Spotka w nastepujacy sposoéb zrealizowata przyjete wskazniki:

Ad 1. Liczba stalych ograniczen eksploatacyjnych wynikajacych ze zlego stanu
infrastruktury zmalata w 2018 r. z 1262 do 1081, . o 14% (wskaznik
zrealizowany), a w 2019 r. odpowiednio z 1 081 do 948, tj. 0 12% (wskaznik
zrealizowany).

Ad 2. Laczna diugosé stalych ograniczen eksploatacyjnych wynikajacych ze ztego
stanu infrastruktury zmalata w 2018 r. z 727 km do 640 km, tj. o 12%,
(wskaznik zrealizowany), a w 2019 r. odpowiednio z 640 km do 570 km, {j.
0 11% (wskaznik zrealizowany).

Ad 3. W 2018 r. zmodernizowano 1 268 km torow (wskaznik zrealizowany).

Ad 4. W 2019 r. zmodernizowano 1 423 km torow (wskaznik zrealizowany).

o1 w

14 Pojazdy kolejowe wylgczone sg decyzjq przewoznika po wykryciu stanu awaryjnego przez urzadzenia dSAT
i sprawdzeniu ich w warunkach warsztatowych.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

Ad5. W 2018 r. dokonano zabudowy 963 szt nowych/zmodernizowanych
rozjazdow (wskaznik niezrealizowany).

Ad6. W 2019 r. dokonano zabudowy 1236 szt. nowych/zmodernizowanych
rozjazdow (wskaznik zrealizowany).

Ad7. Liczba zdarzen zwigzanych z prowadzonymi pracami utrzymaniowymi
wzrosta w 2018 r. w pordwnaniu do $redniej z 2017 r. z 21 do 35, tj. 0 67%
(wskaznik niezrealizowany). Réwniez w 2019 r. wskaznik nie zostat
zrealizowany, poniewaz w poréwnaniu do $redniej z 2018 r. wzrost z 35 do
42, 1. 0 20%.

(dowdd: akta kontroli, str. 371-374)

W okresie objetym kontrola na posiedzeniach Rady Przewoznikéw's nie byly

omawiane problemy zwigzane z funkcjonowaniem urzadzen dSAT w aspekcie
bezpieczenstwa eksploataciji pasazerskiego taboru kolejowego.

(dowod: akta kontroli str. 385)

W dziafalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyZej zakresie
nie stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia sposob zapewnienia przez Spotke
utrzymania i prawidtowego wykorzystania urzadzen dSAT w celu bezpiecznego
prowadzenia pasazerskich przewozow kolejowych.

“Rada Przewoznikow jest zespolem doradczym, wspomagajacym dziatania Zarzadu PKP PLK SA.
w sprawach dotyczacych funkcjonowania rynku transportu kolejowego.

8



IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku z niestwierdzeniem nieprawidtowosci, Najwyzsza Izba Kontroli,
nie formutuje uwag i wnioskow.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwéch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Prawo zgloszenia Zgodnie z art. 54 ustawy o N!K kierownikowi jednostki kont.rollowanej przys%u_guj_e
sastrzesen prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli. Prawo
zgtaszania zastrzezen, zgodnie z art. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do
wystapienia pokontrolnego zmienionego zgodnie z tredcig uchwaty w sprawie

zastrzezen.

W przypadku wniesienia zastrzezeh do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Warszawa, 2,8 sierpnia 2020 r.

Najwyzsza Izba Kontroli

Kontroler Departament Infrastruktury
Ryszard Ostaszewski Dyrektor
doradca techniczny

arcin Stolarczyk







