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|. Dane identyfikacyjne
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0.!

Pan Wiodzimierz Wilkanowicz, Prezes Zarzadu?

Wypetnianie zadan w zakresie spetniania warunkow technicznych i organizacyjnych,
umozliwiajacych bezpieczng eksploatacje pasazerskich pojazdéw kolejowych,

w tym:

utrzymanie taboru pasazerskiego w stanie techniczno-eksploatacyjnym
gwarantujacym bezpieczefistwo przewozéw i ochrone Srodowiska;

wyposazenie taboru pasazerskiego w  S$rodki
bezpieczenstwu i komfortowi przewozu pasazerow,

techniczne stuzace

zapewnienie wiasciwych kwalifikacji oraz prawidtowego wykonywanie zadan
przez maszynistow pociggébw pasazerskich i pracownikow druzyn
konduktorskich;

unowoczesnienie i odnowe eksploatowanego taboru pasazerskiego, w tym
pozyskiwania dostepnych $rodkéw na dofinansowanie zakupoéw nowego lub
modernizacje posiadanych pojazdéw kolejowych;

wykorzystywanie wskazan urzadzen detekcji stanéw awaryjnych taboru
(dSAT) w sposéb zapewniajacy bezpieczne prowadzenie pasazerskich
przewozow kolejowych.

Lata 2018-2020 (I pétrocze), z mozliwoscig wykorzystania dowodow sporzadzonych
przed lub po tym okresie, jezeli byloby to niezbedne do prawidtowego
przeprowadzenia kontroli.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli ustawy
z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli3

Najwyzsza Izba Kontroli
Departament Infrastruktury

1. Anna Noworyta, starszy inspektor kp., upowaznienie do kontroli nr KIN/36/2020
z 15 czerwca 2020 r.

2. Leszek Korczak, doradca ekonomiczny, upowaznienie do kontroli nr KIN/37/2020
z 17 czerwca 2020 r.

(akta kontroli str.1-4)

1 Dalej: Koleje Wielkopolskie lub Spotka.
2 Powotany uchwatg Rady Nadzorczej Spotki nr 41/11/2015 z 23 czerwca 2015 r. (na kadencjg obejmujacy lata
2015-2018), a nastepnie uchwalg, nr 42/111/2018 z 22 czerwca 2018 r. (na kadencje obejmujaca lata 2018-

2021).

3Dz. U.z 2020 r. poz. 1200, dalej: ustawa o NIK



OCENA OGOLNA

Uzasadnienie
oceny ogolnej

IIl. Ocena ogélna* kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalnos¢ Kolei Wielkopolskich,
w latach 2018-2019 (I potrocze), w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa
eksploatacji pasazerskiego taboru kolejowego.

Koleje Wielkopolskie posiadaly system zarzadzania bezpieczefstwems, ktory
opisywat podstawowe zadania i procesy majace zapewni¢ bezpieczng realizacje
przewozow pasazerskich i eksploatacje taboru kolejowego. Zapisy przyjetych w tym
systemie procedur byly bezposrednio powigzane z wdrozonymi w Spéfce instrukcjami
wewnetrznymi i spefnialy wymagania dostosowane do prowadzonej dziatalnosci
przewozowej. Spotka wypetiata przy tym rzetelnie zadania okre$lone przepisami
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdow kolejowyché. Wdrazata
dziatania w zakresie zapewnienia pasazerom: dogodnosci potgczen, optymalnego
czasu przejazdu oraz komfortu i bezpieczehstwa podrozy.

Pociggi Kolei Wielkopolskich przystosowane byly do obstugi oséb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie, a pracownicy druzyn konduktorskich przechodzili
szkolenia w zakresie ich obstugi. W Spéice prowadzone byly rowniez dziatania
zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa i komfortu podrézy zarbwno pasazerom
niepetnosprawnym oraz z ograniczong zdolno$cig ruchowg, jak i majgcym trudnosci
w komunikowaniu sie z otoczeniem, w tym m.in. z ograniczeniami stuchowymi oraz
osobami z zagranicy, nieznajacymi jezyka polskiego.

W zwigzku z wystepujagcym w Polsce zagrozeniem epidemicznym Spotka w 2020 r.
wdrozyta dziatania zapewniajace wykonywanie kolejowych przewozéw pasazerskich
na warunkach okre$lonych w § 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia
24 marca 2020 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogloszenia na obszarze
Rzeczypospolitej Polskiej stanu epidemii”. Zabezpieczyta wyposazenie pojazdéw
kolejowych i pracownikéw druzyn pociggowych w $rodki ochrony przed
rozprzestrzenianiem sie koronawirusa (SARS-CoV-2) oraz wprowadzita stosowne
regulacie, w tym wydata instrukcie zwigzane z prowadzeniem przewozow
kolejowych i obstugg pasazerdw w okresie zagrozenia epidemicznego.

Koleje Wielkopolskie prowadzity w sposéb rzetelny analizy stanu technicznego
eksploatowanych pojazdéw oraz podejmowaty dziatania w celu dostosowania liczby
posiadanego taboru do planowanej pracy przewozowej. Zeby zapewni¢ zwigkszenie
bezpieczenstwa przewozéw Spotka wspdipracowata z zarzadcq infrastruktury®
w zakresie wykorzystywania wskazan urzadzen detekcji standw awaryjnych taboru®,
w tym zwracata uwage na przypadki nieprawidtowego dziatania tego systemu.

Podejmowata takze dziatania w zakresie eliminowanie zagrozefi wynikajacych ze
zderzef zwierzat z pociggami oraz dewastacjg pojazdéw kolejowych, w tym

4 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlng jako ocene pozytywna, ocene negatywng albo ocene w formie
opisowe;.

5Dalej: SMS.

6Dz. U.z 2016 r., poz. 226 ze zm.

7 Dz. U. z 2020 r. poz. 522. Przepis ten okreslat m.in., ze w przypadku gdy ,przemieszczanie sie nastepuje
srodkami publicznego transportu zbiorowego w rozumieniu art. 1a ust. 4 pkt 3a ustawy z dnia 20 czerwca
1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2018 r.
poz. 295) - $rodkiem tym mozna przewozi¢, w tym samym czasie, nie wiecej 0séb, niz wynosi potowa miejsc
siedzacych”.

8 PKP PLK S.A.

9 Dalej: urzadzenia dSAT.
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Opis stanu
faktycznego

nielegalnym zamieszczaniem na eksploatowanym taborze graffiti, prowadzacym do
zamalowywania oznaczenia pojazdow kolejowych'©.

Koleje Wielkopolskie zatrudnialy na stanowiskach zwigzanych z prowadzeniem
ruchu kolejowego pracownikéw, ktorzy spetniali wymagania ustawowe w zakresie
kwalifikacji i stanu zdrowia. Zapewnity przy tym skuteczny nadzér nad
doskonaleniem zawodowym maszynistéw i pracownikéw druzyn konduktorskich
oraz weryfikowaty w sposéb rzetelny posiadanie przez nich wymaganych kwalifikacji
i wykonywanie. Pomimo wskazanego nadzoru w dziatalnosci przewozowej Spotki,
w latach 2018-2020 (I potrocze), miato miejsce 106 zdarzen z udziatem
pasazerskich pojazdow kolejowych, w tym 24 incydenty z uwagi na niewtasciwe
wypetnianie zadan przez maszynistow.

lIl.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe'! kontrolowanej dziatalnosci

1. Wykonywanie zadan w zakresie utrzymania taboru
w stanie techniczno-eksploatacyjnym gwarantujacym
bezpieczenstwo przewozéw

1.1. Wypelnianie zadan zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa
eksploatacji taboru kolejowego w ramach wprowadzonego SMS

Stosownie do wymagan § 2 i 4 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 19 marca
2007 r. w sprawie systemu zarzadzania bezpieczenstwem w transporcie kolejowym?2,
poszczegolne elementy obowigzujacego w Spotce SMS'S byly udokumentowane,
z okresleniem odpowiedzialno$ci w jej strukturze organizacyjnej. Dokumentacja ZSZ
wskazywata, jak kierownictwo nadzoruje realizacje SMS na kazdym poziomie
zarzadzania, jaki jest w tym udziat pracownikéw oraz jak zostato zapewnione ciggte
doskonalenie zarzadzania bezpieczenstwem.

W SMS obowigzujacym w latach 2018-2020 (I pdirocze), zawarte zostaly procedury

dotyczace m.in.

— programu poprawy bezpieczefistwa przewoznika kolejowego' i polityki
bezpieczenstwa's;

— sporzadzania planéw umozliwiajacych realizacje celéw przyjetych w programach
poprawy bezpieczenstwa'e;

— utrzymania pojazdéw kolejowych, na poziomie zgodnym z wiasciwymi
standardami i warunkami obowigzujacymi w zakresie biezacego utrzymania oraz
w okresie catego wieloletniego cyklu uzytkowania'”;

10 Barak wymaganego oznaczenia pojazdu kolejowego (okreslajacego jego podstawowe dane techniczne,
umozliwiajgce wykonywanie okreslonego rodzaju przewozéw kolejowych) powoduje konieczno$¢ wytaczenia
pojazdu z eksploatacii.

" Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegolnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowe;.

12 Dz.U. z 2016 r. poz. 328, dalej rozporzadzenie w sprawie SMS.

13 Bedacego elementem obowigzujacego w Kolejach Wielkopolskich ,Zintegrowanego Systemu Zarzadzania”,
dalej ZSZ.

4 Procedury: P/1 - ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem bezpieczenstwa’; P/14 —
,Raportowanie wskaznikow bezpieczenstwa’; P/16 — ,Postepowanie w sytuacji wystapienia zagrozenia lub
zdarzenia”; P/8 — ,Dziafania doskonalace nadzor nad niezgodnosciami”; P/10 - ,Ciggte doskonalenie”; P/11 -
Przeglad zarzadzania”.

15 Procedura P/1 — ,Opracowywanie, nadzorowanie i zarzadzanie programem bezpieczenstwa’.

16 Procedura P/15 — ,Przygotowanie planow postepowania na wypadek wystapienia zagrozenia lub zdarzenia'.

17 Procedury: P/03 - ,Utrzymanie sprawnosci taboru”; P/05 ,Realizacja procesu przewozu™; P/39 ,Eksploatacja
i utrzymanie infrastruktury kolejowej na bocznicy”.



— dokonywania oceny ryzyka powstatego w zwigzku z prowadzong dziatalnoscig
oraz sposob sprawowania nadzoru nad oceng ryzyka przy prowadzeniu
dziatalno$ci's;

— systemu i programéw szkolenia pracownikow bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz obstugg i utrzymaniem urzadzen
biorgcych udziat w prowadzeniu pojazdéw kolejowych??;

— stosowanych u przewoznika kolejowego rozwigzan zapewniajacych prawidtowy
dostep do informacji zwigzanych z bezpieczenstwem oraz wymiane informacii
pomiedzy uczestnikami procesu przewozowego;

— zgtaszania i dokumentowania wszystkich wypadkéw i incydentow, w celu
okre$lenia i realizacji dziatan zapobiegawczych?!;

— czestotliwosci i trybu wdrazania wewnetrznych audytéw oraz kontroli systemu
bezpieczefistwa na réznych poziomach zarzadzania??.

(akta kontroli str. 5-10, 11-51, 862, 863)

Prowadzona w Kolejach Wielkopolskich dokumentacja SMS podlegata zmianom,
w latach 2018-2020 (I pétrocze), w tym aktualizacji wprowadzanych w Ksiedze ZSZ
oraz procedurach tego systemu. Wprowadzone zmiany wynikaty z koniecznosci
dostosowania dokumentacji do regulaciji krajowych i unijnych w obszarze transportu
kolejowego a takze z czynnikéw zwigzanych z rozwojem Spétki (zmian w strukturze
organizacyjnej, wdrazania przewozoéw na nowych liniach itp.). Wskazane zmiany,
nie wymagaty przekazywania informacji o ich wprowadzeniu do Prezesa UTK.

Spotka realizowata wymagania okrelone w § 5 rozporzadzenia w sprawie SMS,
zwigzane z corocznym przedktadaniem Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego??
raportu o stanie bezpieczenstwa wraz z programem poprawy bezpieczenstwa na
kolejny rok kalendarzowy.

(akta kontroli str. 644-726)

1.2. Realizacja zada zwigzanych z utrzymaniem pasazerskich pojazdow
kolejowych zgodnie z procedurami SMS

Spotka wdrozyta do stosowania procedure P/03 — ,Utrzymanie sprawnoéci taboru”,
ktora w ramach SMS powigzana zostata z innymi procedurami, w tym m.in.; P/04 -
,Ocena dostawcow”; P/07 — ,Ocena ryzyka operacyjnego”; P/08 - ,Dziatania
doskonalace i nadzér nad niezgodnosciami” oraz P/09 ,Zarzadzanie zasobami
ludzkimi”. W procedurze przywotane zostaly instrukcje wewnetrzne zwigzane
z procesem ufrzymania pojazdéw kolejowych, w tym m.in.: KWt1 — | Instrukcja
0 zasadach technicznego utrzymania pojazdow trakcyjnych”; KW-2 — ,Instrukcja
okre$lajgca metody i sposoby wykonywania pomiardw geometrycznych zestawow
kotowych” oraz KW-10 ,Instrukcja obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow
w pojazdach kolejowych”.

W procesie ufrzymania pojazdéw kolejowych stosowane byly takze dokumentacije:
techniczno-ruchowe (DTR), warunki techniczne wykonania i odbioru (WTWiO),

'8 Procedury: P/02 - ,Zarzadzanie zmiang"; P/07 - ,Ocena ryzyka operacyjnego”; P/23 — ,Prowadzenie oceny
ryzyka zawodowego na stanowiskach pracy”; P/04 — ,Ocena dostawcow”.

18 Procedury: P/9 — ,Zarzadzanie Zasobami Ludzkimi’; P/35 — ,Zarzadzanie kompetencjami kadry szkoleniowej
i egzaminacyjnej”, P/36 — ,Zarzadzanie infrastrukturg szkoleniowq"; P/37 — ,Realizacja i nadzér nad szkoleniami’;
P/38 - ,Zarzadzanie metodyka szkoleniowg.

2 Procedury: P/05 ,Realizacja procesu przewozu”; P/13 — Dostep wymiana i zarzadzanie”; P/16 — ,Postepowanie
w sytuaciji wystapienia zagrozenia lub zdarzenia”.

2 Procedury: P/16 - ,Postepowanie w sytuacji wystapienia zagrozenia lub zdarzenia”; P/12 — ,Nadzér nad
dokumentami i zapisami”.

2 Procedury: P/17 - Kontrole”; P/18 -, Audyty wewnetrzne".

2 Dalej: Prezes UTK.



systemu utrzymania (DSU) oraz katalogi czesci zamiennych odnoszace sie do
poszczegdblnych ich typow.

Cze$¢ zadan niezwigzanych bezposrednio z procesem utrzymania technicznego
pojazdow kolejowych?4 opisana zostata w instrukcjach stanowiskowych: KW-3 —
JInstrukcja dla maszynisty pojazdow trakcyjnych”; KW-5 —Instrukcja dla rewidenta
taboru”; KW-6 — ,Instrukcja dla kierownika pociagu i druzyn konduktorskich™ oraz
wskazanej wyzej instrukcji KW-10.

W ramach kontroli sprawdzono 10 $wiadectw sprawnosci technicznej dla wszystkich

typow pojazdow kolejowych eksploatowanych przez Spétke?s i stwierdzono, ze:

— zostaly wystawione zgodnie z formularzem P/03-3 ,Swiadectwo sprawnosci
technicznej pojazdu”, stanowigcym integralng cze$¢ przyjetej w SMS procedury
P/03 - ,Utrzymanie sprawnosci taboru";

— opatrzone pieczecig zawierajacg nazwe i adres siedziby Spotki,

— zawieraly znak firmowy, nazwe rodzaju pojazdu kolejowego i przebieg pojazdu
w kilometrach oraz date wazno$ci $wiadectwa.

Swiadectwa zostaly wystawione na podstawie dokumentu dopuszczajacego typ
pojazdu do eksploatacji, wydanego przez Prezesa UTK?'.

Dane w $wiadectwach zgodne byly z informacjami zawartymi w rejestrze pojazdow
kolejowych prowadzonym przez Spotke?8.

W Kolejach Wielkopolskich prowadzone byly prace zwigzane z dostosowaniem
obowigzujacego dotychczas SMS do wymogow umozliwiajacych uzyskanie przez
Spotke (do marca 2021 r) jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa?®. Wraz
z aktualizacjg SMS prowadzone byly rowniez prace nad utworzeniem procedur
rozszerzonych procesu utrzymania taboru®, w celu uzyskania przez Koleje
Wielkopolskie certyfikatu podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie pojazdow
kolejowych (ECM/MMS).

(akta kontroli str. 5-10, 52-266, 863)

2 M.in.: ogledziny techniczne, proba hamulca, postepowanie w przypadkach szczegolnych, w tym stwierdzenia
usterek taboru.

% Czterech typow pojazdow elektrycznych: 22WE-ELF1, 48WE-EIf2, ENSTAKW, EN57AL oraz szesciu typow
pojazdow spalinowych SA105, SA108, SA132, SA134, SA139-Link, VT628.

% Zgodnym z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 r. w sprawie $wiadectw sprawnosci
technicznej pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2005 r. nr 37 poz. 330)

77 Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacii typu pojazdu kolejowego, wydawanego do zmiany uotk z 2015 r.
lub zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji typu pojazdu kolejowego. Ww. dokumenty zawieraly:
charakterystyke techniczng pojazdu; informacje o obowiazku poinformowania Prezesa UTK o wprowadzeniu
zmian w dokumentacji technicznej i budowie pojazdu; informacje o pozytywnym wyniku wykonanych badan
technicznych oraz potwierdzeniu poprawnosci zastosowanych rozwigzan w zakresie bezpieczenstwa ruchu
w probach eksploatacyjnych.

2 Dla dwoch pojazdow kolejowych Spotki (typu 213M serii SA105) wylaczonych z eksploatacii, aktualne $wiadectwo
sprawnosci technicznej pojazdu nie zostalo wystawione, zgodnie z art. 24 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2020 r. poz. 1043), dalej uotk.

2 Tj. dostosowanie SMS do wymogow rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) nr 2018/762 z dnia 8 marca
2018 ustanawiajacego wspolne metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do wymogéw dotyczacych
systemu zarzadzania bezpieczenstwem na podstawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 2016/798 oraz uchylajacego rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2010 i (UE) nr 1169/2010 w celu
uzyskania jednolitego certyfikatu bezpieczenstwa wprowadzonego Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 2016/798 z dnia 16 maja 2016 w sprawie bezpieczefistwa kolei.

3 Wypetnienie wymogow rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 2019/779 ustanawiajgcego szczegotowe
przepisy dotyczace systemu certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie
z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2016/798 oraz uchylajacego rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 445/2011.



1.3. Realizacja zadan zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych
zgodnie zzatozeniami przyjetymi w rocznych i wieloletnich planach
dziatalnosci

Sporzadzane przez Spotke plany rzeczowo-finansowe okreslaty optymalne zasoby,
niezbedne do prawidtowego $wiadczenia ustug przewozowych3!, powierzonych
Kolejom Wielkopolskim do realizacji przez Zarzad Wojewédztwa Wielkopolskiego
(tj. Organizatora przewozow)32 oraz wycene $rodkéw niezbednych do prawidtowego
funkcjonowanias3. Swiadczenie ustug w zakresie wojewodzkich kolejowych
przewozOw pasazerskich byto przy tym jej podstawowym przedmiotem
dziatalno$ci3*. Budowa Planu rzeczowo-finansowego opierata sie na 3 filarach:
uzgodnionym z Organizatorem rozktadem jazdy pociggéw w danym roku; planem
zatrudnienia oraz planem inwestycji i remontéw, gwarantujagcym rozwéj Spotki
i uniezaleznienie od podmiotdw zewnetrznych, zwtaszcza w zakresie utrzymania
taboru w sprawnosci.

Przyjete w badanym okresie plany rzeczowo-finansowe ustalaly (w czesci
dotyczacej utrzymania taboru), ze Spétka bedzie wykonywata we wiasnym zakresie
przeglady: PU3%1, PU2, PU3 oraz naprawy biezace i awaryjne eksploatowanych
pojazdow kolejowych. Zgodnie z planami prace te realizowane byly w trzech
zapleczach utrzymaniowych Spotki.

Plan i wykonanie kosztow dziatalnosci utrzymaniowej i naprawczej (koszty
funkcjonowania trzech punktéw utrzymania taboru) ksztattowaty sie nastepujgco:
w 2018 r. zaplanowano 22 880 fys. zt, a wydatkowano 22 463 tys. zt; w 2019 r.
zaplanowano 28 370 tys. zt, a wydatkowano 27 856 tys. zt; w 2020 r. (do 30 maja)
zaplanowano 10 859 tys. zt, a wydatkowano 11 682 tys. zt.

Wg wyjasnienia Prezesa Zarzadu roznice pomiedzy planem a wykonaniem kosztoéw
dziatalno$ci utrzymaniowej i naprawczej spowodowane byly m.in. roznicg cen
uzyskiwanych w przetargach; roznicg zakresu prac wykonywanych przy przegladach
i naprawach awaryjnych; wykonywaniem napraw nieprzewidzianych w planie,
w tym powypadkowych. Przekroczenie planu w 2020 r. (do 30 maja) wynikato
z przeprowadzenia dodatkowego przegladu (PU3) dwoch pojazdéw kolejowych
SA108. W wyniku wykonania poszerzonego przegladu (PU3) tych pojazdéw, okres
ich eksploatacji (bez koniecznos¢ wprowadzenia zmian w DSU lub przeprowadzenia
w 2019 r. przegladu PU4) wydtuzony zostat do konca 2021 r.

Wg stanu na 30 czerwca 2020 r. Koleje Wielkopolskie posiadaly 67 pojazdow
kolejowych, w tym osiem bylo wytaczonych z eksploatac;ise.

(akta kontroli str. 5-10, 267-335, 336-392, 863)

31 Zwiekszanie zakresu realizowanych przewozow wymusito decyzje o charakterze strategicznym dla Spotki,
przygotowujac jg do planowanego w przysztosci wzrostu dziatalnoci — np. zakup nowego taboru, budowa
zaplecza utrzymania pojazdow w Wagrowcu, uruchamianie kursow na licencje i $wiadectwo maszynisty.

% W zwigzku ze stanem zagrozenia epidemicznego nastapit spadek liczby pasazerow korzystajacych z ustug
Kolei Wielkopolskich oraz uzyskiwanych przychodéw, prowadzacy do wzrostu deficytu. Zarzad Spotki podjat
dziatania ograniczajgce wskazane straty, w tym m.in. w uzgodnieniu z Organizatorem w dwoch turach, od dnia
23 i 30 marca wprowadzono ograniczenia w ofercie przewozowej. Zarzad Spotki oraz Rada Nadzorcza podjety
ponadto decyzje o odstapieniu od opiniowania Planu rzeczowo-finansowego Kolei Wielkopolskich na 2020 r.

3 Wielko$¢ oraz warunki realizowanych przewozéw wynikaly z umowy (nr DT/I11/102/2016), zawartej przez
Spotke z Wojewodztwem Wielkopolskim. Wiekszos$¢ przychodow oraz kosztow planowanych przez Spotke
objetych byta umowa na $wiadczenie ustug publicznych w zakresie przewozow pasazerskich.

% Spotka w niewielkim zakresie wykonywata takze inng dziatalnos¢ (np. ustugi trakcyjne).

% Tzn. ,poziomie utrzymania’.

% Trzy pojazdy kolejowe skierowane zostaty do napraw a 5 do remontow.
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1.4. Sporzadzanie i wykonanie planéw kontroli i audytéw wewnetrznych,
w obszarze utrzymania pojazdow kolejowych w stanie technicznym
zapewniajacym bezpieczenstwo eksploatacji taboru

1. Kontrole wewnetrzne w obszarze utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego
realizowane byly przez komorki podlegte Dyrektorowi Pionu Techniczno-
Eksploatacyjnego oraz przez Petnomocnika ds. Systemu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem. Proces kontroli realizowany byt na podstawie procedury SMS
P/18 — ,Kontrole”. Liczba i zakres kontroli okre$lany byt w rocznych planach kontroli
tych komoérek. Analiza i podsumowanie realizacji wynikéw kontroli odbywato sie
w trakcie przeprowadzanych w Kolejach Wielkopolskich przegladéw zarzadzania
oraz opracowywania programow poprawy bezpieczenstwa na kolejne lata.

W latach 2018-2020 (I pétrocze) kontrole planowe zrealizowane zostaty m.in.

w nastepujacych zakresach tematycznych:

— zgodnosci planowania przegladéw dla wiasciwych pozioméw utrzymania
technicznego pojazdéw kolejowych z wymaganiami DSU i instrukcji oraz
terminowoéci ich realizacii;

— stanu technicznego i wyposazenia pojazdow trakcyjnych w czasie eksploatacii,
w tym pojazdéw dopuszczanych do eksploatacji po wykonanych czynno$ciach
utrzymania technicznego;

— aktualnoci stosowanych przepisdw wewnetrznych oraz ich sp6jnos¢ z zapisami
SMSiDSU;

— zgodnosci stosowanej dokumentacji przegladowej ze wzorami dokumentow;

— kompletnosci i zgodno$ci wykonanych pomiaréw z wymaganymi parametrami;

— prawidtowosci archiwizacji dokumentaciji oraz raportowania;

— realizacji uméw zwigzanych z prowadzong dziatalno$cig w zakresie eksploatacji
pojazdow kolejowych (m.in. dzierzawy i czyszczenie pojazdow kolejowych);

— prowadzenia dokumentaciji utrzymania pojazdow kolejowych;

— realizacji harmonograméw przegladow pojazdéw kolejowych;

— nadzoru nad naprawami i przegladami pojazdow kolejowych zlecanych do
wykonania podmiotom zewnetrznym oraz nad dostawcami ustug i reklamacjami
sktadanymi u dostawcow.

W ramach kontroli wewnetrznych przeprowadzonych ww. zakresach tematycznych,
W przewazajacej mierze nie stwierdzono nieprawidtowo$ci¥’.

W badanym okresie w Spbice przeprowadzone zostaty 42 kontrole dorazne,

w obszarze utrzymania technicznego pojazdow kolejowych, w tym:

— w 2018 r. - 16 kontroli dotyczacych stanu technicznego pojazdéw (wymaganych
dokumentéw, sprawnosci dziatania urzadzen i systemow);

— w 2019 r. — 21 kontroli dotyczacych stanu technicznego pojazdow (w tym mu.in.
sprawnosci i wydajnosci klimatyzacji w okresie wysokich temperatur);

— w 2020 r. (I potrocze) - pie¢ kontroli dot. stanu technicznego pojazdéw (w tym
m.in. czystosci w eksploatowanych pasazerskich pojazdach kolejowych).

Stwierdzone w ramach ww. kontroli doraznych nieprawidtowo$ci usuwane byty przez
pracownikow Sekcji Utrzymania Taboru Poznan 2 lub w drodze zgloszenia
reklamaciji do producentéw pojazdéw kolejowych.

(akta kontroli str. 5-10, 393-497, 863)

3 Nieprawidtowosci dotyczyly przypadkéw: zanieczyszczenia foteli przez podréznych; braku $rodkow
higienicznych w toaletach; niesprawnosci urzadzen, ktore nie powodowaly jednak wytaczen pojazdéw kolejowych
z eksploatacji; nieprawidiowo wystawionego $wiadectwa sprawnosci technicznej pojazdu trakcji parowej przez
dostawce ustug trakcyjnych; blednego wpisu w rejestrze egzaminéw jednego z maszynistow parowozu.
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2. Audyty wewnetrzne w obszarze utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego
realizowane byly, w latach 2018-2020 (I pétrocze), na podstawie planéw rocznych.
Nadzor nad ich planowaniem i realizacjg sprawowat Petnomocnik ds. Systemu
Zarzadzania Bezpieczenstwem, ktory przedstawia Zarzadowi Spétki proponowany
program audytow oraz sktady zespotéw audytowych wraz z przypisanymi zakresami
obszaréw objetych audytem®. Proces audytu wewnetrznego realizowany byt na
podstawie procedury SMS P/17 — , Audyty”.

W obszarze utrzymania taboru pasazerskiego, zrealizowane zostaly audyty

wewnetrzne w nastepujacych zakresach tematycznych:

— weryfikacji realizacji procesu utrzymania taboru oraz przygotowan do ,akcji zima”;

— spetniania wymagan norm 1SO 9001:2015, ISO 14001:2015, PN-N 18001:2004
oraz rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1158/2020 z dnia 9 grudnia 2010 r.
w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci
z wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatow bezpieczenstwa,
kryterium A, Bi R.

W wyniku przeprowadzonych audytébw wewnetrznych sformutowane zostaly

,Spostrzezenia” dot.:

— braku dokumentowania dalszego przekazania materiatow zgromadzonych
w Sekcji Utrzymania Taboru Poznan 2 do innych jednostek organizacyjnych
(m.in. do Sekcji Utrzymania Taboru Poznan 1);

— nieuwzglednienia w wytycznych dot. postepowania w warunkach zimowych Kolei
Wielkopolskich w sezonie 2019/2020, niektérych komérek organizacyjnych lub
jednostek wykonawczych, ktére mogly zgtasza¢ zapotrzebowanie na materiaty
do realizacji ,akcji zima”,

— nieuwzglednienia w dokumentacji systemu utrzymania pojazdéw SA132/134
doswiadczen z eksploatacii tych pojazdow;

— braku powtarzalnosci podawania niektorych informacji na kartach przegladowych
protokotéw z przegladow sezonowych;

— rozbieznosci migdzy zatozeniami harmonogramu wodowan pojazdow kolejowych
a rzeczywistym ich nawadnianiem;

— okresowych brakéw mozliwosci nawodnien pojazdéw przez firme zewnetrzng
wynikajgce ze sposobu wykonania i eksploatacji instalacji wodnej;

— nieujecia w ,Regulaminie organizacji przewozow pasazerskich” zasad
postepowania w przypadku koniecznosci planowego i pozaplanowego
,obrzadzania taboru™® z wykorzystaniem zasobéw i instalacji zaréwno Spotki jak
i podmiotéw zewnetrznych.

Na podstawie wskazanych ,spostrzezen” sformutowane zostaty zalecenia dot. m.in.:

— aktualizacji DSU pojazdéw SA132/134 oraz przegladu DSU pozostatych typow
pojazdéw spalinowych pod katem zapobiegania usterkom ukfadu ogrzewania
w okresie zimy;

— modyfikacji DSU pojazdéw SA132/134 w celu wprowadzenia protokotu przegladu
sezonowego i doprecyzowania sposobu podawania niektorych informacji w tym
protokole;

— dostosowania harmonogramu nawodnien pojazdéw kolejowych adekwatnie do
potrzeb i biezacej sytuacji taborowej oraz ruchowej w Spbtce;

% Poza audytem wewnetrznym Spotka podawata sie corocznie audytom zewnetrznych w ramach nadzoru nad
wydanymi certyfikatami potwierdzajacymi speinianie wymagan norm standardu ISO: 1SO 9001:2015, 1SO
14001:2015, PN-N 18001:2004.

% Tj. czyszczenia, mycia i wykonywania innych prac zwigzanych z przygotowywaniem taboru do wykonywania
przewozow kolejowych.

9



— przeprowadzenia kontroli u dostawcy instalacji wodnej do nawadniania pojazdow
kolejowych Spoétki, zgodnie z procedurg P/04 - ,Ocena dostawcy” oraz zawartg
Z nim umowsg;

— opisania w ,Regulaminie organizacji przewozéw pasazerskich’ zasad
postepowania konieczno$ci planowego i pozaplanowego ,obrzadzania taboru”.

(akta kontroli str. 644-726, 863)

1.5. Wykorzystanie wynikow kontroli i audytow wewnetrznych oraz
zewnetrznych dotyczacych utrzymania pasazerskiego taboru kolejowego

W latach 2018-2020 (I pdtrocze) Prezes UTK przeprowadzit w Kolejach
Wielkopolskich 17 kontroli w zakresie bezpieczenstwa eksploatacii taboru kolejowego.
W dziewieciu wystapieniach pokontrolnych, opracowanych na podstawie ich
wynikow, nie sformutowat uwag i wnioskéw a w przypadku dwoch postepowan,
Spétka do 30 czerwca 2020 r. nie otrzymata wystapien pokontrolnych.

Na podstawie ustalen dokonanych w ramach siedmiu kontroli, w tym stwierdzonych
nieprawidtowosci, Prezes UTK skierowat do Kolei Wielkopolskich wnioski, w ktorych
zobowigzat Zarzad Spotki do: dokonania analizy stwierdzonych nieprawidtowosci
i natychmiastowego ich wyeliminowania, usuniecia naruszen przepisow z zakresu
kolejnictwa oraz podjecia dziatan okreslonych w SMS w celu zwigkszenia nadzoru
nad poziomem ryzyka zwigzanego z prowadzong dziatalnoscig. Zobowigzat ponadto
kierownika jednostki kontrolowanej do przekazania informacji o wykonaniu uwag
i wnioskow oraz do przedstawienia dowodéw potwierdzajacych ich zrealizowanie.

W odpowiedziach na ww. uwagi i wnioski, kierownik jednostki kontrolowanej

poinformowat Prezesa UTK m.in., Ze w zwigzku z wynikami kontroli przeprowadzone;j:

— od 24 do 31 lipca 2018 r. — Koleje Wielkopolskie od 15 listopada 2019 r.
realizowaly obowigzek sporzadzania (przez druzyne pociggowa) wykazu
pojazdéw wchodzacych w skiad pociagu oraz wystapity do Ministra Infrastruktury
z inicjatywg majacq na celu ujednolicenia sposobu przekazywania informacji
o skiadzie pociggu przez wszystkich przewoznikoéw kolejowych40;

— od 16 do 27 listopada 2018 r. — Spotka w celu wzmocnienia nadzoru nad
dokumentacjg potwierdzajacg kwalifikacje i upowazniajacg pracownikow do
wykonywania czynnosci  bezposrednio  zwigzanych z  prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego, wprowadzita zasade dodawania oraz
zachowania kolejnosci numeracii stron tej dokumentacji oraz wdrozyta stosowne
dziatania organizacyjne. Ponadto zobowigzata si¢ do wyposazenia wnetrza
pojazdu SA 108-001 w urzadzenia informacji pasazerskiej przy przegladzie P-4;

— od 31 stycznia do 11 lutego 2019 r. — Spotka doraznie usuneta usterke
niedroznosci uktadu paliwowego pociagu nr 77200/1 oraz zobowigzata wtasciwg,
sekcje utrzymania taboru do zwrécenia szczegéinej uwagi na stan zabrudzenia
filtrow paliwowych oraz wstepnych filtréw paliwa, podczas przegladow P1-2,
P2-1 oraz P2-2 pojazdéw dzierzawionych od Arriva RP Sp. z 0.0.4!

— 8 sierpnia 2019 r. — Spétka zaktualizowata dodatek 2 do wewnetrznego rozktadu
jazdy pociagéw, zawierajacego wykaz ostrzezef statych oraz predkosci
drogowych na torach gtéwnych zasadniczych stacji weztowych na terenie PKP
PLK S.A. Zaktadow Linii Kolejowych w: Poznaniu, Ostrow WIk., Zielonej Gérze.
Ponadto wydata polecenia dla maszynistéw dot. obowigzku dokonywania zmian
i nanoszeniu poprawek do ,Wykazu Ostrzezen Statych”. Od 15 listopada 2019 r.

0 W tym przedstawita argumenty przemawiajace za rezygnacjg ze stosowania papierowej wersji ,Wykazow
pojazdow kolejowych w sktadzie pociagu’”.
41 DSU wiasciciela pojazdu kolejowego przewidywato takie dziatania podczas przegladow P3-1.
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wprowadzita przepisy regulujace zasady wystawiania dokumentu ,Wykaz
pojazdéw kolejowych w sktadzie pociggu”. Usuneta usterki w pojezdzie EN76-
031 dot. niesprawnej informacji megafonowej i braku informacji gtosowych dla
podrdznych o stacjach i przystankach osobowych na trasie pociggu.

od 27 stycznia do 10 lutego 2020 r. — Spétka usuneta nieprawidtowosci zwigzane
z: brakiem zapowiedzi glosowych w pojezdzie EN57-1025; niezgodnosci
dokumentaciji z przegladéw PU2 pojazdéw EN57-1062 z obowigzujacym wzorem
Zwrocita uwage na powyzszg nieprawidtowos$¢ pracownikom Sekcji Utrzymania
Taboru Poznan 2 oraz zobowigzata si¢, ze bedzie ona szczegdtowo
weryfikowana podczas kontroli wewnetrznych.

- Odnoszag sie do nieskutecznego usuwania usterek pojazdu EN57-1062 Koleje

Wielkopolskie poinformowaly Prezesa UTK, ze pojazd znajduje sie w okresie
gwarancji oraz ze usterki zgtoszone zostaty do gwaranta.

(akta kontroli str. 5-10, 498-553, 644-726, 863)

1.6. Realizacja rekomendacji wydanych przez Panstwowa Komisje Badania

1.

Wypadkéw Kolejowych#? w zakresie utrzymania pasazerskiego taboru
kolejowego

Wg stanu na 31 grudnia 2019 r. Spotka zrealizowata 46 sposréd 52 zalecen

skierowanych przez Prezesa UTK do przewoznikéw kolejowych po raporcie
rocznym PKBWK za 2017 r. oraz raportach dotyczacych powaznych wypadkéow
i wypadkow z 2018 r. Wskazane zalecenia wprowadzaty m.in.:

2.

obowigzek zainstalowania w pojazdach kolejowych Spétki urzadzen
rejestrujgcych (kamer cyfrowych lub wideorejestratoréw);

analizy i wyceny ryzyka dla przypadkéw prowadzenia kolejowych pojazdow
trakcyjnych ze Swiadomym wytaczeniem urzadzen czujnosci SHP*3;

obowigzek zwigkszenia nadzoru nad pracgq maszynistow pod katem
bezpieczenstwa kolejowego, a zwlaszcza prowadzenia kolejowych pojazdow ze
Swiadomym wytaczonymi urzgdzeniami SHP i CA%;

konieczno$¢ uzupetiania danych o rejestracji uzycia sygnatu baczno$é¢
w rejestratorach elektronicznych typu ATM, zabudowanych w eksploatowanych
pojazdach trakcyjnych;

dostosowanie uméw o prace dla pracownikéw stosownie do wykonywanych
czynno$ci na danym stanowisku;

wdroZenie struktury organizacji procesu utrzymania oraz zakres wykonywanych
czynno$ci w szczegolnosci dotyczacych pojazdéw kolejowych, w tym wszystkich
wagonéw towarowych oraz pojazdow trakcyjnych.

Do 30 czerwca 2020 r. Spotka zrealizowata nastepujgce zalecenia skierowane

przez Prezesa UTK do przewoznikéw kolejowych po raporcie rocznym PKBWK za
2018 r. oraz raportach dotyczacych powaznych wypadkow i wypadkow z 2019 r.

— wyposazenie pojazdow kolejowych w wideorejestratory;

zapewnienie ciggtosci rejestracji obrazu bez opdznien w przypadku stosowania
zapisu buforowanego;

stosowanie wytacznie nowych Srub i podkfadek w maznicach tozysk zestawow
kotowych;

stosowanie hamulca bezpieczenstwa oraz zasad wykonywania szczegotowej
préby hamulca pojazdow kolejowych;

2 Dalej: PKBWK.
43 Tj. urzadzen samoczynnego hamowania pociagu.
4 Tj. czuwaka aktywnego, bedacego niezaleznym urzgdzeniem kontrolujagcym czujnos¢ maszynisty.
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— przypomnienie zasad postepowania podczas prowadzenia pojazdéw kolejowych
z napedem w sytuacji stwierdzenia otwartych rogatek przejazdowych;

— stosowanie zasad nadzoru nad sprawno$cig Wwideorejestratorow oraz
rejestratoréw pojazdow kolejowych;

— zgtaszanie wszystkich niebezpiecznych zdarzen na szlaku zarzadcy
infrastruktury;

— ujecie w regulacjach wewnetrznych spotki zasad przeprowadzenia autoryzacii
pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego;

— zatrudnianie pracownikéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
oraz maszynistow na podstawie umowy o prace;

— niewykorzystywanie samoksztaicenia, jako podstawowej i jedynej formy
szkolenia teoretycznego maszynistow;

— podjecie dziatan w celu wypracowania sposobu rejestracji sygnatu ,Bacznos¢’
w pojazdach serii SA105 oraz SA108.

(akta kontroli str. 5-10, 554-637)

1.7. Wypelnianie zadan w zakresie diagnostyki eksploatowanych pojazdéw
kolejowych

Spotka wykonywata zadania w zakresie diagnostyki pojazdéw w oparciu o:
Instrukcje KWt-1 — o zasadach technicznego utrzymania pojazdow trakcyjnych;
Instrukcje KW-10 - obstugi, utrzymania i eksploatacji hamulcow w pojazdach
kolejowych oraz o DTR i DSU wiasciwych dla kazdego typu eksploatowanego
pojazdu kolejowego. Prowadzona przez Koleje Wielkopolskie diagnostyka pojazdow
kolejowych odbywa sie poprzez:

1) urzadzenia zabudowane w pojazdach kolejowych, wykonujace funkcje
autotestow: automatycznych (przy kazdorazowym uruchamianiu pojazdéw) oraz
wymuszonych (przez maszyniste lub pracownika przeprowadzajacego czynnosci
utrzymania);

2) pomiary i badania stanu technicznego podzespotow i zespotdw pojazdow
kolejowych z wykorzystaniem urzadzen kontrolno-pomiarowych.

Realizacja czynno$ci wykonywanych w ramach przegladow na poszczegdlnych

poziomach utrzymania, w tym czynnosci w zakresie diagnostyki pojazdow

kolejowych i ich podzespotow, dokumentowana byta w formie:

— w formie protokotéw i kart pomiarowych okreslonych w DSU kazdego typu
pojazdu kolejowego,

— poprzez rejestry pozwalajgce na identyfikacje pracownikéw wykonujacych
poszczegolne zakresy czynno$ci w ramach danego przegladu.

Przeglady pierwszego poziomu utrzymania (kontrolne) opieraty sie przede
wszystkim na kontroli wzrokowej podzespotéw i sprawdzeniu prawidtowosci ich
dziatania bez koniecznosci wypetniania kart pomiarowych. Protokoty i karty
pomiarowe wypetniane natomiast byly podczas przegladéw od poziomu drugiego.

W ramach czynnosci kontrolnych dokonano weryfikacji protokotéw ostatnich
wymaganych przegladéw: PU1, PU2, PU3, dla wybranych wyrywkowo 10 pojazdow
kolejowych eksploatowanych przez Koleje Wielkopolskie. Stwierdzono, Ze protokoty
poswiadczaty wykonanie przegladow zgodnie z przepisami zatgcznika nr 3 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziemnika 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw technicznych eksploatacji pojazdéw kolejowych?*s, okreslajacego

%Dz U.z 2016 . poz. 226 ze zm.
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czynno$ci i zakres badan diagnostycznych, jakie powinny by¢ przeprowadzane
obowigzkowo na poszczegdlnych poziomach utrzymania pojazdow kolejowych.
(akta kontroli str. 5-10, 638-861)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza lIzba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Spotke zadan
w zakresie utrzymania taboru w stanie techniczno-eksploatacyjnym gwarantujgcym
bezpieczefistwo pasazerskich przewozow kolejowych.

2. Wykonywanie zadan w zakresie wyposazenia taboru
pasazerskiego w  Srodki techniczne shluzace
bezpieczenstwu i komfortowi przewozu pasazerow

W badanym okresie Spotka posiadata facznie 69 pojazdow kolejowych?6, w tym:

— 10 pojazdéw 48 WE ,EIf 2, wyprodukowanych w latach 2019-2020, bedacych
wiasnoscig Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 22 pojazdy EN76, wyprodukowane w latach 2012-2014, bedace wiasnoscig
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 7 pojazdéw EN57AKW, wyprodukowanych w latach 1974-1982, bedacych
wiasnoscig Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 5 pojazdéw ENS7AL, wyprodukowanych w latach 1974-1990, bedacych
wiasno$cig Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego;

— 2 pojazdy SA105, wyprodukowane w 2002 r., bedace wiasnoscig Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 4 pojazdy SA108, wyprodukowane w latach 2003-2007, bedace wiasnoscig
Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 11 pojazdéw SA132, wyprodukowanych w latach 2005-2008, bedacych
wtasno$cig Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego;

— 4 pojazdy SA134, wyprodukowane w latach 2007-2008, w 2 dwa bedace
wtasnoscig Arriva RP Sp. z 0.0. i 2 - wlasno$cig Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 2 pojazdy SA139, wyprodukowane w 2015 r., bedace wiasnosciq Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego;

— 2 pojazdy SA139, wyprodukowane w 2015 r., bedace wiasnoscig Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Wielkopolskiego;

— 2 pojazdy VT628, wyprodukowane w 1995 r., bedace wiasnoscig Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Wielkopolskiego.

Wszystkie posiadane przez Spotke pojazdy kolejowe byly dzierzawione od ww.
wiascicieli, przy czym Koleje Wielkopolskie ponosity odpowiedzialno$¢ za ich
utrzymanie we wiasciwym stanie technicznym. Z wytaczeniem 2 pojazdéw VT628
(wyprodukowanych w 1995 r.) wszystkie pozostate pojazdy kolejowe wyposazone
byly w urzadzenia do obstugi 0s6b z ograniczong mozliwoscig poruszania sie (m.in.
rampy utatwiajgce wsiadanie i wysiadanie z pociggow, miejsca dla pasazeréw na
wozkach inwalidzkich, toalety przeznaczone dla 0s6b z niepetnosprawnoscia itp.).
(akta kontroli str.864-865,1090-1102,1229,1403)

6 Spotka eksploatowata wytgcznie pojazdy zespolone, tj. elektryczne i spalinowe zespoly trakcyjne (w tym
autobusy szynowe).
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Wg stanu na:

— 31 grudnia 2017 r. Spotka eksploatowata 44 pojazdy kolejowe. Wszystkie
pojazdy kolejowe, wchodzace w sktad 108 uruchomionych pociagow,
wyposazone byly w $rodki techniczne stuzace do obstugi 0séb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie;

— 31 grudnia 2018 r. Spotka eksploatowata 49 pojazdow kolejowych. Wszystkie
pojazdy kolejowe, wchodzace w sktad 229 uruchomionych pociggow,
wyposazone byly w $rodki techniczne stuzace do obstugi 0séb z ograniczong
mozliwo$cig poruszania sie;

— 31 grudnia 2019 r. Spotka eksploatowata 54 pojazdy kolejowe, w tym 52
wyposazone w $rodki techniczne stuzace do obstugi oséb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sie. Na uruchomionych 251 pociggdw, 247
wyposazonych byto w $rodki techniczne stuzace do obstugi 0séb z ograniczong
mozliwoscig poruszania sig;

— 30 czerwca 2020 r. Spotka eksploatowata 59 pojazdéw kolejowych, w tym 58
wyposazonych w érodki techniczne stuzace do obstugi oséb z ograniczong
mozliwoscig poruszania si¢. Na uruchomione 192 pociggi, 185 wyposazonych
bylo w $rodki techniczne stuzace do obstugi oséb z ograniczong mozliwoscig
poruszania sie.

(akta kontroli str.1229-1233)

W latach 2018-2020 (do 30 czerwca) $rednia liczba pociggéw uruchamianych
dziennie przez Koleje Wielkopolskie wynosita od 191 do 200, w tym od 95,5% do
98% sktadow wyposazonych byto w $rodki techniczne stuzace do obstugi osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania.W celu zapewnienia bezpieczenstwa osob
przebywajacych w pociagach pasazerskich wszystkie eksploatowane przez Spotke
pojazdy kolejowe*7 objete byty monitoringiem.

(akta kontroli str. 1229-1232, 1403, 1475,1478)

W celu zapewnienia bezpieczefstwa przewozu oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie Koleje Wielkopolskie uruchomity ustuge zwigzang ze zbieraniem od
wskazanych pasazeréw zgtoszef dotyczacych potrzeby uzyskania pomocy ze
strony pracownikow Spotki i zarzadcy infrastruktury. W 2018 r. z ww. pomocy, przy
przejazdach realizowanych przez Koleje Wielkopolskie skorzystato 497 osob
w trakcie 280 przejazdow; w 2019 r. — 580 oséb w trakcie 455 przejazdow,
a w pierwszej potowie 2020 r. — 124 osoby w trakcie 123 przejazdow.

Pomimo dostosowania pojazdéw kolejowych Spétki do obstugi pasazerow
z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, Koleje Wielkopolskie zwracaty sie,
w badanym okresie, do PKP PLK S.A. i PKP S.A. (jako zarzadcy dworcow
kolejowych) o zapewnienie ze strony tych podmiotéw bezpieczenstwa dotarcia do
perondw lub innych budowli i obiektéw kolejowych przez osoby niepetnosprawne.
Np. pismem z 6 marca 2020 r. Spotka przekazata do PKP PLK S.A. wystapienie
w sprawie zapewnienia dla ww. grupy podroznych dostepnosci stacji Konin i Koto.
Spotka w zakresie zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu przewozéw kolejg 0sob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sig wspotpracowata z Prezesem UTK
orazPetnomocnikiem Terenowym Rzecznika Praw Obywatelskich we Wroctawiu.

(akta kontroli str.1495-1674)

Spotka prowadzita ponadto dziatalno$¢ zwigzang z umozliwieniem osobom
z niepetnosprawnosciami oraz dzieciom uczestniczenia m.in. w szkoleniach np.

47 Tzn. bez pojazdow wyfaczonych z eksploatacii.
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antyterrorystycznych. Organizowata réwniez szkolenia dla pracownikow druzyn
konduktorskich i kas biletowych w zakresie porozumiewania sie w jezyku migowym.

(akta kontroli str.1475-1476, 1479-1494)

W latach 2018-2020 (do 30 czerwca) wszystkie uruchamiane przez Spotke pociagi
wyposazone byly w defibrylatory serca.

(akta kontroli str.1476, 1675-1679)

W badanym okresie skierowane zostaly nastepujace skargi i wnioski zwigzane

z bezpieczenstwem i komfortem podrézy pociagami Kolei Wielkopolskich:

— w 2018 r. 519 skarg*®, w tym dotyczacych m.in.: nieprawidtowej informacii dla
podroznych na stacjach i przystankach (26); niewtasciwego komfortu podrozy,
w tym zattoczenia w pociggach (84) i niewtasciwej temperatury w pojazdach
kolejowych (21); niewtasciwej obstugi w kasach wiasnych (7) i agencyjnych (12);
niewfasciwej obstugi w pociagach (45); punktualnosci (69); rozktadu jazdy (71),
stanu taboru kolejowego (1).

— w 2019 r. 689 skarg i 110 wnioskoéw, w tym dotyczacych m.in.: nieprawictowej
informacji dla podréznych na stacjach i przystankach (13); niewtasciwego
komfortu podrézy, w tym zattoczenia w pociagach (126) i niewlasciwej
temperatury w pojazdach kolejowych (14); niewtasciwej obstugi w kasach
whasnych (18) i agencyjnych (1); niewlaSciwej obstugi w pociggach (68);
punktualno$ci (56); rozkfadu jazdy (107), stanu taboru kolejowego (15).

— w2020 r. (do 30 czerwca) 168 skarg i 81 wnioskow, w tym dotyczacych m.in.:
nieprawidiowej informacji dla podréznych na stacjach i przystankach (2);
niewlasciwego komfortu podrézy, w tym zattoczenia w pociggach (27)
i niewtadciwej temperatury w pojazdach kolejowych (5); niewtasciwej obstugi
w kasach agencyjnych (1); niewtasciwej obstugi w pociagach (60); punktualnosci
(20); rozktadu jazdy (120).

(akta kontroli str.1680, 1683-1706)

W zwigzku z wystepujacym w Polsce, w pierwszej potowie 2020 r., zagrozeniem
epidemicznym, Koleje Wielkopolskie wypracowaty plan dziatania ustalajacy sposob
organizacji transportu, w takich warunkach, w tym wyposazenia pociggow w srodki
higieniczne i techniczne ograniczajgce mozliwo$¢ zarazenia sie pasazerow
i pracownikow druzyn konduktorskich chorobami zakaznymi. Spotka przygotowana
byta przy tym juz od 2011 r. (rozpoczecia dziatalnosci przewozowej) do realizacji
zadan w sytuacjach kryzysowych, czego wyrazem byly wydane przez Zarzad
,Wytyczne postepowania pracownikow Spotki przy wystapieniu  sytuacii
kryzysowych™e. Wskazane wytyczne w 2020 r. modyfikowane byly i dostosowywane
do zalecen Ministra Zdrowia i Panstwowej Inspekcji Sanitarnej.Stan zagrozen
zwigzanych z koronawirusem COVID-19 w trakcie realizacji ustug przewozowych byt
przez Spotke na biezaco monitorowany, czego wyrazem byly m.in. sporzadzane
raporty 0 przygotowaniu do przeciwdziatania zarazeniom i utrudnien
w funkcjonowaniu Kolei Wielkopolskich w zwigzku z epidemig. Przy wykonywaniu
przewozow pasazerskich Spotka stosowata sie do zasad okreslonych w § 1 pkt. 2
rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia 24 marca 2020 r. zmieniajgcego
rozporzgdzanie w sprawie ogtoszenia na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu
epidemii®,

(akta kontroli str.2188-2347)

48 W tej liczbie 28 skarg nie dotyczylo Kolei Wielkopolskich.
4 Zaktualizowane uchwata nr 53/2028/ZS Zarzadu Spotki z dnia 30 lipca 2018 r.
% Por, przypis nr7.
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W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Koleje
Wielkopolskie zadan w zakresie wyposazenia taboru pasazerskiego w $rodki
techniczne stuzace bezpieczenstwu i komfortowi przewozu pasazerow.

3. Wykonywanie zadan w zakresie pozyskiwania srodkow
na dofinansowanie zakupéw nowego lub modernizacje
posiadanego taboru pasazerskiego

W latach 2018-2020 (I potrocze) Koleje Wielkopolskie nie prowadzity dziatan
zwigzanych z modernizacjg posiadanego taboru kolejowego®'. W zwigzku
z wynikami analiz stanu technicznego eksploatowanych pojazdéw kolejowych oraz
zapotrzebowaniem na ustugi przewozowe, Spotka w celu dostosowania liczby
i rodzaju posiadanego taboru do planowanej pracy przewozowej podpisata w 2019 r.
umowe dotyczacg zakupu 4 szt. tréjczionowych spalinowych zespotow trakcyjnych,
0 planowanej wartosci ogotem 96 038,4 tys. zt (brutto). Zakup sfinansowany zostat:
ze $rodkow whasnych w kwocie 4 000 tys. z}; kredytu inwestycyjnego — 7 580 tys. zt
oraz kredytu obrotowego — 17 756 tys. zt. Zakup dofinansowany zostat w ramach
Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego, na lata 2014-2020,
w wysokosci 65 620 tys. zt. Umowa zawarta z wykonawcg pojazdow kolejowych
przewidywata mozliwos¢ dostawy 2 dodatkowych szt. spalinowych zespotow
trakcyjnych o wartosci ogotem 48 019,2 tys. zt brutto. Planowany termin dostawy
pierwszych dwoch szt. pojazdéw kolejowych ustalony zostat na 410 dni od daty
podpisania umowy52, a pozostatych dwéch szt. w ciggu 500 dni od podpisania
umowy. Do 10 lipca 2020 r. Spotka nie skorzystata z opcji zakupu i dostawy
kolejnych dwdch spalinowych zespotow trakcyjnych.

(akta kontroli str.1229-1232, 2350-2362)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Koleje
Wielkopolskie zadan w zakresie pozyskiwania srodkéw na dofinansowanie zakupow
nowego taboru pasazerskiego.

4. Wykonywanie zadan w zakresie wykorzystywania
wskazan urzadzen dSAT w sposéb zapewniajacy
bezpieczne prowadzenie pasazerskich przewozéw
kolejowych

W latach 2018-2020 (I potrocze) miato miejsce ogdlem 106 zdarzen z udziatem
pasazerskich pojazdow kolejowych eksploatowanych przez Spétke, w tym:

51 Dzierzawiony przez Koleje Wielkopolskie tabor kolejowy w przewazajacej mierze byt nowy lub zmodernizowany
w latach poprzedzajacych okres objety kontrola. W nielicznych przypadkach modemizacja przestarzatych
pojazdow kolejowych w $wietle przeprowadzonych analiz byta nieoptacalna.

52 Umowa zostata podpisana 13 wrze$nia 2019 r.
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— W 2018 r. 42 zdarzenia (18 wypadkéw i 24 incydenty), z ktérych 33 byly
niezalezne od Kolei Wielkopolskich, a 9 miato miejsce z uwagi na niewtasciwe
wypetnianie zadan przez maszynistow;

— w 2019 r. 38 zdarzen (15 wypadkow i 23 incydenty), z ktorych 29 bylo
niezaleznych od Kolei Wielkopolskich, jedno spowodowane byto niewtasciwym
stanem pojazdu kolejowego, a 8 mialo miejsce z uwagi na niewtasciwe
wypetnianie zadan przez maszynistow;

— w2020 r. (do 30 czerwca) 26 zdarzen (1 powazny wypadek, 12 wypadkow i 13
incydentéw), z ktérych 19 bylo niezaleznych od Kolei Wielkopolskich, a 7 miato
miejsce z uwagi na niewtasciwe wypetnianie zadan przez maszynistow.

(akta kontroli str.2363-2368)

Przyczyng wystapienia w 2018 r. zdarzenia incydentu spowodowanego
niewtasciwym stanem pojazdu kolejowego, bylo zuzycie eksploatacyjne baterii
akumulatora pojazdu EN76, niski poziom elektrolitu i nadpalenie ogniw baterii
akumulatora. Badanie ww. powaznego wypadku, do czasu niniejszej kontroli nie
zostato zakonczone przez PKBWKS3,

Najczesciej powtarzajacymi sie przypadkami zdarzen (incydentow), ktére miaty
miejsce z uwagi na niewtasciwe wypelnianie zadan przez maszynistow bylo zbyt
pozne hamowanie i w wyniku tego pominiecie calg diugoscig sktadu pociagu
migjsca, w ktorym powinien sie zatrzyma¢ oraz pominiecie czotem pociagu
sygnalizatora nakazujgcego zatrzymanie sie pojazdu kolejowego.

(akta kontroli str.2370)

Stwierdzono, ze Spotka w celu wyeliminowania przyczyn zdarzen kolejowych, jakie

miaty miejscew latach 2018-2020 (I pétrocze), podejmowata nastepujace dziatania:

— wprowadzono obowigzkowe jazdy kontrolne dla maszynistéw bioracych udziat
w zdarzeniach;

— kierowano maszynistow na sprawdziany wiedzy i umiejetnosci oraz badania
lekarskie;

— wprowadzono obowigzek dokonywania przez maszynistow instruktorow
dodatkowych jazd instruktazowych dla maszynistow ze stazem do 2 lat (1 jazda
dodatkowa na pét roku);

— prowadzono systemowych kontroli rejestratoréw parametrow jazd pojazdow
kolejowych oraz monitoringu wizyjnego;

— cyklicznie omawiano zasady i techniki jazdy pociggéw podczas trudnych
warunkow atmosferycznych oraz zagrozen wynikajacych z dekoncentracii
druzyny ftrakcyjnej;

— cykliczne szkolenia — w ramach pouczef okresowych — dotyczace skutkow
pominiecia wskaznikéw oraz sygnatdéw dotyczacych zatrzymania sie pociagu;

— przypominano o bezwzglednym obowigzku zamykania drzwi do kabiny
maszynisty i zakazu przebywania w niej 0séb postronnych;

— omawiano przypadki niewtasciwej obserwaciji szlakow i reakcji maszynistow;

— przeprowadzano obowigzkowego testu dla pracownikéw uczestniczacych
w pouczeniach okresowych, w celu weryfikacji wiedzy oraz wskazania przez nich
obszarow wymagajacych dalszego szkolenia;

— uruchomiono system anonimowego wsparcia psychologicznego dla pracownikow
ze stresem pourazowym.

W 2020 r. Spotka zaplanowata rozszerzenie dziatai doskonalacych wiedze
i umiejetnoSci maszynistow, w tym m.in. przeprowadzanie ¢wiczen prowadzenia

% Wg wyjasnienia starszego specjalisty z Zespotu Petnomocnika ds. Zarzadzania Bezpieczenstwem,
sporzadzenie raportu ma nastapi¢ do korica sierpnia 2020 .
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pojazdu kolejowego na symulatorze (nalezacym do innej firmy) oraz zakup
wiasnego symulatora w celu zwigkszenia liczby éwiczen.

(akta kontroli str.2370-2373)

W latach 2018-2020 (I pétrocze), Spotka wspoipracowata z PKP PLK S.A.
w zakresie wykorzystywania wskazan urzgdzen dSAT do zapobiegania
uszkodzeniom elementéw infrastruktury kolejowej oraz usuwania zagrozen
bezpieczenstwa przy realizacji pasazerskich przewozoéw kolejowych na podstawie
uregulowan przyjetych w: umowie nr 60/012/0226/19 o wykorzystywaniu zdoInosci
przepustowej do przewozu oséb w rozkladzie jazdy pociggow 2019/2020,
,Regulaminie Sieci” PKP PLK S.A. oraz opracowanej przez zarzadcg infrastruktury
JInstrukgji le-3". Podstawowe zasady tej wspoipracy ustalone zostaty w § 19-22 ww.
instrukcji, zgodnie, z ktérymi dyzurny PKP PLK S.A. miat obowigzek powiadomi¢
o stanie awaryjnym taboru maszyniste, ktéry po otrzymaniu takiej informacji
zobowigzany byt do dokonania ogledzin miejsca awarii wskazanego przez
urzadzenie dSAT. Maszynista po dokonaniu ogledzin pojazdu kolejowego
podejmowat ostateczng decyzje o kontynuacji jazdy lub o zatrzymaniu pociagu,
a o decyzji powiadamiat dyzurnego ruchu.

(akta kontroli str. 2562-2607)

Laczna liczba stanow awaryjnych taboru kolejowego eksploatowanego przez Spotke

zasygnalizowanych przez urzadzenia dSAT, w badanym okresie, przedstawiata sig

nastepujaco:

— w2018 r. 31, w tym: gorace maznice (GM) 3; gorgce hamulce (GH) 19; ptaskie
miejsca, tj. deformacja kot pociagu (PM) 9;

— w2019r. 64, w tym: GM) 8; GH 38; PM 18;

— w2020 . (do 30 czerwca) 18, w tym: GH 17; PM 1.

Wszystkie ww. wskazania urzadzen dSAT nie zostaly potwierdzone w wyniku
przeprowadzenia ogledzin pojazdéw kolejowych Spotki przez pracownikow druzyn
pociggowych Kolei Wielkopolskich.

(akta kontroli str.2608)

Rowniez przekazane do Spotki przez PKP PLK, w latach 2018-2020 (I pétrocze),
41 komunikatow, w tym: OSTR% — 29; STOP% - 10; GRANS%6 — 2, nie znalazio
potwierdzenia w wyniku przeprowadzonych przez pracownikéw Kolei Wielkopolskich
ogledzin pojazdéw kolejowych .

Spotka o tych faktach powiadamiata PKP PLK S.A., wskazujac na niewfasciwg
lokalizacje urzadzen dSAT, zainstalowanych zbyt blisko przystankéw osobowych
i dokonywanie przez te urzadzenia pomiaréw w czasie hamowania pociagow, kiedy
nagrzewajg sie hamulce. Zdaniem Dyrektora Pionu Techniczno-Eksploatacyjnego
Spotki zblizajacy sie do przystanku pojazd pasazerski przejezdza obok czujnikow

5 QOstrzezenie, ze dopuszczalna wartos¢ parametrow kota zostata przekroczona, lecz nie stanowi powaznego
zagrozenia i nie wystepuje ryzyko uszkodzenia taboru lub infrastruktury. W takiej sytuacji powiadomiony
zostaje przewoznik kolejowy, wystane zostaje ostrzezenie do maszynisty, a pociag jest poddany obserwagii.
Na stacji wskazanej przez przewoznika zostajg dokonane ogledziny taboru.

% Alarm - oznacza, ze przekroczona zostata wartos¢ dopuszczalna parametrow i stanowi to zagrozenie dla
bezpieczenstwa lub istnieje powazne ryzyko uszkodzenia infrastruktury, lub dalsze uszkodzenie taboru.
W takiej sytuacji dyzumy ruchu informuje przewoznika i wydaje maszyniscie polecenie niezwiocznego
zatrzymania pociagu i dokonania ogledzin. W razie, gdy dyzumy ruchu nie moze nawigza¢ kontaktu
z maszynist, jest zobowigzany podja¢ wszelkie kroki do zdalnego zatrzymania pociggu, wigcznie z uzyciem
systemu Radio-Stop.

% Alarm graniczny — oznacza, ze zostalo wykryte przekroczenie stanu granicznego uszkodzenia kot pociagu,
przecigzenia dynamicznego lub nacisku na os. Wymagane jest przeprowadzenie ogledzin pociggu na
najblizszej stacji na szlaku pociagu. Dyzurny ruchu ustala dokfadne miejsce zatrzymania pociagu oraz
predkos$¢ dojazdu do tego miejsca.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

urzgdzen dSAT z nagrzanymi od hamulcami, co wywotuje fatszywy alarm i generuje
niepotrzebne opdznienia pociggdw z powodu koniecznosci wykonania ogledzin
pojazdu przez druzyne pociggowa.

(akta kontroli str.2609-2619)

W dziafalnosci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Koleje
Wielkopolskie zadan w zakresie wykorzystywania wskazan urzadzen dSAT
W sposob zapewniajacy bezpieczne prowadzenie pasazerskich przewozow
kolejowych.

5. Wykonywanie zadan w zakresie zapewnienia
wiasciwych kwalifikacji oraz prawidtowego
wykonywania zadan przez maszynistow pociagow
pasazerskich i pracownikow druzyn konduktorskich

Spotka posiadata uregulowania wewnetrzne okreslajace wymagane, w latach 2018-
2020 (I potfrocze), kwalifikacje, obowigzki i uprawnienia oséb zatrudnionych na
stanowiskach maszynistow oraz pracownikéw druzyn konduktorskich. Przepisy
wewngtrzne ustalaly m.in. obowigzujace w Kolejach Wielkopolskich wymagania
dotyczace: wyksztatcenia, stazu pracy, wiedzy merytorycznej, znajomosci jezykow
obcych, obstugi programéw informatycznych zawarte w:  regulaminie
wynagradzania, kartach opisu stanowisk pracy, instrukcji dla maszynisty KW-3,
instrukcji dla kierownikow pociggéw i druzyn konduktorskich KW-6 oraz metodykach
szkolenia.

(akta kontroli str.2389, 2620-2637)

Badanie zgromadzonej w Wydziale Spraw Pracowniczych Spétki dokumentacii, 12
wybranych losowo pracownikow zatrudnionych na stanowiskach maszynisty
i kierownika pociaggu wykazato m.in., ze:

— W aktach personalnych 6 pracownikéw, zatrudnionych w Kolejach Wielkopolskich
na stanowisku maszynisty, zgromadzonych w teczkach oznaczonych symbolami:
K-177; T-31; M-61; A-12; K-152; P-6 znajdowaty sie dokumenty, okreslone w art.
22d ust.1 pkt 1, 3, 4 uotk, potwierdzajace posiadanie przez tych pracownikow
kwalifikacji zwigzanych z wymaganym: wyksztalceniem, przygotowaniem
zawodowym oraz zdaniem z wynikiem pozytywnym egzaminéw kwalifikacyjnych,
umozliwiajgcych uzyskanie licencji maszynisty i $wiadectwa maszynisty;

— w 5 teczkach oznaczonych symbolami: K-177; T-31; A-12; K-152; P-6
znajdowaty si¢ dokumenty, okre$lone w art. 22d ust.1 pkt 2 uotk, potwierdzajace
spetnianie przez pracownikéw wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych
dla 0séb zatrudnionych na stanowisku maszynisty.

— W teczce oznaczonej symbolem M-6, nie bylo dokumentu potwierdzajgacego
spetnianie przez pracownika wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych
dla oséb zatrudnionych na stanowisku maszynisty;

— W teczkach, oznaczonych symbolami: K-177; T-31; M-61; A-12; K-152; P-6
znajdowaty sig m.in. kserokopie licencji maszynistow, wykonanych na kartach
plastikowych, nieposiadajacych miniaturowych uktadéw scalony (tzw. chipow)
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umozliwiajacych zapisywanie na nich w formie elektronicznej danych dot. np.
spefniania przez pracownika wymagan okre$lonych w art. 22d ust.1 pkt 1,2, 3 i 4
uotk;

— dokumentacja zgromadzona we wszystkich kontrolowanych  teczkach
(oznaczonych symbolami: K-177; T-31; M-61; A-12; K-152; P-6) zawierata
oéwiadczenia okreslone w art. 22ca ust. 1 lub 2 uotk, ztozone przez maszynistow
zatrudnionych w Spotce, w sposob zgodny z przepisem art. 22ca ust. 1 lub 2
ustawy o transporcie kolejowym;

— o$wiadczenia ztozone przez osoby, ktorych dokumentacja zostata zgromadzona
w teczkach oznaczonych symbolami: K-177; T-31; M-61; A-12; K-152; P-6,
dotyczyly niewykonywania czynnosci maszynisty albo prowadzacego pojazdy
kolejowe na rzecz innego przewoznika kolejowego, zarzadcy, uzytkownika
bocznicy kolejowej Iub przedsigbiorcy wykonujacego przewozy w obrebie
bocznicy kolejowej;

— w aktach personalnych 6 pracownikow, zatrudnionych w Kolejach Wielkopolskich
na stanowisku kierownika pociagu, zgromadzonych w teczkach oznaczonych
symbolami: A-6, B-66, J-30, K-51, M-56, O-20 znajdowaty si¢ dokumenty,
okreélone w art. 22d ust.1 pkt 1, 3, 4 uotk, potwierdzajace posiadanie przez tych
pracownikow  kwalifikacji zwigzanych z wymaganym: wyksztatceniem,
przygotowaniem zawodowym oraz zdaniem z wynikiem pozytywnym egzaminow
kwalifikacyjnych, umozliwiajacych zatrudnienie na stanowisku kierownika
pociggu.

Na 187 maszynistow zatrudnionych w Kolejach Wielkopolskich5” 42 nie posiadato
pisemnego  potwierdzenia  speinienia wymagan  zdrowotnych, fizycznych
i psychicznych, o ktorym mowa w przywotanych wyzej przepisach uotk, a 37
zatrudnionych byto rownolegle u innych przewoznikéw kolejowych.

Ww. potwierdzenia spetnienia wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych nie
posiadato réwniez 4 kierownikdw pociggow.

Wediug wyjaénienia Naczelnika Wydzialu Spraw Pracowniczych obowigzek
przeprowadzania badan okresowych przez wskazanych pracownikow zawieszony
zostat na podstawie art. 15zzzy ust.1 ustawy z dnia 2 marca 2020 r. o szczegolnych
rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem
CON/ID-19, innych chordb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych.

(akta kontroli str. 2733, 2736-2747)

W latach 2018-2019 (do 27 czerwca) w Spoice przeprowadzone zostato 42 035
kontroli trzezwosci pracownikow obstugujacych pociagi i pasazerow, w tym: 16 101
kontroli maszynistow i 25 934 pracownikoéw druzyn konduktorskich. Tylko w jednym
przypadku kontrola wykazata, ze pracownik (druzyny konduktorskiej) stawit sig¢ do
pracy w stanie nietrzezwym. Od 28 czerwca 2019 r. kontrole stanu trzezwo$ci ww.
pracownikow zostaty zawieszone z uwagi na stanowisko Prezesa Urzedu Ochrony
Danych osobowych z 26 czerwca 2019 r., zgodnie z ktérym wiedza o stanie
trzezwosci jest informacjq o stanie zdrowia, w zwigzku z czym pracodawcy nie moga
prowadzi¢ samodzielnie kontroli stanu psychofizycznego. Spétka wystapita do
Prezesa UTK o podjecie inicjatywy legislacyjnej w celu zmiany przepisow
i przywrocenia mozliwosci wykonywania kontroli stanu trzezwoéci pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego.
Wg informacii otrzymanych przez Koleje Wielkopolskie, Prezes UTK zwrdcit sig¢ do

5 Wg stanu na dzien kontroli (16 lipca 2020 r.) ww. dokumentacji dot. speiniania przez maszynistow
i kierownikow pociagow wymagan okreslonych przepisami uotk.
%Dz, U.z2020r. poz. 374.
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Ministra Infrastruktury o podjecie inicjatywy legislacyjnej umozliwiajacej przyznanie
przewoznikom kolejowym ustawowego uprawnienia do dokonywania badan stanu
psychofizycznego ww. pracownikéw oraz o przyznanie Prezesowi UTK ustawowych
kompetencji do zawieszania licencji maszynisty w przypadku wykonywania przez
pracownika czynnoéci pod wptywem alkoholu lub substancji o podobnym dziataniu.

(akta kontroli str.1367-1402)

~ Stwierdzone W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
nieprawidtowosci stwierdzono nieprawidtowosci.

OCENACZASTKOWA  Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Koleje
Wielkopolskie zadan w zakresie zapewnienia wiasciwych kwalifikacji oraz
prawidlowego wykonywania zadan przez maszynistéw pociagdw pasazerskich
i pracownikow druzyn konduktorskich.

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku z niestwierdzeniem nieprawidtowosci, Najwyzsza Izba Kontroli
nie formutuje uwag i wnioskow pokontrolnych.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwéch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Prawo zgloszenia Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
zastrzezen prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza si¢
do dyrektora Departamentu Infrastruktury Najwyzszej Izby Kontroli. Prawo
zgtaszania zastrzezen, zgodnie z art. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do
wystapienia pokontrolnego zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie

zastrzezen.

Warszawa, 2 g sierpnia 2020 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Kontroler Departament Infrastruktury
Dyrektor

Leszek Korczak
doradca ekopOmi

Ao
_ poapis

Marek
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