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I. Dane identyfikacyjne kontroli

P/15/034 — Bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow na drogach publicznych
Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Biatymstoku

Pawet Totwinski — starszy inspektor kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr 96777 z dnia 18 wrzesnia 2015 r. (dowdd: akta kontroli str. 1-2)

Zarzad Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem, ul. 1 Maja 8, 18-200 Wysokie
Mazowieckie (dalej: ,ZDP”)

Edward Roszkowski — Dyrektor Zarzadu Drég Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem!
(dowdd: akta kontroli str. 3-4)

IIl. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Podejmowane przez ZDP w latach 2013-2015 (I pdtrocze) dziatania w zakresie
dostosowania infrastruktury drogowej do potrzeb zapewniania poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego w niewielkim stopniu realizowane byly pod katem bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystow. W opracowywanych planach inwestycyjnych ujmowano zadania,
ktére jedynie w niektdrych przypadkach zaktadaty (na czesci drogi objetych inwestycja)
budowe infrastruktury separujacej ruch rowerowy i samochodowy. W wyniku realizacji
zaplanowanych inwestycji wybudowano lub przebudowano 27,76 km drég (4,7%), wzdtuz
ktorych powstato 5,917 km chodnikow i tylko 0,773 km sciezek rowerowych. W rezultacie
na koniec | potowy 2015 roku infrastruktura separujaca ruch rowerowy od samochodowego
wystepowata jedynie na 1 z 594 km drog powiatowych.

Stwierdzone nieprawidtowosci dotyczyly realizacji zadah zwigzanych z zarzadzaniem siecig
drég powiatowych, w tym:

— niezgodnosci zrealizowanych inwestycji drogowych z opracowanymi dla nich projektami
budowlanymi, w tym w zakresie dotyczacym infrastruktury przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow,

— niedostosowania istniejacej infrastruktury drogowej z przeznaczeniem dla pieszych
i rowerzystow do wymogéw rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie?,

— niewywigzywania si¢ z obowigzku terminowego informowania organu zarzadzajacego
ruchem o dacie wprowadzenia nowej organizacji ruchu,

— brakow w istniejacej organizacji ruchu w stosunku do projektow statej organizaciji ruchu
opracowanych i zatwierdzonych dla danych odcinkow drdg,

— stwierdzonego w trakcie ogledzin ztego stanu technicznego infrastruktury drogowej,
majacego wptyw na bezpieczenstwo uczestnikdw ruchu drogowego,

— niewtadciwego sklasyfikowania drog, ktére nie odpowiadaty parametrom okreslonym
w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicznych dla drég.

Petniacy funkcje od 31 sierpnia 2004 r.

Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogolnej wedtug proponowanej skali bytoby nadmiemie utrudnione albo taka ocena
nie dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki w zakresie objetym kontrola, stosuje sig¢ ocene
opisowa badz uzupetnia ocene 0going o dodatkowe objasnienie.

Dz. U.z 1999 r. Nr 43, poz. 430 ze zm. Rozporzadzenie zwane dalej: ,rozporzadzeniem w sprawie warunkow technicznych
dla drég”.
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Opis stanu
faktycznego

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

Dostosowanie infrastruktury drogowej do potrzeb zapewnienia poprawy
bezpieczenistwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego

1. Przedmiot i zakres dziatania ZDP okre$lone zostaty w Statucie* w ktorym wskazano,
ze nalezg do nich m.in:

— planowanie, budowa, modernizacja, utrzymanie, organizacja i zarzadzanie ruchem,
ochrona drdg powiatowych oraz obiektdw inzynierskich potozonych w granicach
administracyjnych Powiatu Wysokomazowieckiego,

— wykonywanie funkcji organu zarzadzajacego ruchem na drogach powiatowych,
a w szczegdlnosci: utrzymanie sieci drogowej i obiektow inzynierskich, ewidencja drog,
obiektdw inzynierskich i urzadzen znajdujacych sie w pasie drogowym, organizacja
i zarzadzanie ruchem, przeprowadzania okresowych kontroli stanu drog i obiektdw
inzynierskich oraz wykonywanie rob6t interwencyjnych, robdt utrzymaniowych
i zabezpieczajacych, opracowywanie planéw finansowych budowy, modemizacji,
utrzymania i ochrony drég oraz urzadzen i obiektdw inzynierskich.

Analiza Statutu oraz Regulaminu organizacyjnego ZDP wykazata, ze uwzgledniono w nich
wszystkie zadania zarzadcy drogi okre$lone w art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych’. Zadania te przypisano poszczegélnym pracownikom oraz sekcjom
i stanowiskom odpowiedzialnym za zarzadzanie siecig drogowa.

(dowod: akta kontroli str. 6-23)

2. W kolejnych z lat 2011-2015 (I pdtrocze) w ZDP zatrudnionych byto 33, 33, 32, 33 i 38
pracownikdw, w tym: jeden z uprawnieniami budowlanymi o specjalizacji drogowej —
projektowanie, czterech z uprawnieniami budowlanymi o specjalizacji drogowej — nadzor
i kierowanie robotami budowlanymi. Stan liczbowy i kwalifikacje oséb zatrudnionych
umozliwialy realizacie zadan nalezacych do zarzadcy drog. W ww. okresie ZDP nie
zatrudniat pracownikéw z ukoriczonymi szkoleniami (kursami) obejmujacymi problematyke
aplikowania o $rodki z funduszy pomocowych UE. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora ZDP,
,nie  wystepowano do Starosty Wysokomazowieckiego o skierowanie pracownikow
ZDP na szkolenia obejmujgce problematyke aplikowania o $rodki z funduszy pomocowych
UE ze wzgledu na bardzo ograniczone mozliwosci ich pozyskiwania na drogi powiatowe,
a takze mozliwosci kadrowe.” (dowdd: akta kontroli str. 24-28, 138, 168-169)

3. ZDP nie opracowywat w latach 2013-2015 (I pétrocze) projektow plandw rozwoju sieci
drogowej, o ktorych mowa w art. 20 pkt 1 ustawy o dogach publicznych. W okresie tym
realizowano, sporzadzony 24 maja 2002 r., dtugoterminowy program poprawy Ssieci
drogowej na lata 2000-2015 (dalej: ,Program”), stanowigcy element Strategii Rozwoju
Powiatu Wysokomazowieckiego (dalej: ,Strategia”). W programie tym nie okreslono
zamierzen w zakresie budowy drogowych rozwigzan infrastrukturalnych uwzgledniajacych
potrzeby bezpieczeristwa pieszych i rowerzystéw. Wskazano jedynie nr i nazwy drég,
dtugo$¢ odcinkéw oraz rok, w ktérym planowane byty roboty z zakresu budowy
i modernizacji. ZDP na biezaco dokonywat uzgodnien lub przedstawiat swoje uwagi
organom wiasciwym do sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania
w przypadkach, w ktérych zwrécity sie z takim wnioskiem. W okresie objetym kontrolg
wptynely 24 wnioski o uzgodnienie projektow miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego (dla obszaréw potozonych na terenie Powiatu Wysokomazowieckiego),
z ktérych 22 uzgodniono bez uwag, a w pozostatych dwdch przypadkach uzgodniono
czesciowo. (dowdd: akta kontroli str. 29-41, 160-161)

4. W ramach prac zwigzanych z opracowywaniem przez ZDP Programu nie odnoszono sie
do bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow, nie dokonano oceny wplywu planowanych drég
na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz nie przeprowadzono audytu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora, w planie rozwoju sieci drogowej nie
odnoszono sie do zagadnien zwigzanych z bezpieczenstwem pieszych i rowerzystéw, gdyz:

4 Statut Zarzadu Drog Powiatowych w Wysokiem Mazowieckiem przyjety uchwatg nr XXV1/232/06 Rady Powiatu
Wysokomazowieckiego z dnia 30 czerwca 2006 .
5 Dz.U.z2015r., poz. 460 ze zm.



Lopracowujgc dfugoterminowy program poprawy sieci drogowej brano pod uwage
cafoSciowq przebudowe drog, a w tym czasie ze wzgledu na bardzo duze potrzeby
skupiono sie gtownie na poprawie stanu nawierzchni jezdni. W trakcie opracowywania
dokumentacji projektowych brano rownieZz pod uwage bezpieczenstwo pieszych, czego
przyktadem jest wykonanie chodnikow i wjazdow na ul. Szpitalnej i ul. Ludowej w 1999 roku,
przebudowa ul. Kuczyriskiej w Ciechanowcu w 2000 roku. Sciezki rowerowe w znacznej
czesci wymagajq pozyskania terenu, a to wigZe sie ze znacznymi kosztami. W ostatnich
latach przy znacznym wzroScie ruchu rowerowego, przy opracowywaniu dokumentacji
projektowych rozwazane sq potrzeby oraz mozliwo$ci wykonania Sciezek rowerowych bgdz
ciggéw pieszo-rowerowych”. Ponadto przy opracowywaniu Programu nie wystepowano
o stanowisko spotecznosci lokalnej lub organizacji pozarzadowych dotyczace planowanych
lokalizacji i zakresu przedsiewzie¢ infrastruktury stuzacej zwiekszeniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze Strategia, ktorej Program byt
elementem ,byfa przesytana do konsultacji do kazdej z gmin i innych instytucji. Komitet
Koordynacyjny ~ powofany — do  opracowywania  strategii  rozwoju  Powiatu
Wysokomazowieckiego skfadat sie z 0sOb reprezentujgcych i znajgcych potrzeby powiatu.”
(dowdd: akta kontroli str. 25-29)

5. ZDP w latach 2013-2015 (I pdtrocze) przygotowywat roczne plany rzeczowo-finansowe
dotyczace budowy, przebudowy, remontu i biezacego utrzymania drog. Planowana
wysoko$S¢ potrzeb na wydatki w tym zakresie w kolejnych z tych lat zostata okreslona
na poziomie; 36.980,0 tys. zt, 24.138,1 tys. zt i 18.141,9 tys. zt, natomiast kwoty faktycznie
poniesionych wydatkow wyniosty: 15.396,6 tys. zt, 15.603,8 tys. z, 1.857,9 tys. z.
W planach tych nie wyodrebniano kwoty wydatkéw na infrastrukture dla pieszych
i rowerzystow. Okre$lano natomiast: nazwe projektu, rok rozpoczecia i zakoniczenia jego
realizacji, warto$¢ projektu ogétem oraz wysokos¢ $rodkéw finansowych na jego realizacje,
ze wskazaniem zrodta pochodzenia $rodkéw.

(dowod: akta kontroli str. 30-41, 44, 47-49, 170-176, 184-194)

6. W latach 2011-2015 (| pétrocze) diugos$¢ Sciezek rowerowych, ktdrymi zarzadzat ZDP
ulegta zwigkszeniu z 0,233 km w latach 2011-2013 do 0,982 km w latach 2014-2015
(I pétrocze). Ponadto w 2014 roku wybudowano ciag pieszo-rowerowy o dtugosci 0,024 km.
Szczegbtowe dane dotyczace infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow przestawia ponizsza tabela:

Wyszczegolnienie 2011r. | 2012r. | 2013r. | 2014r. (Ii(l}gv';a)

Drogi dla rowerdw (Sciezki rowerowe) (km) 0,233 0,233 0,233 0,982 0,982
Pasy ruchu dla roweréw (km) 0 0 0 0 0
Chodniki (km) 52,047 | 52,424 | 54,254 54,828 54,828
Pobocza (km) 4,562 545 5904| 8,295 8,86
- bitumiczne 1,354 1,354 1619 3,046 3,046
- betonowe 3,208 4,096| 4284 5249 5,814
Przejazdy dla rowerzystow (szt.) 3 3 3 8 8
Przejscia dla pieszych (szt.) 120 120 126 131 131
Sluzy dla roweréw (szt.) 0 0 0 0 0
Ktadki dla pieszych/rowerzystow (szt.) 0 0 0 0 0
Tunele dla pieszych/rowerzystéw (szt.) 0 0 0 0 0
Wyspy azylu dla pieszych (szt.) 11 11 1 11 11
Sygnalizacje $wietine (szt.) 0 0 0 0 0
Inne elementy infrastruktury:

Ciag pieszo-rowerowy (km) 0 0 0 0,024 0,024

(dowod: akta kontroli str. 42)




Dtugo$¢ zarzadzanej przez ZDP sieci drogowej na przestrzeni lat 2011-2015 (I potowa) nie
ulegta zmianie i wynosita 594,06 km. Szczegdtowe dane w tym zakresie przedstawia tabela:

Wyszczegélnienie 2011r. | 2012r. | 20131 | 20141, 2015F
(I potowa)

Lallczna dtugosé¢ zar;qdzanej sieci drogowej bez 59406 | 59406 | 59406 | 594,06 594,06
drég ekspresowych i autostrad (w km)
Laczna diugos¢ zarzadzane;j sieci drogowej bez
stref uspokojonego ruchu oraz drog ekspresowych 594,06 | 594,06 594,06 | 594,06 594,06
i autostrad (w km)
chznq dtugos¢ sieci drogowej z infrastrukturg 0233 0233 0233| 1,006 1,006
separujacg ruch samochodowy i rowerowy

(dowod: akta kontroli str. 43, 52-56)

7. ZDP w latach 2013-2015 (I potrocze) okre$lata potrzeby w zakresie rzeczowym
i finansowym dotyczace utrzymania, remontéw i rozwoju infrastruktury drogowej. Potrzeby
te — jak wskazata Zastepca Dyrektora — ustalano na podstawie kosztow robot z lat ubiegtych
i kosztorysdw inwestorskich, natomiast koszt utrzymania drég szacowano na podstawie
kosztow poniesionych w roku poprzednim, uwzgledniajac wzrost cen towarow i ustug, przy
czym w odniesieniu do kosztow zimowego utrzymania drog brano pod uwage ewentualne
ich zwiekszenie wynikajace z warunkéw pogodowych.

Szczegbtowe dane dotyczace rocznych planéw rzeczowo-finansowych finansowania
infrastruktury drogowej ogétem przedstawia ponizsza tabela:

Wysoko$¢ potrzeb na Plan wydatkéw na

finansowanie infrastruktury | finansowanie infrastruktury | Wykonanie planu (w tys. zi)
Wyszczegblnienie drogowej (w tys. zt) drogowej (w tys. zt)

20131, |2014r. [20151. [2013r. | 2014r. |2015r. [2013r. |2014r. | 201F

(I potowa)

Biezace 3072,4 | 32814 | 34743 | 31554 | 31750 31060 | 30067 | 2998,8| 17011
utrzymanie
Remonty 5100 | 189,1| 271,8| 1045 2550 | 4100 86,2 | 2764 791
Naktady
inwestycyjne, w | 33398,0 |20667,6 | 14395,9 (12534,4 | 12637,2 [14728,4 |12276,5 | 12328,6 7,7
tym na:
Razem: 36980,4 (24138,1 | 18141,9 |15794,3 | 16067,2 |18244,3 | 15369,4 |15603,8 1857,9

(dowod: akta kontroli str. 44-49)

Wedtug informaciji przedtozonej przez Zastepce Dyrektora ZDP, sporzadzonej na podstawie
kosztorysow inwestorskich, ofertowych i powykonawczych, potrzeby na finansowanie
infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow, w okresie objetym

kontrolg przedstawiaty sie nastepujaco:

Wysokos¢ potrzeb na Plan wydatkéw na
finansowanie infrastruktury | finansowanie infrastruktury
drogowej przeznaczonej drogowej przeznaczonej Wykonanie planu (w tys. zi)
W SInieni dla pieszych i rowerzystéw | dla pieszych i rowerzystow
yszczegolnienie (wtys. 20 wys. 71)
2015r.
2013r. | 2014r. | 2015r. | 2013r. | 2014r. | 20151, | 20131. | 2014 .
(I potowa)
Biezace utrzymanie - - - 8,1 12,1 0,6
Remonty - - - -
Naktady
inwestycyjne, 1131,9| 607,6 | 1266,5 866,9 | 783,8| 1340,8| 907,6| 8455
w tym na:
Budowa drog dla
rowerow  (Sciezki 93,8 | 148,1 - 96,9 | 1239 - 87,6
rowerowe)
Razem: 1131,9| 607,6 | 1266,5 866,9 | 7838 | 1340,8 | 9157 | 8576 0,6

(dowod: akta kontroli str. 177)



W latach 2013 i 2014 ZDP zrealizowat odpowiednio 97,9% i 97,6% planowanych wydatkéw
inwestycyjnych na finansowanie infrastruktury drogowej, za$ w 2014 roku 90,4%
planowanych wydatkéw na finansowanie infrastruktury drogowej przeznaczonej dla
pieszych i rowerzystow. W 2015 roku wszystkie (dwie®) zaplanowane na ten rok inwestycje
zostaly rozpoczete. (dowod: akta kontroli str. 44-49)

8. W okresie objetym kontrola ZDP nie ubiegato sie o pozyskanie dodatkowych Srodkow
zfunduszy pomocowych Unii Europejskiej, na finansowanie infrastruktury drogowej
przeznaczonej dla pieszych i rowerzystéw. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze w latach 2013-
2015 (I pétrocze) nie wystepowano o te Srodki ,ze wzgledu na brak takich programéw, ktore
obejmowaty dofinansowanie rozbudowy, przebudowy i remontu drog powiatowych”.

(dowdd: akta kontroli str. 45-46, 50-51)

W latach 2013-2015 (I pétrocze) ZDP zlozyt siedem wnioskéw o dofinansowanie inwestycii
drogowych ze srodkéw w ramach Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych
nataczng wnioskowang kwote 15.842,3 tys. zt, z ktérych cztery zostaty pozytywnie
rozpatrzone. Na ich realizacje otrzymano 8.136,4 tys. zt, ktére w catosci wykorzystano.
Pozostate wnioski nie uzyskaty dofinansowania, gdyz: w 2013 roku ztozono trzy wnioski,
atylko dwa mogty uzyskaé dofinansowanie, zas w latach 2014 i 2015 wnioski nieobjete
dofinansowaniem znalazly si¢ na liscie rezerwowej z uwagi na ograniczong ilo$¢ srodkéw
finansowych w ramach ww. Programu. (dowdd: akta kontroli str. 45-46, 50-51)

ZDP realizowato tez projekt pn.: ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym” w ramach
Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspotpracy, priorytet 1. Bezpieczenstwo, stabilnosc,
wsparcie reform. Umowa partnerstwa dotyczaca realizacji tego projektu zostata zawarta
16 marca 2012 r. pomigdzy Starostwem oraz Komenda Gtowng Policji. Celem gtéwnym
projektu byta poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym, m.in. wérdd najbardziej
zagrozonych grup uczestnikébw ruchu drogowego, tj. kierujacymi jedno$ladami, osdb
starszych i pieszych. Byt on realizowany przez sze$¢ powiatéw z terenu wojewodztw
podlaskiego i lubuskiego, wytypowanych na podstawie statystyk wypadkowych Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtéwnej Policji. Warto$¢ projektu wynosita 4.545.718 CHF
(4. 14.673,4 tys. zt). W odniesieniu do Powiatu Wysokomazowieckiego koszt inwestycji
zostat zaplanowany na 1.000 tys. zt, w tym 850 tys. zt stanowita kwota dofinansowania
i 150 tys. zt udziat wtasny Starostwa. W ramach projektu zrealizowano przebudowe
11 odcinkéw drég powiatowych (o dtugosci 757,5 m), na ktérych wybudowano m.in.:
14 przej$¢ dla pieszych z o$wietleniem, barierami ochronnymi i oznakowaniem poziomym
i pionowym (wszystkie przy szkotach podstawowych lub gimnazjach), dwa przejscia
z oznakowaniem poziomym i pionowym, dwie zatoki autobusowe’. Wydatki ZDP
na realizacje projektu wyniosty 1.266,6 tys. zt, w tym 850 tys. zt stanowito dofinansowanie
i 416,6 tys. zt Srodki wtasne powiatu. (dowod: akta kontroli str. 57-126)

9. Ewidencja drdég powiatowych dla 10 wybranych drég® prowadzona byta w sposdb
odpowiadajacy wymogom rozporzadzania Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r.
w sprawie sposobu numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli,
przepustéw i proméw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym
i tunelom?. | tak:

— ewidencja obejmowata elementy okreslone w § 9 tego rozporzadzenia, tj. ksigzke drogi,
dziennik objazdu, mape techniczno-eksploatacyjna, ksiazki obiektéw mostowych, karte
obiektu mostowego,

— wszystkie elementy ewidencji odpowiadaly wzorom okreSlonym w zatgcznikach
do ww. rozporzadzenia,

— aktualizacji ewidencji dokonywano w terminie okreslonym w § 16 rozporzadzenia
w sprawie ewidenciji. (dowdd: akta kontroli str. 133-134)

6 Rozbudowa ul. Ludowej w Wysokiem Mazowieckiem, przebudowa mostu w miejscowosci Jamiotki Godzieby.
7 Prace budowlane prowadzone byty od 31 sierpnia do 30 wrzesnia 2013 r.
8 Drogi powiatowe nr: P2072B, P2065B, P2077B, P2052B, P2063B, P2057B, P2064B, P2062B, P2088B, P2087B, na ktdrych
w latach 2011-2015 (I pdtrocze) miato miejsce najwigcej zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow.
9 Dz.U. Nr67, poz. 582. Rozporzadzenie zwane dalej: ,rozporzadzeniem w sprawie ewidencji’.
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10. W ZDP nie opracowano procedur przeprowadzania okresowych kontroli stanu
technicznego drég, w tym infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze procedury nie zostaty opracowane gdyz nie
jest to wymagane przepisami prawa. Ww. kontrole w odniesieniu do 10 wybranych drog
powiatowych prowadzone byly z czestotliwo$cig od dwdch do czterech razy w roku (w ZDP
nie opracowywano plandw tych kontroli). (dowod: akta kontroli str. 29, 128-132)

11. Analiza okresowych kontroli stanu technicznego 10 odcinkéw drég powiatowych10

wykazata, ze prowadzono je prawidtowo i z wymagang czestotliwoscia. | tak:

— kontrole okresowe roczne i piecioletnie stanu technicznego drég, wynikajace
zart. 62ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane',
przeprowadzone byly dla wszystkich badanych drég,

— osoby przeprowadzajace kontrole posiadaty uprawnienia, o ktérych mowa
w art. 62 ust. 4 Prawa budowlanego,

— z prowadzonych czynnoSci sporzadzane byly protokoty zawierajace informacje
dotyczace stanu technicznego drdg, stwierdzone nieprawidtowosci oraz wskazywany
sposob i termin ich usuniecia. W protokotach nie odnoszono si¢ do stwierdzonego stanu
$ciezek rowerowych, gdyz — jak wyjasnita Zastepca Dyrektora — ,uwagi i zalecenia
wpisywano w przypadku stwierdzonych usterek. Sciezki rowerowe byly w dobrym stanie
technicznym’.

W dokumentacji z prowadzonych kontroli nie odnoszono sie do wykonania zalecen
z poprzedniego przegladu stanu technicznego. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze byto
to wynikiem braku: statego sktadu osobowego przeprowadzajacego kontrole i osoby
bezposrednio odpowiedzialnej za wykonanie kontroli stanu technicznego sieci drogowe;.
(dowdd: akta kontroli str. 25-29, 133-137, 178-179)

12. W trakcie prowadzonych kontroli stanu technicznego 10 odcinkow drég'? nie
stwierdzono przypadkéw wymagajacych przeprowadzenia gruntownych prac remontowych,
ktorych zakres wymagatby ujecia w planach remontowych na kolejny rok. Stwierdzone
nieprawidtowos$ci dotyczyty gtéwnie ztego stanu technicznego lub niewtasciwego potozenia
oznakowania pionowego, ograniczenia widoczno$ci przez przydrozng ro$linnosé, dziur
w nawierzchni. Wszystkie zostaty usuniete w terminach wskazanych w protokofach
pokontrolnych (od kilku dni do okoto trzech miesiecy od dnia przeprowadzenia kontroli).
Usuniecie stwierdzonych brakéw i nieprawidtowo$ci zostato potwierdzone w trakcie ogledzin
przeprowadzonych w ramach niniejszej kontroli NIK. (dowdd: akta kontroli str. 135-137)

13. Analiza stanu technicznego infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych
i rowerzystow zostata przeprowadzona na podstawie ogledzin 10 odcinkéw drég™s,
na ktorych odnotowano w latach 2011-2015 (I potrocze) najwieksza liczbe wypadkow
z udziatem niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego. Ogledzinom poddano 4,85 km
drég powiatowych w 17 lokalizacjach, w ktérych miaty miejsce ww. zdarzenia drogowe.
Przeprowadzone ogledziny potwierdzity stan techniczny drdg wskazany w protokotach
z kontroli okresowych, zas w 12 lokalizacjach wykazaty nieprawidtowosci, w tym takie, ktdre
mogty mie¢ wptyw na bezpieczefistwo niechronionych uzytkownikdw ruchu drogowego.
| tak:

— W siedmiu miejscach nawierzchnia drogi byta w dobrym stanie technicznym, nie
posiadata spekan i nierowno$ci, natomiast w pozostatych 10 stwierdzono spekania
i nierdbwnos$ci poprzeczne i podiuzne niezagrazajace bezpieczenstwu ruchu drogowego
bez ubytkow masy bitumiczne;j,

— w dwoch przypadkach stwierdzono zanieczyszczenie nawierzchni: btotem — droga
nr P2052B oraz porosniete trawg — $ciezka rowerowa wzdtuz ul. Szpitalnej w Wysokiem
Mazowieckiem,

10 Drogi nr: P2072B, P2065B, P2077B, P2052B, P2063B, P2057B, P2064B, P2062B, P2088B, P2087B.

" Dz.U.z2013r., poz. 1409 ze zm. Ustawa zwana dalej: ,Prawem budowlanym”.

12 Drogi powiatowe nr: P2072B, P2065B, P2077B, P2052B, P2063B, P2057B, P2064B, P2062B, P2088B, P2087B.

13 Drogi powiatowe nr: P2072B, P2065B, P2077B, P2052B, P2063B, P2057B, P2064B, P2062B, P2088B, P2087B.
7



— zanizenie poboczy gruntowych w trzech lokalizacjach, w tym jedno zanizenie w stosunku
do jezdni o 10 cm w stopniu zagrazajacym bezpieczefstwu ruchu (odcinek drogi
nr P2072B),

— braki w istniejagcym oznakowaniu pionowym w stosunku do zatwierdzonych projektow
organizacji ruchu (w dwoch lokalizacjach) oraz konieczno$¢ wprowadzenia lub zmiany
oznakowania pionowego i poziomego z uwagi na niedostosowanie go do warunkéw
widocznosci lub charakterystyki drogi,

— brak widoczno$ci znaku pionowego (zastonigtego przez gatezie) na ul. Szpitalnej
w Wysokiem Mazowieckiem oraz konieczno$¢ usuniecia zakrzewien ograniczajacych
widoczno$¢ na skrzyzowaniu drog nr 2088B i 2070B. (dowdd: akta kontroli str. 139-145)

Nieprawidtowosci  dotyczace stanu technicznego infrastruktury drogowej zostaty
przedstawione w dalszej czesci wystapienia pokontrolnego, w sekcji ,Ustalone
nieprawidtowosci”.

14. Badania zgodnosSci istniejacej infrastruktury drogowej (w tym stuzacej pieszym
i rowerzystom) z dokumentacjg projektowg oraz warunkami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkow technicznych dla
znakdw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach™ przeprowadzone zostaly na podstawie ogledzin
17 lokalizacji, w ktorych miaty miejsce zdarzenia drogowe na 10 odcinkach drdg, o ktorych
mowa w pkt 13 wystapienia pokontrolnego. | tak w odniesieniu do przepisoéw
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla drog:

— we wszystkich przypadkach szeroko$¢ poboczy odpowiadata warunkom okreslonym
w § 37 ust. 1 pkt 3 i 4 tego rozporzadzenia,

— w pieciu przypadkach szerokoSC pasa ruchu byla mniejsza niz okre$lona
w ww. rozporzadzaniu dla danej klasy drogi,

— wszystkie (dwie) Sciezki rowerowe posiadaty nawierzchnig utwardzong bitumiczng,
0 szerokosci wymaganej § 47 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla drég, tj. 2 m w przypadku $ciezki dwukierunkowej wzdtuz ul. Szpitainej
(za wyjatkiem odcinka w lokalizacji 0+000-0+027 km, gdzie szeroko$¢ ta wynosita
od 1,6 mdo 1,85 m) oraz 2,5 m w przypadku $ciezki wzdtuz ul. Ludowej,

— na obu Sciezkach rowerowych stwierdzono uskoki poprzeczne o wysokosci
od2do4cm, tj. przekraczajgce dopuszczalng maksymalng wysokoS¢ okreslong
w § 48 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla drdg,

— na chodniku znajdujgcym wzdtuz ul. Ludowej stwierdzono: zawyzenie o 7 cm
kraweznika wzgledem przecinajacego go zjazdu oraz nieopuszczenie kraweznikdw
na czesci wyznaczonego przejscia dla pieszych w rejonie skrzyzowania z ul. Armii
Krajowej, co byto niezgodne z § 45 ust. 10 ww. rozporzadzenia.

(dowdd: akta kontroli str. 139-156, 160)

W odniesieniu do posiadanej przez ZDP dokumentacji projektowej stwierdzono, Ze:

— dla szeSciu lokalizacji (na pieciu odcinkach drog's), w ktorych miaty miejsce zdarzenia
drogowe z udziatem pieszych i rowerzystow nie dysponowano projektem budowlanym,

— w czterech lokalizacjach (z 11 dla ktorych opracowana byta dokumentacja projektowa)
stwierdzono odstepstwa od projektu budowlanego, polegajagce m.in. na: niezgodnej
z projektem szerokosci Sciezki rowerowej i chodnika, uskokach poprzecznych
na $ciezce rowerowej i chodniku. (dowdd: akta kontroli str. 139-149)

Przypadki niezgodnosci istniejacej infrastruktury drogowej (w tym stuzacej pieszym
i rowerzystom) z dokumentacjq projektowg oraz rozporzadzeniem w sprawie warunkéw
technicznych dla drog zostaty przedstawione w dalszej czesci wystapienia pokontrolnego,
w sekcji ,Ustalone nieprawidtowo$ci”.

14 Dz. U. Nr 220, poz. 2181 zat. ze zm. Rozporzadzenie zwane dalej: ,rozporzadzeniem w sprawie warunkéw technicznych
dla znakow”.
15 Drogi nr: P2063B, P2057B, P2046B, P2088B, P2087B.
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15. W latach 2013-2014 ZDP zrealizowato dziewie¢ inwestycji zwigzanych z przebudowg
i rozbudowg drég o tacznej dtugosci 27,076 km'. W przypadku trzech spo$rod siedmiu
inwestycji realizowanych w 2013 roku uwzgledniono budowe chodnikow dla pieszych
naodcinku 4,447 km (w tym 1,83 km nowo wybudowanych oraz 2,617 km
przebudowywanych), co stanowito 28,9% dtugosci wybudowanej w danym roku
infrastruktury drogowej. W 2014 roku w ramach jednej z dwoch inwestycji wykonano
1,470 km chodnikéw dla pieszych (w tym 0,574 km nowo wybudowanych i 0,896 km
przebudowywanych) oraz 0,749 km nowo wybudowanej $ciezki rowerowej i 0,24 km ciggu
pieszo-rowerowego, co stanowito odpowiednio 12,6% i 6,6% dtugoSci wybudowanej
i przebudowanej w danym roku infrastruktury drogowe.

W 2015 roku ZDP realizowat dwa zadania inwestycyjne (oba na dzier kontroli nie byty
zakoriczone) na odcinku 6,428 km. W ramach jednego z nich przewidziano budowe $ciezki
rowerowej i ciggu pieszo-rowerowego na diugosci 1,548 km. Zastepca Dyrektora wyjasnita,
ze prowadzone inwestycje drogowe nie zawsze uwzgledniajg infrastrukture dla pieszych
i rowerzystow, gdyz budowe chodnikéw i Sciezek rowerowych rozwaza sie tylko tam, gdzie
wystepuje duzy ruch pieszych i roweréw, ponadto brane sg pod uwage mozliwosci terenowe
(szeroko$¢ pasa drogowego) oraz wysokos¢ posiadanych $rodkéw finansowych.

W latach 2013-2015 (I pdtrocze) udziat infrastruktury separujacej ruch samochodowy
od rowerowego stanowit 6,9% tacznej dtugosci projektdw drogowych zrealizowanych
i bedacych w realizacji w tym okresie. (dowod: akta kontroli str. 25-28, 146-147)

16. ZDP w latach 2013-2015 (I pétrocze) posiadato wykupione polisy ubezpieczeniowe
od odpowiedzialnosci cywilnej za wyrzadzone szkody w zwigzku z prowadzong
dziatalnoScig w zakresie zarzadzania, administrowania drogami, na ktére wydatkowano
47 8 tys. zt. Do ZDP zgtoszonych zostato 18 szkod (dziewie¢ w 2013 roku, dwie w 2014
roku i siedem w | potowie 2015 roku) powstatych na drogach powiatowych, z ktérych
pozytywnie rozpatrzono 14. Wysoko$¢ wyptaconych odszkodowan w latach 2013-2015
(I pétrocze) wyniosta odpowiednio: 21,7 tys. zt, 3,3 tys. zt i 7,2 tys. zt, w tym ze $rodkéw
wiasnych ZDP 4,9 tys. zt, 1,5 tys. z}, 1,9 tys. zt, co stanowito 25,7% kwoty wyptaconych
odszkodowan w tym zakresie. Kwoty wyptacane ze $rodkéw wiasnych ZDP wynikaty
zwarunkoéw polis ubezpieczeniowych, w ktérych wskazywano wysoko$¢ franszyzy
redukcyjnej, tj. kwoty do ktdrej ubezpieczony pokrywa szkody ze $rodkdw wiasnych.!
Sposrod 18 szkod powstatych na drogach powiatowych, jedna dotyczyta niechronionego
uczestnika ruchu drogowego, tj. pieszego, ktdry ulegt wypadkowi w 2013 roku
na oblodzonym chodniku. Wysokos¢ wyptaconego odszkodowania wyniosta 9,8 tys. z,
wtym 1 tys. zt stanowity Srodki wlasne ZDP. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora, ZDP nie
wykupywato polisy ubezpieczeniowej, na podstawie ktdrej to ubezpieczyciel ponositby
catkowitg odpowiedzialnos¢ odszkodowawcza, gdyz jej koszt bytby kilkakrotnie wyzszy
od obecnego, co przy wysokosci ok 8,5 tys. zt srodkéw wtasnych wydatkowanych w latach
2013-2015 (I pdtrocze) na pokrycie roszczen, jest jej zdaniem nieuzasadnione.

(dowod: akta kontroli str. 151-157, 162-167, 195-196)

17. W latach 2013-2015 (I pétrocze) do ZDP wptyneto 18 wnioskdéw dotyczacych m.in.:
wprowadzenia zmian w istnigjacej organizacji ruchu (ustawienia znakow: ograniczajacych
predko$¢, wprowadzajacych zakaz wyprzedzania, ostrzegajacych o przejsciu dla pieszych),
wykonania chodnika, zmiany oznakowania i umiejscowienia przej$¢ dla pieszych.
We wszystkich przypadkach podjete zostaty dziatania zmierzajace do ustalenia zasadnosci
poszczegolnych wnioskdw, polegajace m.in. na przeprowadzaniu wizytacji w miejscach
wskazanych we wnioskach (wizytacji dokonywata komisja w sktadzie: przedstawiciel
Starostwa, ZDP i Komendy Powiatowej Policji w Wysokiem Mazowieckiem). Pozytywnie
rozpatrzono 13 wnioskow, wprowadzajac proponowane zmiany w zakresie organizacji
ruchu, umiejscowienia elementow oznakowania pionowego i poziomego. Pie¢ wnioskow,
ktdre zostaly rozpatrzone negatywnie dotyczyto wybudowania chodnikéw dla pieszych.
Odmowe uzasadniano brakiem mozliwo$ci technicznych wykonania z uwagi na szerokos¢
pasa drogowego lub brakiem srodkoéw na ten cel, wskazujac jednoczes$nie, ze w przypadku

16 W 2013 roku - 15,401 km, w 2014 roku - 11,675 km.
TW latach 2013-2015 ZDP zawierat umowy z dwoma towarzystwami ubezpieczeniowymi, ktére zostaly wybrane
po przeprowadzeniu zapytania ofertowego.
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Ustalone
nieprawidtowosci

wspoffinansowania zadania przez wnioskodawce lub gmine (na terenie ktorej znajduje sie
dany odcinek drogi) rozwazona zostanie jego realizacja. (dowdd: akta kontroli str. 158-159)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono

nastepujace nieprawidtowosci:

1. ZDP 26 wrze$nia 2014 r. dokonato odbioru robét budowlanych prowadzonych
na ul. Szpitalnej w Wysokiem Mazowieckiem, pomimo ze w lokalizacji 0+000-0+027 km
szeroko$¢ chodnika wynosita 1,42 m, a Sciezki rowerowej od 1,6 do 1,85 m, co byto
niezgodne z projektem budowlanym, ktéry przewidywat szerokosci tych elementéw
wynoszacq odpowiednio 1,5 m i 2 m oraz § 44 ust. 4 i § 47 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia
w sprawie warunkéw technicznych dla drég. Ponadto na wybudowanej $ciezce
rowerowej znajdowaty sie uskoki o wysokosci 2 cm (w miejscach skrzyzowan) oraz
umieszczony na wysokosci 2,05 m (zamiast na 2,2 m) znak F-10, co niezgodne byto
zwymogami § 48 ust. 1 ww. rozporzadzenia oraz zasadami dotyczacymi wysokosci
umieszczania znakow'®, okreSlonymi w rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze zmiana szerokosci chodnika
i $ciezki rowerowej wynikata z koniecznosci nawigzania do istniejacych granic pasa
drogowego. Natomiast w odniesieniu do niewtasciwego zamocowania znaku oraz
uskokéw na $ciezce rowerowej wskazata, ze zostang usuniete przez wykonawce tego
odcinka drogi w ramach obowigzujacej gwaranci.

(dowdd: akta kontroli str. 25-29, 104-105, 139-156)

2. W ramach prowadzonego odbioru koricowego rob6t budowlanych zwigzanych
z przebudowg ul. Ludowej nie stwierdzono i w konsekwencji nie wyegzekwowano
od wykonawcy usuniecia uskokoéw na chodniku i Sciezce rowerowej 0 wysokosci 7 cm
i4 cm oraz obnizenia kraweznikdw na cze$ci wyznaczonego przejscia dla pieszych
na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej. Zgodnie z § 45 ust. 10 i § 48 ust. 1 rozporzadzenia
w sprawie warunkdw technicznych dla drog w wypadkach uzasadnionych dopuszcza sie
na chodniku progi inne niz stopnie schodow, jesli ich wysoko$¢ nie jest wieksza niz
2 cm, natomiast wysoko$¢ progdw i uskokéw na $ciezce rowerowej nie powinna
przekracza¢ 1 cm. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora, ,podczas odbioru robét skupiono
sie na catoSci zadania i nie zauwazono nieprawidfowosci przy wykonywanym zjezdzie
na ul. Armii Krajowej”. Ponadto dodata, ze ww. nieprawidtowosci zostang usuniete przez
wykonawce tego odcinka drogi w ramach obowigzujacej gwarancji.

(dowod: akta kontroli str. 25-29, 139-145, 197-200)

3. Do Starostwa 7 pazdziernika 2015 r. przekazano informacje o wprowadzeniu statej
organizacji ruchu na ul. Ludowej (odcinek w lokalizacji 0+000-0+397), mimo ze nie
wszystkie znaki pionowe ujete w projekcie statej organizacji ruchu dla tego odcinka drogi
zostaly zamontowane, tj. m.in.. znak D-6 w rejonie przejScia dla pieszych
na skrzyzowaniu z ul. Mickiewicza oraz cze$¢ istniejgcego oznakowania pionowego
zdemontowanego na czas prowadzenia robot budowlanych. Zastepca Dyrektora
wyjasnita, ze: ,pracownik stacji technicznej przygotowujacej informacje o wprowadzeniu
Statej organizacji ruchu nie potwierdzit u inspektora nadzoru, ze zostata ona
wprowadzona zgodnie z dokumentacja projektowq”.

(dowod: akta kontroli str. 25-29, 139-156, 180)

4, ZDP w odniesieniu do pieciu (z 17 lokalizacji, w ktérych miaty miejsce zdarzenia
drogowe z udziatem pieszych i rowerzystébw na 10 odcinkach drég poddanych
badaniom) nie przekazat do Starostwa (siedziby organu zarzadzajacego ruchem)
zawiadomient  dotyczacych wprowadzenia statej organizacji ruchu, o ktorej mowa
w§12ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem'®. Zawiadomienia dotyczace wprowadzenia statej
organizacji ruchu w kolejnych pieciu lokalizacjach przekazano bez zachowania terminu
(siedmiu dni przed dniem wprowadzenia danej organizacji ruchu), okre$lonego

'8 Tabela 1.11 Wysoko$¢ umieszczania znakdw stanowigca element zatacznika nr 1 do rozporzadzania w sprawie warunkéw
technicznych dla znakéw.
19 Dz.U. Nr 177, poz. 1729. Rozporzadzenie zwane dalej: ,rozporzadzeniem w sprawie zarzadzania ruchem na drogach”.
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Uwagi dotyczace
badanej dziatalnoSci

Whioski pokontrolne

w § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia. Dwa® przekazano bowiem w dniu wprowadzenia
statej organizacji ruchu, jedno?' — pie¢ dni, a kolejne dwa? — 105 dni po dacie
wprowadzenia statej organizacji ruchu. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora, byto
to wynikiem niedopatrzenia pracownikow sekciji technicznej przygotowujacej informacie
0 wprowadzeniu statej organizacji ruchu. (dowod: akta kontroli str. 25-28, 180-183)

Drogi nr: P2065B (o szerokosci pasa 2,5 m) i nr P2063B (o szeroko$ci pasa 2,65 m)
zaliczono do klasy ,Z", natomiast drogi nr P2046B, P2088B i P2087B (o szerokosci
pasow ruchu od 2,05 do 2,5 m) zaliczone zostaty do klasy drég ,L”, co byto sprzeczne
zwymogami § 15 ust. 1 pkt 4 i 5 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla
drég, w mysl ktérego szeroko$¢ pasa ruchu na drodze klasy ,Z° powinna wynosi¢
3m,a,l” - 2,75 m. Uzgodnienie i zatwierdzenie podziatu drég na klasy nastgpito
w 2006 roku. Zastepca Dyrektora wyjasnita, ze podziat drog powiatowych na klasy zostat
przeprowadzony w 2006 roku (za zgodg Zarzadu Powiatu Wysokomazowieckiego),
w trakcie ktérego gtownym kryterium podziatu bylo potozenie danej drogi oraz jej
obcigzenie ruchem. (dowdd: akta kontroli str. 128-132, 140-145)

Na zarzadzanej sieci drogowej stwierdzono: miejscowe poro$niecia trawg chodnikéw
znajdujacych sie na ul. Szpitalnej w Wysokiem Mazowieckiem oraz brak widocznosci
znaku pionowego D-18 (zastonigtego przez gatezie), zanizenia poboczy o 10 cm przy
drodze powiatowej nr P2077B przy ul. Gtéwnej w Klukowie, konieczno$¢ usuniecia
zakrzewien ograniczajacych widocznos¢ na skrzyzowaniu drog nr 2088B i 2070B.
Stwierdzone nieprawidlowo$ci majg wptyw na bezpieczefistwo uczestnikéw ruchu
drogowego w tych miejscach. Jak wyjasnita Zastepca Dyrektora, kwestie zwigzane
z zanieczyszczeniami nawierzchni chodnika oraz ograniczong widocznoScig byty
stwierdzone podczas przegladu drég na poczatku 2015 roku i zgtoszone zostaty
wykonawcy robét budowlanych na tym odcinku (w ramach gwarancji). Natomiast
w odniesieniu do zanizonych poboczy na drodze nr 2077B poinformowata, ze aktualnie
trwajg prace zwigzane z ich naprawa. (dowod: akta kontroli str. 128-132, 140-145)

Najwyzsza Izba Kontroli zwraca uwage, ze:

1.

ZDP w latach 2013-2015 (I potrocze) nie uaktualniat dtugoterminowego programu
rozwoju sieci drogowej, przez co zawarte w nim dane staly sie nieaktualne. Od chwili
opracowania programu zmianie ulegly m.in.. numery drég (nowa numeracja
wprowadzona w 2005 roku), nazwy odcinkéw drég oraz ich diugo$¢. W ocenie NIK
program ten powinien zosta¢ zaktualizowany w zakresie oznaczen poszczegblnych
odcinkow drog oraz biezacych zamierzen inwestycyjnych ZDP, w tym uwzgledniajacych
infrastrukture drogowg przeznaczong dla pieszych i rowerzystow.

W protokotach z okresowych kontroli stanu technicznego infrastruktury drogowej nie
odnoszono sie do faktu i sposobu usuniecia usterek stwierdzonych w trakcie
poprzednich kontroli. W ocenie NIK zebrane w ten sposéb dane nie stanowity dla ZDP
podstawy do cato$ciowej oceny stanu technicznego sieci drogowe.

W celu ujednolicenia i ukierunkowania zasad przeprowadzania okresowych kontroli

stanu technicznego drég, w tym infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych

i rowerzystow zasadnym wydaje sie opracowanie procedur ich przeprowadzania.
(dowod: akta kontroli str. 29-41, 52-56)

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli?3,
wnosi o:

1.

Zapewnienie zgodno$ci realizowanych inwestycji drogowych z opracowanymi dla nich
projektami budowlanymi.

2 Dotyczy drég powiatowych nr: P2052B i P2065B.

21 Dotyczy drogi nr P2072B.

2 Dotyczy drog nr P2064B i P2065B.

% Dz.U.z2015r., poz. 1096. Ustawa zwana dalej ,ustawa o NIK”.
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2. Dostosowanie elementéw organizacji ruchu do zatwierdzonych projektow statej
organizacji ruchu.

3. Dostosowanie parametrow technicznych chodnikéw oraz Sciezek rowerowych
do wymogow rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla drég.

4. Terminowe informowanie organu zarzadzajacego ruchem o dacie wprowadzenia nowe;
organizacji ruchu, stosownie do zasad okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie
zarzadzania ruchem na drogach.

5. Podjecie dziatar zmierzajacych do wtasciwego sklasyfikowania drég, z uwzglednieniem
parametrow okreslonych w rozporzadzeniu w sprawie warunkdw technicznych dla drog.

6. Opracowanie procedur przeprowadzania okresowych kontroli stanu technicznego drog,
w tym infrastruktury drogowej przeznaczonej dla pieszych i rowerzystow.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwéch egzemplarzach; jeden kierownikowi
jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo
zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie
21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK
w Biatymstoku.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach
niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin przedstawienia
informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu zastrzezen w catosci lub
zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Biatystok, dnia 10 grudnia 2015r.

Kontroler DYREKTOR DELEGATURY
Pawet Totwiriski Najwyzszej Izby Kontroli w Biatymstoku
starszy inspektor kontroli panstwowe; z up. WICEDYREKTOR
Robert Skwarko
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