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1/17/004 — Bezpieczenstwo i ptynnoS¢ ruchu na przejezdzie kolejowym w Gdansku
Oruni.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdarsku

Alicja Kosznik, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/88/2017 z dnia 07.07.2017 .

(dowdd: akta kontroli str. 1-2)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A Centrum Realizacji Inwestycji Region Pétnocny
w Gdansku (dalej ,CRI Region Péinocny”).

Andrzej Krawczynski, Dyrektor Regionu Pétnocnego (dalej ,Dyrektor”).
(dowdd: akta kontroli str.3)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia', ze CRI Region Pétnocny w ramach
przeprowadzonych w latach 2011-2014 prac modemizacyjnych na linii kolejowej
E 65 prawidlowo zrealizowat roboty inwestycyjne/remontowe na obszarze przejazdu
kolejowego w ul. Sandomierskiej w Gdarsku Oruni.

Modernizacja przeprowadzona na podstawie ,Studium wykonalnosci modernizacii
linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa-Dziatdowo-Gdynia” z 2004 r., Decyzji
o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego” oraz dokumentacji projektowe;
z 2009 r. zapewnita bezpieczenstwo i plynno$¢ ruchu na przejezdzie, stosownie do
dokumentaciji bedacej jej podstawa.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

Podstawowym zadaniem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji
Inwestyciji (dalej ,CRI") - jednostki organizacyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
(dalej ,Spotka”) - jest realizacja przydzielonych przez Zarzad Spotki przedsigwziec
inwestycyjnych, w szczegdlno$ci: zarzadzanie operacyjne projektami inwestycyjnymi
(obejmujgcymi prace projektowe i budowlane) oraz projektami przygotowania
inwestycji (obejmujacymi w szczegdlnych przypadkach studia wykonalnosci, prace
projektowe oraz uzyskiwanie decyzji administracyjnych) wspéffinansowanymi ze
srodkéw unijnych, Srodkéw budzetowych, Funduszu Kolejowego, srodkdw wiasnych
oraz innych zrédet wraz z zapewnieniem dokumentowania tych projektow.

* Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidiowosci,
negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogoinej wedtug proponowanej skali bytoby nadmiernie utrudnione, albo taka ocena nie
dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene
opisowa, badz uzupeinia ocene ogoing o dodatkowe objasnienie.

2



Opis stanu
faktycznego

CRI tworza: Biuro CRI oraz Regiony CRI. Zadaniem Regionu (m.in. Regionu
Potnocnego w  Gdanisku) jest prowadzenie przydzielonych przedsigwzie¢
inwestycyjnych, w tym przygotowanie uzasadnieri techniczno-ekonomicznych
wnioskow dla przedsiewzie¢ inwestycyjnych powierzonych Regionowi do realizacii
oraz przygotowanie (zlecanie, uzgadnianie i odbiér) dokumentacji projektowej
i przedprojektowej przedsiewzig¢ inwestycyjnych.2

(dowdd: akta kontroli str.4-29)

Region Pdtnocny CRI funkcjonuje w obecnej strukturze od 1 czerwca 2014 r.
W poprzednim okresie3 jednostki tworzace CRI (Biuro Centrum, Zespoty Projektow
Unijnych/Wyodrebnionych oraz Oddziaty Centrum (w tym Oddziat w Gdansku)
podlegaly bezposrednio Dyrekcji Centrum Realizacji Inwestycji z siedzibg
w Warszawie*.

(dowdd: akta kontroli str.157-158)

1. Roboty inwestycyjne/remontowe w ramach modernizacji linii E 65 na
obszarze LCS’ Gdansk.

Roboty inwestycyjne na obszarze LCS Gdansk, w tym roboty w rejonie Gdanska

Oruni, prowadzone byty w latach 2011-2014.

Podstawe  przeprowadzonych  robdt stanowity:  Studium  wykonalnosci

modernizacji linii kolejowej E65 na odcinku Warszawa-Dziatdowo-Gdyniaé (dalej

,Studium wykonalnosci’), decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

zdnia 11 lipca 2009 r. oraz dokumentacja projektowa z 2009 r.

W ww. dokumentach nie przewidziano budowy skrzyzowan dwupoziomowych na

przejazdach w ciggu ulic Dworcowej i Sandomierskiej w Gdarisku Oruni.

(dowdd: akta kontroli str.45-148)

Zgodnie z zapisami Studium wykonalnosci:

— do zarzadu kolei nalezy: budowa, modernizacja, utrzymanie i ochrona
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w poziomie szyn wraz z zaporami,
urzadzeniami sygnalizacyjnymi, znakami kolejowymi i nawierzchnig drogowg w
obszarze skrajni kolejowej oraz budowa skrzyzowan drég z torami kolejowymi w
roznych poziomach w razie budowy nowej lub zmiany trasy istniejacej linii
kolejowej, zwiekszenia ilosci torow, elektryfikacii linii, zwigkszenia szybkosci lub
czestotliwosci ruchu pociggéow;

— przejazdy i przejScia podzielono na kategorie zalezne od warunkéw lokalnych
(oznaczone lit.: A - F zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie’ (dalej rozporzadzenie z 1996 r.");

— ustalenie sposobu zabezpieczenia nowego przejazdu kolejowego lub przejscia
uzytku publicznego, zmiana sposobu istniejgcego zabezpieczenia, ustalenie
kategorii przejazdu, zlikwidowanie przejazdu lub przejscia uzytku publicznego
oraz ustalenie warunkéw ich widocznosci dokonywane sg w terenie przez

2 Regulamin Organizacyjny PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji — Zatacznik do uchwaly
Nr 736/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 3 lipca 2017 r.

3 0d dnia 1 stycznia 2010 r. - zgodnie z Regulaminem Organizacyjnym przyjetym uchwatg nr 487/2009 r. z dnia 10.11.2019 .
w sprawie przyjecia Regulaminu Organizacyjnego PKP Polskie Linie kolejowe S.A Centrum Realizacji Inwestycji.

4 Zakres zadan nie zmienit sie.
5 Lokalne Centrum Sterowania.
& Nr ISPA/2001/PL/16/P/PA/005-2 - 21 luty 2004 r.
7Dz.U. Nr 33, poz.144, ze zm.



zarzad kolei w porozumieniu z wtasciwym zarzadem drogi i komendantem
wojewodzkim policji;

— droga w obrebie przejazdu drogowego powinna by¢ zaprojektowana
i wykonana tak, aby nie ograniczata wtasciwosci technicznych i uzytkowych
drogi z ktorg sie krzyzuje, a skrzyzowanie drogi z linig kolejowg powinno byé¢
zaprojektowane i wykonane zgodnie z przepisami w sprawie warunkéw

technicznych okre$lonych dla skrzyzowan linii kolejowych z drogami
publicznymi i ich usytuowania.

W Studium wykonalno$ci dla skrzyzowania drég z koleja;

— w opcji ,0" — stan techniczny nawierzchni przejazdow okreslono jako $redni;

na odcinkach toréw podlegajacych wymianie przyjeto za niezbedng
rownoczesng przebudowe zabudowy toréw oraz dojazdow do przejazdu;
przyjeto rehabilitacje istniejacych przejazdéw kolejowych polegajacq na
dostosowaniu ich nawierzchni do wymogéw technicznych okreslonych w
rozporzadzeniu z 1996 r. i obowigzujacych wytycznych;
Przyjeto: demontaz istniejacej zabudowy torébw w trakcie robét torowych;
wykonanie odwodnienia przejazdu oraz przepustow kablowych w trakcie robot
torowych; wymiane piyt przejazdowych na nowe piyty prefabrykowane typu
,Mirostaw Ujski” po ufoZzeniu nawierzchni torowej oraz dostosowanie
nawierzchni drogowej do wymogéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
modernizowane przejazdy i odpowiednio do klasy drogi.

- w opcji ,2" = w ramach modernizacji linii E65, w zaleznosci od przyjetych
ogblnych parametréw eksploatacyjnych linii oraz uwarunkowan lokalnych
przyjeto przekwalifikowanie przejazdéw na przejazdy o wyzszej kategorii lub ich
likwidacje (w zwigzku z problemem kolizyjnosci i strat czasu wraz ze wzrostem
predkosci i nateZzenia ruchu pociggéw oraz predkoSci i natezenia ruchu
samochodowego).

W ramach projektowanych rozwigzan w opcji ,2" jako zatozenie generalne przyjeto
likwidacje przejazdéw z uwagi na planowang predkos¢ pociggow 200km/h
oraz pozostawienie nielicznych przejazddbw w miejscach nizszej predkosci
pociggow.

Dla projektowanych rozwigzan komunikacyjnych, w powigzaniu ze skrzyzowaniami
drég z modernizowana linig kolejowa, przeprowadzono konsultacje z urzedami gmin
i miast. Uzyskano akceptacje dla projektowanych rozwigzan.
Biuro Rozwoju Gdanska nie wniosto zastrzezen w odniesieniu do przedstawionych
propozycji zmiany przej$¢ dla pieszych w jednym poziomie na przejscia nad torami
oraz pozostawienia istniejacych przejazdéw kat. A w obszarze miasta Gdanska,
jednoczesnie informujac o zamierzeniach komunikacyjnych w obszarze objetym
projektem. Zgodnie ze ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego” oraz ,Koncepcjg uktadu ulicznego w rejonie wezta integracyjnego
Czerwony Most” Miasto przewidziato cztery przekroczenia linii kolejowej przez trasy
drogowe (Obwodnica Potudniowa — w rejonie Lipce, ul. Nowa Podmiejska, ul. Nowa
3-go Maja i ul. Nowa Torunska oraz dodatkowe przekroczenie kiadka pieszg
w rejonie wezta integracyjnego Czerwony Most8.

(dowod: akta kontroli str.45-78)

8 Pismo Biura Rozwoju Miasta Gdanska z dnia 5.01.2004 r. - BRG/ZK/KW-114/JR/2003
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Projekt decyzji lokalizacyjnej dla skrzyzowania drog z kolejg przewidywat
na odcinkach o predkoSci przekraczajacej 120 km/h wytgczenie eksploataci
przejazdow niestrzezonych.
Przy predko$ci do 140 km/h zaktadano istnienie przejazdéw kategorii A,B i C, a przy
predko$ci 140-160 km/h — wytgcznie kategorii A lub B.
Na odcinkach przekraczajgcych planowang predkos¢ 160 km/h przewidziano
likwidacje przejazdéow w poziomie szyn oraz budowe skrzyzowan dwupoziomowych
lub drég réwnolegtych.
Projekt decyzji lokalizacyjnej, ktéry Wojewoda Pomorski, zgodnie z ustawg z dnia
27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym®, skierowat 15
maja 2005 r. m.in. do Prezydenta Miasta Gdanska, zakltadat pozostawienie
istniejacych przejazdow (przejazdy kat. A: km 324.52810 | km 325.385'") w poziomie
szyn.
Projekt ten uzyskat wszystkie niezbedne uzgodnienia'?.
(dowod: akta kontroli str.79-109)W dniu 11 lipca 2005 r. Wojewoda Pomorski,
uwzgledniajgc uwagi zawarte w uzgodnieniach, uwagi i wnioski zgtaszane w
zwigzku z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu w sprawie oddziatywania na
srodowisko oraz wnioski i uwagi zgtaszane w trakcie prowadzonych konsultacji
spotecznych, wydat dla ww. inwestycji decyzje o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego™, w ktorej zamieszczono zapis zobowigzujacy inwestora do
zrealizowania uwag zawartych w uzgodnieniach na etapie projektu budowlanego.
(dowdd: akta kontroli str.110-120)

W Projekcie budowlanym dla istniejacych przejazdéw w poziomie szyn warunki
techniczno-eksploatacyjne w oparciu o rozporzadzenie Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie' przyjeto:

— przejazd kategori ,A" w km 324,5+26,60 obstugiwany ze straznicy

przejazdowej zlokalizowanej w km 325,510 (skrzyzowanie linii kolejowej z ul.
Smetnag) — maksymalna predkos$¢ projektowa pociggéw pasazerskich od km
324,1 do km 324,5 z pudiem klasycznym V=160 km/h , z pudiem wychylnym
Vow=200 km oraz od km 324,5 do km 325,000 z pudtem klasycznym i
wychylnym V=140 km/h.
Dla uktadu toréw w planie okreslono, ze w ramach modernizacji odcinka linii
kolejowej E 65 od km 324,1 do km 342,500 dla uzyskania szybkosci po torach
biegnacych w tukach dla pociggéw pasazerskich z taborem klasycznym V=160
km/h i pudtem wychylnym V=200 km, a od km 324,500 do km 325,000 dla
taboru klasycznego V=140 km/h i taboru z pudtem wychylnym V=160 km/h
oraz dla pociggéw towarowych V=80 km/h, nalezy dokona¢ korekty geometrii
torow poprzez przyjecie odpowiednich promieni i krzywych przejsciowych.

— przejazd kategorii ,A" w km 325,3 + 86,15 (skrzyzowanie ul. Sandomierskiej
z torami) obstugiwany z nastawni przez dyzurnego ruchu — maksymalna
predkos¢ pociagdw pasazerskich:

9Dz.U.z2017 r. poz. 1073
10 W $wietle ul. Smetnej.
11 W $wietle ul. Sandomierskiej.

12 M.in. - Postanowienie Prezydenta Miasta Gdariska nr WUAIOZ-I-735/5730/05/3 z dnia 17.06.2005 r. o uzgodnieniu projektu
decyzji o ustaleniu lokalizacji ww. inwestycji celu publicznego, w dn. 16.06.2005 r. uzgodnienie nr SR/S.11.6618/160/2005
Wydziatu Srodowiska i Rolnictwa (pod katem ochrony $rodowiska), w dn. 11.07.2005 r. uzgodnienie w odniesieniu do
obszaréw ,Natura — 2000" nr $/S-VI1.JZ.6635/18/05; w dn. 8.07.2005 r. uzgodnienie nr SE.ZNS-80/4910/236/05 Parstwowego
Wojewddzkiego Inspektora Sanitamego.

13 Decyzja Nr OK-I/IN/04/05.
4 Dz.U. Nr 151, poz.987 ze zm.



e od km 325,0 do km 326,5 dla pociggéw z pudtem klasycznym i wychylnym
V=140 km/h,
e od km 326,5 do km 327,7 dla pociggéw z pudtem klasycznym i wychylnym
V=100 km/h.
Dla uktadu toréw w planie okre$lono, Zze w ramach modernizacji odcinka linii
kolejowej E 65 od km 325,00 do km 327,750 dla uzyskania szybko$ci pociagow
pasazerskich z taborem klasycznym i pudlem wychylnym V=140 km/h
do km 326,500, a na dalszym odcinku dla V,=100 km/h na catej diugosci
odcinka nalezy dokona¢ korekty geometrii torbw poprzez przyjecie
odpowiednich promieni i krzywych przejsciowych.
(dowdd: akta kontroli str.121-148)

Przepisy § 4 rozporzadzenia z 1996 r. okreslaty wymag:
— stosowania skrzyzowan dwupoziomowych dla skrzyzowar projektowanych
przy budowie nowej linii kolejowej lub drogi,
— przebudowy istniejacych przejazdéw na dwupoziomowe,
w przypadku przewidywanej maksymalnej predkosci pociagow przekraczajacej 160
km/h.
Przepisy § 39 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie's (dalej
Jozporzadzenie z 2015 r.") nakladaly wymog stosowania skrzyzowania
wielopoziomowego przy przebudowie linii kolejowej w przypadku linii krzyzujacej
sie¢ zdroga;
— na ktorej ruch pociggow jest prowadzony albo planowany z predkoscig wyzszg
niz 160 km/h;
— laczny czas zamkniecia przejazdu kolejowo-drogowego dla pojazdow
drogowych jest dtuzszy niz 12 godzin na dobe lub

— istniejq dogodne warunki terenowe i zastosowanie skrzyzowania
wielopoziomowego jest uzasadnione pod wzgledem ekonomicznym lub
obronnym.

Czas zamknigcia zapor kolejowych okreslony na podstawie pomiaréw wykonanych
na przejezdzie w dniach 29-30 wrzesnia 2015 r. wynosit odpowiednio 06:49:56
(28,5%) i 07:38:37 (31,8%).

(dowod: akta kontroli str.149)

3. Kontrole i audyty.

Kontrolowane zagadnienia nie byly przedmiotem kontroli wewnetrznych,
zewnetrznych ani audytu.
(dowdd: akta kontroli str.150, 155)

4. Planowane dziatania.

Z wyjasnien Dyrektora wynika, ze w ramach kontraktow na realizacje projektu
pn. ,Modemizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Warszawa-Gdynia -
obszar LCS Gdansk, LCS Gdynia” prowadzonych przez CRI Region Pétnocny
zadania zostaly zrealizowane zgodnie z zatwierdzong dokumentacjg projektowq
oraz nie podejmowano innych, niz wynikajace z dokumentacji projektowej, dziatan
majacych na celu poprawienie przepustowos$ci przejazdu.

(dowod: akta kontroli str.150, 155)

5Dz.U. 22015 1. poz.1744.



5. Wspolpraca z zarzadca drogi.

W obrebie dzielnicy Gdansk Orunia zlokalizowanych jest tacznie pie¢ przejazdow
kolejowo-drogowych ~ stanowiacych ~ znaczne  utrudnienie dla mieszkancow
oraz okolicznych przedsiebiorstw i ograniczajacych dostgpnos¢ komunikacyjng
dzielnicy, zwtaszcza w kontekscie dojazdu stuzb ratunkowych.

Na linii kolejowej nr 96 znajdujg sie: przejazd kat. B w km 322,094
w ul. Niegowskiej, przejazd kat. A w km 324,528 w ul. Smetnej i przejazd kat. A
w km 325,385 w ul. Sandomierskiej.
Na linii kolejowej nr 721 znajdujq sie: przejazd kat. B w km 1,057 i przejscie kat. E
w km 1,130 w ul. Przy Torze oraz przejazd kat. B w km 1,499 w ul. Rownej.
W ocenie Dyrektora, ze wzgledu na bezpieczefistwo ruchu kolejowego i drogowego,
korzystna bytaby likwidacja przejazdow i przejs¢ w poziomie szyn i zastapienie
ich bezkolizyjnymi przeprawami przez tory.
W dniu 22 sierpnia 2016 r. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i Miasto Gdansk
podpisaly list intencyjny dot. wspoidziatania przy pozyskaniu przez Miasto $rodkow
unijnych na budowe wiaduktu drogowego nad linig kolejowg nr 9 w ciggu
planowanej ul. Nowej Podmiejskiej w zamian za likwidacje przejazdu
kat. A w km 325,385 w ul. Sandomierskiej.

(dowdd: akta kontroli str.153-155)

Z wyjasnien Dyrektora wynika, ze Miasto wystapito z wnioskiem do UE
o pozyskanie dofinansowania na realizacjg tej inwestycji w ramach CEFY.

Wniosek nie uzyskat dofinansowania, ze wzgledu na fakt, ze projekt stanowi
zadanie punktowe, a $rodki unijne przeznaczane sg przede wszystkim na projekty
komplementarne, dajace wieksze korzysci dia spolecznosci lokalnych.

Miasto zwrocito sie wiec do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. o wigczenie
planowanego wiaduktu drogowego w ul. Nowej Podmiejskiej do przedsiewzigcia dot.
linii nr 721 oraz o ujecie tego obiektu w Krajowym Programie Kolejowym. Umozliwi
to Miastu ponownie wystapienie z wnioskiem do CEF (przedstawienie wiaduktu jako
elementu wigkszego, multilokalizacyjnego projektu).
Takie rozwigzanie zdecydowanie zwigkszy szanse na pozyskanie $rodkéw unijnych.
Obecnie w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. uruchomiono nowy projekt inwestycyjny
pn. ,Poprawa bezpieczeristwa na skrzyzowaniach linii kolejowych z drogami — etap
II", stwarzajacy mozliwo$¢ wspotpracy z jednostkami samorzadu terytoriainego
w zakresie wspoffinansowania inwestycji samorzadow obejmujacych likwidacje
przejazdéw kolejowo-drogowych w poziomie szyn i budowe w zamian skrzyzowan
dwupoziomowych.

Zgodnie z wstgpnymi zatozeniami projektu, warunkiem podjecia wspdtpracy
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z samorzadem bedzie likwidacja przejazdow badz
przejazddw kolejowo-drogowych. Inwestorem i strong umow z wykonawcami
kazdego przedsiewzigcia bedzie samorzad, z udzialem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. jako wspdtzamawiajacym. Gwarantuje to znacznie wigksze
zaangazowanie samorzadow w proces inwestycyjny, w tym w pozyskiwanie decyzji
administracyjnych, procesy uzgodnieniowe i roboty budowlane.

Umozliwi to takze zachowanie standardow wymaganych przez CUPT"®
i bezposredni dostep do dokumentéw na kazde zadanie instytucji kontrolujacej.

W celu wstepnej akcesji do Ill etapu projektu ,Poprawa bezpieczenstwa...”
samorzad zobowigzany jest przygotowac koncepcje programowo-przestrzenng
okreslajacq rozwigzania techniczne, sposob powigzania z lokalnym ukladem

16 Linia E 65.
17 Program ,Connecting Europe Facility” - tzw. Instrument Laczac Europg”.
18 Centrum Unijnych Projektow Transportowych.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

komunikacyjnym, koszty realizacji inwestycji wraz z argumentacjg uzasadniajacg
realizacje projektu (okreslenie uzyskanych korzysci).
Ostateczny wybor zadan do realizacji w ramach |l etapu zostanie dokonany
po otrzymaniu przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wynikéw koncepcii
programowo-przestrzennej opracowanej przez Miasto i zaleze¢ bedzie
od wysokosci dostepnych srodkéw finansowych.
Z uwzglednieniem sytuacji dzielnicy Gdarisk Orunia oraz wczesniejszych wystapien
do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Pomorskiego Urzedu Marszatkowskiego i
Miasta podjete zostaty rozmowy z wiadzami Gdanska
na temat wspoinej budowy skrzyzowan bezkolizyjnych w zamian za likwidacje
wybranych przejazdéw kolejowo-drogowych linii kolejowej nr 721 oraz linii kolejowej
nr9.
W dniu 2 sierpnia 2017 r. odbyto sie kolejne spotkanie z przedstawicielem Miasta,
na ktérym omodwiono mozliwosci potaczenia zadan na liniach nr 721 oraz nr 9
i ich realizacji w ramach Ill etapu projektu ,Poprawa bezpieczenstwa...”.
W opinii Miasta utworzenie komplementarnego projektu ma ogromne znaczenie
spoteczne, ze wzgledu na naciski mieszkancoéw dzielnicy Orunia na budowe
ul. Nowej Podmiejskiej wraz z bezkolizyjng przeprawg przez tory linii kolejowej nr 9.
Miasto ma szanse pozyska¢ dofinansowanie z CEF tylko i wytacznie w sytuacii,
gdy budowa obiektu w ul. Nowej Podmiejskiej bedzie elementem wigkszego
projektu.
Ze wzgledu na ograniczong pule Srodkéw i duze potrzeby samorzadu, zgtaszane
projekty bedg poddane szczegblowej analizie i nie wszystkie zakwalifikujg
sie ostatecznie do realizacji w ramach |ll etapu.
Przy dokonywaniu wyboru znaczenie bedzie miata efektywnos¢ — w tym liczba
zlikwidowanych przejazdow kolejowo-drogowych.
Obecnie trwajg rozmowy w celu okreSlenia ostatecznego zakresu planowane;
inwestycji, ktory bedzie ujety w nowym liscie intencyjnym.

(dowod: akta kontroli str.150-156)

6. Skargi i wnioski.

W kontrolowanym okresie do CRI nie wplynely skargi ani wnioski dotyczace
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu na przejezdzie kolejowym w Gdarisku Oruni.
(dowdd: akta kontroli str.30-41)

W dniu 6 maja 2015 r. w trybie ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostepie
do informacji publicznej'® udzielono informacji w zakresie ,budowy obiektow
inzynieryjnych w ramach modernizacii linii 009 na terenie LCS Gdansk, w zamian
lub obok istniejacych przejazdow kolejowych”.

(dowdd: akta kontroli str.42-44)

W dziatalnosci CRI Region Pdinocny w przedstawionym zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwéch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

9 Dz.U. 22016 1. poz.1764 .



Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK20 kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza
sie do dyrektora Delegatury NIK w Gdansku.

Gdarisk, dniad pazdziemika 2017 .

Najwyzsza Izba Kontroli

Delegatura w Gdansku
Dyrektor
Kontroler DYREKTOR DELEGATURY
L ) NAJWYZSZEJ 1ZBY KONTROLI
ooy speobiglonh ot RS R aien,
wny specjalista kontroli parnstwowe ;
LI Bpsgeliay P ) wa JasikPINg-Kluczek

2 Ustawa z dnia 23 grudnia 1994 r. o NajwyZszej Izbie Kontroli (Dz.U. 2017 r. poz.524)
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