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1/17/004 ,Bezpieczenstwo i plynnos¢ ruchu na przejezdzie kolejowym w Gdansku
Oruni"

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Gdansku

Hanna Rybczynska, gtowny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LGD/92/2017 z 31 lipca 2017 r.
(dowod: akta kontroli str. 1)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Gdyni, ul. Morska 24,
81-333 Gdynia (dalej: ,Zaktad")

Julian Skrochocki, Dyrektor Zaktadu (dalej: ,Dyrektor”)
(dowdd: akta kontroli str. 2)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia', ze w latach 2011-2017 (do 28 wrze$nia) Zaktad
prawidtowo wypetniat zadania w zakresie zapewnienia bezpieczefstwa ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym w km 325,385 w ciggu ul. Sandomierskiej
w Gdansku Oruni, a takze — w miare mozliwosci — plynnoSci ruchu na tym
przejezdzie.

W latach 2011-2014, w ramach modernizacji linii kolejowej nr 009, przejazd zostat
przebudowany i w celu zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczerstwa
uzytkownikéw wyposazony w system zabezpieczenia przejazdu kategorii A typu:
RHR-A, a zastosowane urzadzenia przejazdowe zostaly powigzane z urzadzeniami
sterowania ruchem kolejowym (dalej: ,SRK") na stacji Gdansk Potudniowy, co
ograniczyto do minimum czas zamkniecia przejazdu.

W okresie objetym kontrolg przejazd (m.in. urzadzenia SRK, nastawnia) podlegat
corocznym badaniom diagnostycznym oraz okresowym kontrolom stanu
technicznego i przydatno$ci do uzytkowania (zgodnie z przepisami ustawy Prawo
budowlane?), z ktérych wynikato, Zze stan techniczny przejazdu pozwalat na jego
eksploatacje bez ograniczen w ruchu kolejowym i drogowym.

! Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych
nieprawidtowosci, negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogélnej wedtug proponowanej skali bytoby nadmiernie
utrudnione, albo taka ocena nie dawalaby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki
w zakresie objetym kontrolg, stosuje sie ocene opisowa, badz uzupeinia ocene 0gding o dodatkowe objasnienie.
2 Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332, ze zm.).



Opis stanu
faktycznego

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

Dziatania podejmowane i planowane w celu zapewnienia bezpieczenstwa
i plynnosci ruchu na przejezdzie kolejowym w ciggu ulicy Sandomierskiej
w kontekscie braku przejazdu bezkolizyjnego

1. Charakterystyka przejazdu

Przejazd kolejowo-drogowy w km 325,385 (dalej: ,przejazd”) znajdowat sie na
skrzyzowaniu linii kolejowych nr: 009 (Warszawa Wschodnia — Gdarsk Gtowny)
inr721 (Gdansk Potudniowy — Gdansk Olszynka) z ul. Sandomierska. Na
przejezdzie byly trzy tory gtéwne oraz jedna jezdnia (o szerokosci 6 m) z dwoma
pasmami ruchu i dwoma ciggami pieszymi.

Przejazd nalezy do kategorii A, do ktérej zgodnie z § 5 pkt 1 rozporzadzenia Ministra

Infrastruktury i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych3 zalicza si¢ przejazd

kolejowo-drogowy, na ktérym ruch drogowy jest kierowany:

- przez uprawnionych pracownikow zarzadcy kolei lub przewoznika kolejowego,
posiadajgcych wymagane kwalifikacje,

- przy pomocy sygnatow recznych albo systeméw lub urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajace catg szeroko$¢ jezdni,

Najwieksza dozwolona predko$¢ pociagdw przez przejazd wnosita 140 km/h dla linii
kolejowej nr 009 i 60 km/h dla linii kolejowej nr 721.

Zgodnie z ,Regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego lub przejcia dla
pieszych” (dalej: ,regulamin obstugi przejazdu”) dla posterunku nr 20 przejazd byt
obstugiwany na miejscu4, przez dréznika przejazdowego, jeden pracownik w jednej
zmianie (tj. co 12 godzin). Zawiadomienie o odjezdzie pociggu droznik przejazdowy
otrzymuije ustnie od dyzurnego ruchu stacji Gdarisk Potudniowy dla manewréw i jazd
pociggow ,do”" i ,z" kierunku Pruszcz Gdanski i Gdansk Olszynka i potwierdza
otrzymane zawiadomienia ustnie dyzurnemu ruchu ,GP".

Rogatki powinny by¢ zamkniete przed podaniem zezwolenia na jazde dla:
- pociggéw z kierunku: Pruszcza Gdanskiego, Gdariska Olszynki, Gdarnska
Gtéwnego,
- pociggbw w kierunku: Pruszcza Gdanskiego, Gdanska Olszynki, Gdarska
Gtownego,
- jazd manewrowych odbywajacych sie przez przejazd.
Zamknigcie rogatek dréznik kazdorazowo zgtasza dyzurnemu ruchu ustnie.
W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujacy przejazd powinien znajdowaé
sie przy oknie wewnatrz posterunku. Ponadto droznikowi z ww. posterunku zostaty
powierzone jeszcze inne czynno$ci do wykonywania w czasie pracy (czynnosci te
nie mogq spowodowaé zmniejszenia bezpieczenstwa ruchu na przejezdzie przez
oderwanie od podstawowych czynno$ci zwigzanych z obstugg rogatek), m.in..
utrzymanie przejazdu, oczyszczanie Ztobkdw, posypywanie piaskiem w czasie
gotoledzi, oczyszczanie przejazdu ze $niegu i lodu.
(dowdd: akta kontroli str. 3-19)

3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie (Dz. U. poz. 1744).

4 Przejazd uwaza sie za obstugiwany na miejscu, jezeli stanowisko do jego obstugi znajduje sie w odlegtosci do
60 m (w tym przypadku odlegtos¢ przejazdu od posterunku dréznika przejazdowego wynosita 10 m).



2. Zabezpieczenia na przejezdzie

Na przejezdzie zostat zastosowany system zabezpieczenia przejazdu kategorii A
typu RHR-A. Dopuszczenie do eksploatacii tego typu urzadzenia przeznaczonego
do prowadzenia ruchu kolejowego wydat 24 maja 2005 r. Prezes Urzedu Transportu
Kolejowego ($wiadectwo wazne bezterminowo). System ten przeznaczony jest do
zapewnienia  bezpieczenstwa ruchu  pojazdow na  jednopoziomowych
skrzyzowaniach linii jedno- i wielotorowych z drogami kofowymi, umozliwia
sterowanie urzadzeniami wykonawczymi z miejsca jego zainstalowania, jak réwniez
i z odlegtosci.

Urzadzenia przejazdowe typu RHR zostaly zabudowane na przejezdzie w zwigzku
z przebudowg i rozbudowg linii kolejowej E-65 Warszawa-Gdynia, w ramach
zadania budowlanego pn.: Obiekt TG-6, stacja Gdansk Potudniowy, przejazd w km
325,385. W lutym 2014 r. nastapit odbior czeSciowy obiektu i przekazanie go do
eksploatacji, za$ protokot odbioru koncowego spisano 4 listopada 2014 .

Zgodnie z Metryka przejazdu lub przejécia w poziomie szyn”

przejazdu”), przejazd byt wyposazony w:
e urzadzenia zabezpieczajace:

a) rogatki: typ napedu RHR-95, liczba rogatek 4, diugos¢ draga 5,5-6,5 m
(dragi rogatek posiadajg mi.in.: $wiatta migowe, folie odblaskowa),
nastawiane elektrycznie, zasadnicze potozenie rogatek: otwarte;

b) dodatkowa pdtsamoczynna sygnalizacja S$wietina uruchamiana przez
obstuge rogatki (przejazdu);

c) sygnalizatory drogowe SD-K2 (3 szt.);

d) powigzanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi
urzadzeniami SRK na stacji Gdansk Potudniowy - nastawnia ,GP”;

(dalej: ,metryka

e urzadzenia tacznosci:

a) jeden aparat telefoniczny (wtaczony do tacza straznicowego, posiadajacy
potaczenie z posterunkiem zapowiadawczym Gdansk Potudniowy i Pruszcz
Gdanski oraz z posterunkiem przejazdowym: km 324,528, 17 — Dworcowa);

b) zewnetrzny dzwonek umieszczony na $cianie budynku nastawni.

(dowdd: akta kontroli str. 3-36)

3. Pomiary natezenia ruchu na przejezdzie

W okresie objetym kontrola, na przejezdzie jednokrotnie dokonano pomiaréw
natezenia ruchu drogowego® i kolejowego?, tj. w dniach 15 i 16 wrze$nia 2015 r.
Natezenie ruchu drogowego wynosito: 1.338, ruchu kolejowego: 170, a iloczyn
ruchu na przejezdzie (iloczyn $redniodobowego natezenia ruchu drogowego
i Sredniodobowego natezenia ruchu kolejowego) wyniost: 227.460. Sposdb
obliczania iloczynu ruchu na przejezdzie byt zgodny z przepisami obowigzujacego
wowczas rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkow technicznych8. Poprzednio pomiary zostaty wykonane
w 2009 r.

(dowdd: akta kontroli str. 48-55)

5 Metryka - dokumentacja techniczno-eksploatacyjna przejazdu kolejowo-drogowego.

6 Wykonuje wlasciwy zarzadca drogi.

" Wykonuje zarzadca kolei.

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33, poz. 144 ze zm.) — uchylone z dniem 14 listopada 2015 1.



Po wejsciu w zycie 14 listopada 2015 r. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
i Rozwoju w sprawie warunkéw technicznych, zmianie ulegty m.in. warunki i sposéb
prowadzenia pomiaréw natezenia ruchu kolejowego i drogowego oraz obliczania
loczynu ruchu, ktére zostaty okreslone w zatgczniku nr 1 do ww. rozporzadzenia.
Zarzadcy drogi i zarzadcy kolei, w mys$l § 92 ust. 1 rozporzadzenia, zostali
zobowigzani do przeprowadzenia pierwszych pomiarow natezenia ruchu dla
istniejacych przejazdow kolejowo-drogowych zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w§ 14, nie pdzniej niz po uplywie roku od dnia wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia (tj. do 14 listopada 2016 r.). Zarzadca kolei, zgodnie z § 92 ust. 2
rozporzadzenia, uwzgledniajac wyniki pomiarow, o ktérych mowa wyzej, obliczy
nowe iloczyny ruchu dla istniejacych przejazdéw kolejowo-drogowych i dostosuje ich
metryki do wymagan okreslonych w rozporzadzeniu, w terminie roku od dnia
otrzymania wynikéw pomiaréw natezenia ruchu drogowego od zarzadcy drogi.

Zaktad, w pismie z 9 grudnia 2015 r. do zarzadcy drogi (Zarzad Drog i Zieleni
w Gdansku), zwrocit sie z prosba o wykonanie w 2016 r. i przestanie wyniku pomiaru
natezenia ruchu pojazdéw drogowych na przejezdzie. W odpowiedzi z 30 grudnia
2015 r. zarzadca drogi zobowigzat sie do przekazania pomiaréw do korca
pazdziernika 2016 r., czego jednak nie uczynit. Po 4 miesigcach od uptywu tego
terminu (w marcu 2017 r.) Zaklad zwrécit sie pisemnie do zarzadcy drogi,
przypominajac o konieczno$ci przekazania pomiaréw ruchu, jednak do czasu
kontroli nie otrzymat odpowiedzi na ww. pismo, nie ponowit rowniez proby ich
uzyskania. Z informaciji bedacej w posiadaniu kontrolera NIK wynika, ze zarzadca
drogi przeprowadzit w dniach 27 i 28 wrze$nia 2016 r. pomiary ruchu drogowego
w ciggu ul. Sandomierskiej, ktore wykazaty $rednie dobowe nateZenie pojazdéw na
poziomie 2.607 pojazdoéw na dobe.

Z wyjasnien Dyrektora wynika, ze nie posiada skutecznych narzedzi do
egzekwowania postanowiern ww. rozporzadzenia w zakresie pozyskiwania danych
od zarzadcow drég. Jedyng drogq jest pisemne wystapienie do zarzadcy drogi
o podanie danych dotyczacych infrastruktury przez niego zarzadzanej oraz
o dokonanie wymaganych prawem pomiarow natezenia ruchu drogowego
i widoczno$ci przejazdu z drogi, co niezwlocznie uczyniono po wejsciu w Zycie
ww. rozporzadzenia. Ponadto Dyrektor wyjasnit, ze przy 800 przejazdach kolejowo-
drogowych, ktére znajdujg sie na terenie dziatania Zaktadu, mogg zdarza¢ sie
przypadki spowolnienia monitu do poszczegoinych zarzadcow drog, jednak
podkreslit, Ze obowigzujace rozporzadzenie obliguje zarzadcoéw drog (tak samo jak
zarzadcow kolei) do terminowego dostarczania danych nawet bez jakichkolwiek
wezwan, ponaglen i monitdw i to Zarzad Drég i Zieleni w Gdansku nie dopetnit tego
obowigzku, pomimo Ze jest réwnorzedng strong w przestrzeganiu postanowien
ww. rozporzadzenia. Dodatkowo poinformowat, ze przejazd ten jest przejazdem
kolejowo-drogowym kategorii A, dla ktorej to kategorii iloczyn ruchu (wynikajacy
z natezenia ruchu kolejowego i drogowego) nie ma praktycznie znaczenia, gdyz
ww. rozporzadzenie nie okresla gérnej granicy, ktorej nie mozna przekroczy¢ przy
tej kategorii przejazdu.

(dowod: akta kontroli str. 56-64, 91-94)
Aktualna metryka przejazdu jest sporzadzona na druku: ,PKP S.A 2722-018-11
(D 819)". Uzyskanie od zarzadcy drogi wynikow pomiaréw natezenia ruchu
pojazdéw drogowych na przejezdzie umozliwi Zaktadowi obliczenie nowych
iloczynéw ruchu dla przejazdu i dostosowanie metryki do wymagan (i wzoru)
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkdw technicznych.



W metryce przejazdu (ostatnia poprawka w 2016 r.):

- wykazano brak ,dodatkowej pétsamoczynnej sygnalizacji $wietinej uruchamianej
przez obstuge rogatki (przejazdu)’, podczas gdy w regulaminie obstugi przejazdu
(z marca 2017 r.) wykazano, Ze jest taka sygnalizacja. Dyrektor wyjasnit,
ze bledem jest brak odnotowania w metryce przejazdu danych dotyczacych
pbisamoczynnej sygnalizacji. Zostato to niezwlocznie uzupetnione 18 wrzeénia
2017,

- nie odnotowano wypadku na przejezdzie w dniu 10 kwietnia 2015 r., o ktorym
mowa w pkt. 6 wystapienia pokontrolnego. Z wyjasnien Dyrektora wynika, ze
wystepuja dwa egzemplarze metryki przejazdu (jeden znajduje sie w Sekgji
Eksploatacji, drugi — w Zaktadzie) i wystapita rozbiezno$¢ pomiedzy tymi
egzemplarzami, gdyz wypadek zostat odnotowany w egzemplarzu znajdujacym
sie w Zaktadzie, a nie zostat wpisany do egzemplarza znajdujacego sie w Sekcji,
ktory przedtozono kontrolujgcemu. Zapis o wypadku uzupetniono 19 wrzesnia
2017 r.

(dowdd: akta kontroli str. 3-11, 91-108, 113)

4. Czestotliwos¢ przejazdu pociagdw i czas zamknigcia przejazdu w ciagu
doby

Czestotliwosci przejazdu pociggéw przez przejazd i czas zamkniecia rogatek
przejazdowych na przejezdzie w ciggu doby ustalono na dzier 22 wrzeénia 2017 r.
(piatek). Z danych z Systemu Wspomagania Dréznika Przejazdowego (SWDP)
i Systemu Ewidenciji Pracy Eksploatacyjnej (SEPE) wynikato, ze w ciggu doby przez
przejazd przejechato tacznie 194 pociggdw, a czas zamkniecia rogatek
przejazdowych wyniost 9 godzin i 19 minut Najwiecej byto zamknigé trzyminutowych
(75%), a najdtuzszy czas zamknigcia rogatek wyniést 12 minut i miat miejsce
w godzinach wieczornych ).

(dowdd: akta kontroli str. 109-112)

5. Kontrole okresowe przejazdu i ich wyniki

W okresie objetym kontrolg przejazd (m.in. nawierzchnia, urzadzenia SRK
i nastawnia - miejsce obstugi urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na
przejezdzie), podlegat badaniom diagnostycznym oraz okresowym kontrolom stanu
technicznego, wynikajacym z przepiséw ustawy Prawo budowlane.

W latach 2011-2017:

- inspektorzy diagnosci ds. nawierzchni i podtorza Zaktadu przeprowadzali raz
wroku badania diagnostyczne przejazdu w zakresie m.in.: stanu nawierzchni
kolejowej i drogowej, stanu podtorza, odwodnienia i Ztobkéw, sprawnosci
urzadzen technicznego wyposazenia przejazdu, oSwietlenia przejazdu, stanu
i kompletno$ci oznakowania przejazdu od strony toru i drogi. Z protokotéw badan
diagnostycznych (7) wynikato, ze stan techniczny przejazdu pozwalat na jego
eksploatacie w ww. okresie bez ograniczen w ruchu kolejowym i drogowym,
awykazane w protokotach za rok 2011, 2012 i 2013 zalecenia (naprawa
uszkodzonego katownika, wyczyszczenie ztobkdw i uzupetnienie brakujacych
wskaznikow W6a) zostaty niezwtocznie wykonane;

- inspektorzy diagnosci ds. automatyki Zaktadu przeprowadzali raz w roku badania
diagnostyczne urzadzer zabezpieczenia ruchu na przejezdzie, a uzyskane
wyniki pomiardw oceniali w odniesieniu do przepiséw i norm technicznych
zawartych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju w sprawie
warunkéw technicznych (poprzednio w rozporzadzeniu Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow



technicznych), Instrukcjach: le-12 (E-24)%, le-5 (E 11)' oraz dokumentacii
techniczno-ruchowej napedéw rogatkowych typu RHR 95 (poprzednio: typu
JEGD50). Z protokotow badan diagnostycznych (7) wynikato, ze urzadzenia byly
zdatne w ww. okresie do eksploatacji bez ograniczen (nie bylo koniecznosci
naprawy).

(dowdd: akta kontroli str. 65-76)

Badanie ksigzki obiektu budowlanego: urzadzenia zabezpieczenia ruchu na
przejezdzie kolejowym kat. A w km 325,385 na stacji Gdarsk Potudniowy (na
skrzyzowaniu z ul. Sandomierskg) oraz protokotéw kontroli okresowej
przeprowadzonych w latach 2011-2017 przez pracownikow Zaktadu posiadajacych
uprawnienia budowlane, wykazato, ze obiekt poddawany byt kontroli okresowej
co najmniej raz w roku oraz co najmniej raz na 5 lat, tj. zgodnie z przepisami art. 62
ust. 1 pkt 12 ustawy Prawo budowlane. Z protokotow wynikato, ze stan techniczny
obiektu w ww. okresie byt dobry, urzadzenia byly dopuszczone do dalszej
eksploatacji bez ograniczen (nie stwierdzono nieprawidiowo$ci majacych wptyw na
bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego).

(dowdd: akta kontroli str. 77-83)

Badanie ksigzki obiektu budowlanego: nastawnia'!, adres: Gdansk Potudnie,
ul. Sandomierska w km 325300 oraz protokotow kontroli  okresowe;
przeprowadzonych w latach 2011-2017 przez pracownika Zakfadu posiadajacego
uprawnienia budowlane wykazalo, ze obiekt poddawany byt kontroli okresowej
co najmniej raz w roku oraz co najmniej raz na 5 lat, tj. zgodnie z przepisami art. 62
ust. 1 pkt 1 i 2 ustawy Prawo budowalne. Z protokotéw kontroli z lat 2013-2017
wynikato, ze stan techniczny elementéw obiektu w ww. okresie byt dobry, nie

formutowano wnioskow do realizacji.
(dowdd: akta kontroli str. 84-85)

6. Wypadki na przejezdzie

W okresie objetym kontrolg na przejezdzie miat miejsce jeden wypadek'?, ktorego
przyczyng bylo wtargnigcie pieszego na przejazd przy zamknigtych rogatkach
przejazdowych. Po wypadku przeprowadzone zostalo przez komisjg kolejowg
postepowanie, w wyniku ktérego ustalono wszystkie okolicznosci i przyczyny
wypadku. W protokole ustaler koncowych komisja nie sformutowata wnioskow
zapobiegawczych  zmierzajacych do  zapobiezenia powstawaniu  zdarzen
w przysziosci lub ograniczenia ich skutkow.

Dyrektor wyjasnit, ze po wypadku Zaklad nie zastosowat zadnych dodatkowych
zabezpieczen, gdyz przejazd posiadat i posiada petne zabezpieczenia wymagane
przepisami i instrukcjami. Przejazd zostat catkowicie przebudowany w czasie
modernizacji linii nr 009, ktéra zakonczyta sie w 2014 r. i zgodnie z zatwierdzonym
projektem uzyskat nowe, kompletne urzadzenia zabezpieczajace oraz wygrodzenia.

(dowdd: akta kontroli str. 37-47, 91, 93)

7. Kontrole wewnetrzne, zewnetrzne i audyt przejazdu oraz ich wyniki

W okresie 2011-2017 (do 11 wrze$nia) kontrolerzy z Dziatu ds. Kontroli i Instruktazu
Zaktadu przeprowadzili tacznie 40 kontroli zwigzanych z przejazdem, m.in.
w zakresie: dokumentacii technicznej posterunku, dokumentowania badar i ogledzin

9 |nstrukcja konserwacji przegladow oraz napraw biezacych urzadzer terowania ruchem kolejowym.

10 |nstrukcja 0 zasadach eksploatacii i prowadzenia robot w urzadzeniach sterowania ruchem kolejowym.
1 Posterunek techniczny nastawczy mieszczacy urzadzenia do zdalnego sterowania ruchem kolejowym.
12W dniu 10 kwietnia 2015 1.



rozjazdéw oraz terminowosci usuwania usterek, realizacji zalecen diagnostycznych,
prawidlowosci dziatania urzadzen SRK na przejezdzie, przestrzegania przez
droznikow przejazdowych obowigzkoéw wynikajacych z Instrukciji obstugi przejazdow
kolejowo-drogowych i przejs¢ Ir-7, sprawdzenia wyposazenia i widocznosci
zmiejsca obstugi, stanu nawierzchni i osygnalizowania przejazdu, przygotowania
posterunku do zamkniecia dobowego.

W wyniku kontroli stwierdzono tacznie 94 nieprawidtowosci, z tego:

- 73 dotyczyly posterunku dyzurnego ruchu (m.in. braki: instrukcji, obchodéw
toréw, wykazu rozjazdow, harmonogramu badan rozjazdéw, ksigzki D-83013,
potwierdzenia przyjecia do wiadomosci zarzadzen antyawaryjnych i regulaminéw
tymczasowych, opisu grafiku zmian w stuzbach, a takze nieprawidtowosci
w wystawianiu rozkazéw, prowadzeniu dziennika ruchu);

- 21 dotyczyto przejazdu (m.in.: niesprawne latarki przy napedach rogatkowych,
nieaktualny plan schematyczny przejazdu, niesprawna lampa sygnatowa, braki
W wyposazeniu przejazdu w kolejowe znaki drogowe, tarcze i wskaznik W-13,
zanieczyszczone ztobki na przejezdzie).

Wszystkie stwierdzone nieprawidtowosci, zgodnie z treScig odpowiedzi udzielonych
przez Sekcje Eksploatacji, zostaty usuniete. Ponadto kontrolerzy Dziatu ds. Kontroli
i Instruktazu sprawdzajg realizacje zalecen pokontrolnych podczas najblizszej kolejne;
kontroli.

W latach 2011-2017 przejazd nie byt przedmiotem kontroli zewnetrznych, ani
audytu.
(dowdd: akta kontroli str. 86-91, 93)

8. Dziatania w celu poprawienia przepustowosci przejazdu i wspétpraca
z zarzadca drogi

Odnosnie podejmowanych przez Zaktad dziatar w celu poprawienia przepustowosci
przejazdu Dyrektor wyjasnit, ze w latach 2011-2014, w ramach modernizacji linii
kolejowej nr 009, przejazd zostat catkowicie przebudowany. Zakres przebudowy
obejmowat budowe nowej nawierzchni torowej, nowych pomostow przejazdu,
oSwietlenia i urzadzen zabezpieczajacych. Dodatkowo urzadzenia przejazdowe
zostaly powigzane z urzadzeniami SRK na stacji Gdansk Potudniowy, co
spowodowato ograniczenie do minimum czasu zamkniecia przejazdu dla ruchu
drogowo-pieszego. Ponadto z wyjasnien Dyrektor wynika, ze w latach 2011-2014
i pozniej do 2017 r. Zaktad nie podejmowat wspdipracy z zarzadcy drogi, gdyz
trwajacy, a zakonczony w 2014 r. proces inwestycyjny zwigzany z modernizacja linii
kolejowej nr 009 byt prowadzony przez inng jednostke PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. - Centrum Realizacji Inwestycji (oraz przez prawnych poprzednikow tej
jednostki). Rozmowy z Urzedem Miejskim w Gdarsku, majace na celu
wypracowanie wspolnych rozwigzan technicznych oraz ustalenie sposobu realizacji i
podzialu kosztéw przy budowie bezkolizyjnych skrzyzowan ulic z torami linii
kolejowych nr009 i 721 w calej dzielnicy Gdansk Orunia (dotyczy réwniez
przedmiotowego przejazdu) aktualnie prowadzi Biuro Przygotowania Inwestycji PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

(dowdd: akta kontroli str. 91-95)

13 Ksigzka badania technicznego rozjazdéw, skrzyzowan torow w jednym poziomie oraz wyrzutni ptdz
hamulcowych na gérkach rozrzadowych.



Prawo zgloszenia
zastrzezen

9. Skargi i wnioski

W okresie objetym kontrola, do Zakladu wplynely dwie skargi dotyczace
funkcjonowania przejazdu (niezwiazane z bezpieczenstwem i ptynnoécig ruchu na
przejezdzie), jeden wniosek oraz prosba o przekazanie do Biura Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. wkiadu do odpowiedzi na pytania zawarte w zlozonej
interpelacji poselskiej w sprawie serii tragicznych zdarzen, do ktérych dochodzi na
torach trasy E65 w Gdarisku Oruni. Ztozony W sierpniu 2016 r. wniosek Zarzadu
Drég i Zieleni w Gdarisku, dotyczyt rozwazenia wiekszej dostepnosci przejazdu dla
potrzeb ruchu kolowego w ciagu ul. Sandomierskiej'4. W odpowiedzi Zaktad
poinformowat, ze nie ma mozliwosci zrealizowania ww. prosby, poniewaz przejazd
zamykany jest wytacznie w przypadku przejazdow pojazdéw kolejowych, a jego
otwarcie nastepuje bezpoérednio po przejezdzie pociagu z zachowaniem
obowigzujacych procedur.

(dowdd: akta kontroli str. 114-117)

W dziatalnosci Zakladu w przedstawionym wyzej zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci.

IV. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'
kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgloszenia na pismie
umotywowanych zastrzezef do wystapienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od
dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie do dyrektora Delegatury NIK
w Gdansku.

Gdatisk, dnia: €. X.... 2017 .
NajwyZzsza |zba Kontroli

Delegatura w Gdansku
Kontroler: Dyrektor
Hanna Rybczynska
glowny specjalista kontroli paristwowe; DYREKTOR DELEGA™
‘ ( " NAJWYZSZE ZBY D
g T D5t~ Bty
& L P(ﬁpis Ea Jasigggsfea-Kive -

14 W zwigzku z zamknigciem przejazdu w ciagu ul. Mostowej pod Bramg Nizinng w Gdarisku (z powodu
remontu) | wyznaczeniem dojazdu na Oruni¢ Dolng ul. Sandomierska, gdzie tworza sig zatory do skrzyzowania
z ul. Trakt Sw. Wojciecha.

15Dz, U. 22017 r. poz. 524.
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