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|. Dane identyfikacyjne kontroli

Numer i tytut kontroli - K/13/008 — Realizacja wnioskéw pokontrolnych z kontroli P/12/077 — Funkcjonowanie
ratownictwa technicznego i ochrony przeciwpozarowej na kolei (przeprowadzonej w
2012r.).

Jednostka  Najwyzsza Izba Kontroli

przeprowadzajaca  Delegatura w Katowicach
kontrole

Kontroler  Andrzej Pakuta, gtéwny specjalista k.p., upowaznienie do kontroli nr 89031 z dnia 23
stycznia 2014 r.
(dowdd: akta kontroli str. 1-2)

Jednostka PKP Polskie Linie Kolejowe SA Zaktad Linii Kolejowych w Czestochowie!
kontrolowana

Kierownik jednostki  Helmut Klabis, Dyrektor Zaktadu

kontrolowanej
(dowdod: akta kontroli str. 3)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Ocena ogélna ‘ Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie, mimo stwierdzonych nieprawidtowosci2,

dziatalno$¢ kontrolnej jednostki w zbadanym zakresie.

Uzasadnienie W wyniku dziatan podjetych przez Dyrektora Zaktadu zrealizowano w petni cztery

oceny ogolnej 7 siedmiu  wnioskéw  pokontrolnych  sformutowanych po  kontroli  P/12/077
JFunkcjonowanie ratownictwa technicznego i ochrony przeciwpozarowej na kolei’.
Stwierdzono réwnocze$nie niepetng realizacje trzech wnioskéw pokontrolnych
dotyczacych:

— doposazenia Pociggu Ratownictwa Technicznego® w sprzet konieczny
do wkolejania pojazdéw niskopodtogowych o roznych dtugo$ciach oraz
spetniania przez wagony wchodzace w sktad PRT wymagan Instrukcii
Ir-15 o kolejowym ratownictwie technicznym* dotyczacych zdolno$ci jazdy
z wymagang predko$cig w przedziale od 60 do 80 km/h,

— dostosowania regulaminu organizacyjno — technicznego PRT do stanu
faktycznego w zakresie liczby jego zatogi,

— zapewnienia dotrzymywania terminow powiadamiania o zaistniatych
zdarzeniach kolejowych wiasciwych organéw i przesytania kopii protokotow
koricowych z badan tych zdarzen.

W przekazanej NIK informacji o realizacji wnioskow pokontrolnych rzetelnie
przedstawiono stan faktyczny.

' Zwanym dalej ,Zakfadem”lub ,ZLK".

2Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowg skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna.

3 Zwanego dalej ,PRT".

4 Zwanej dalej ,Instrukcja Ir-15".



Opis stanu
faktycznego

lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Realizacja wnioskéw pokontrolnych NIK

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Katowicach przeprowadzita w 2012 r.
w Zaktadzie kontrole nrP/12/077 ,Funkcjonowanie ratownictwa technicznego
i ochrony przeciwpozarowej na kolei”. W wystgpieniu pokontrolnym z 8 listopada
2012r. (nr LKA-4101-06-03/2012/P/12/077), w zwigzku z ustaleniami kontroli,
sformutowano nastepujace wnioski:

1. Podjecie dziatan w celu uzupetnienia stanu osobowego zespotu ratownictwa
technicznego oraz wyposazenia PRT do wymogow ustalonych w Instrukcji
Ir-15 o kolejowym ratownictwie technicznym, a takze zapewnienie
wyposazenia tego pociggu w sprzet konieczny do wkolejania pojazdow
niskopodfogowych.

2. Dostosowanie regulaminu organizacyjno - technicznego PRT do stanu
faktycznego w zakresie jego sktadu i wyposazenia.

3. Zapewnienie szkolen zespotu ratownictwa technicznego w zakresie
wymaganym Instrukcjg Ir-15, w tym w szczegolno$ci w zakresie wtasciwosci
fizyko—chemicznych materiatow niebezpiecznych oraz udzielania pierwszej
pomocy.

4. OkreSlenie rzeczywistych potrzeb w zakresie niektorych rodzajow odziezy,
sprzetu ochronnego i roboczego dla zespotu ratownictwa technicznego,
zgodnie z instrukcjq IBH1 w sprawie zasad gospodarowania $rodkami
ochrony indywidualnej, odziezg i obuwiem roboczym w PKP Polskie Linie
Kolejowe SA.

5. Wzmozenie nadzoru nad funkcjonowaniem PRT oraz objecie jego
dziatalnosci kontrolg wewnetrzng w zakresie m.in. wyposazenia w sprzet,
wyszkolenia zatogi i gotowos$ci do udziatu w akcjach ratowniczych.

6. Wdrozenie rozwigzan organizacyjnych zapewniajacych dotrzymywanie
termindéw powiadamiania o zaistniatych zdarzeniach kolejowych wiasciwych
organdw, a takze terminowe prowadzenie postepowan przez komisje
kolejowe i przesytanie kopii protokotéw koncowych z badan tych zdarzen.

7. Podjecie dziatan zapewniajacych petne monitorowanie faktycznej realizacii
wszystkich zalecen i wnioskéw komisji kolejowych, w tym zwiaszcza
kierowanych do innych uczestnikéw ruchu kolejowego.

Z ww. wnioskéw pokontrolnych NIK w petni zrealizowano wnioskinr 3,4,5i7,
a wnioski nr 1, 2 i 6 zrealizowano czesciowo.

W ramach realizacji wniosku nr 1, w dniu 26 listopada 2012 r. uzupetniono stan
osobowy zatogi PRT o trzech pracownikow (do 22 osob), . do poziomu
wymaganego Instrukcjg Ir-15. Nowi pracownicy przeszli szkolenie w zakresie
kolejowego ratownictwa technicznego.

[Dowdd: akta kontroli — str. 18-22]

W 2013 r. PRT wyposazono w trzy urzadzenia do ciecia (stali, betonu i drewna),
w agregat i zespot pradotworczy oraz w wozek holowniczy i narzedzia nieiskrzace.
Natomiast do czasu kontroli NIK (do stycznia 2014 r.) wyposazenia PRT nie
uzupetniono o sprzet konieczny do wkolejania pojazdow niskopodtogowych
o roznych dtugo$ciach (mostkéw niskich). Spowodowane to byto uniewaznieniem
przez Centralne Biuro Zaméwien PLK w Warszawie w Il potowie 2013 r. dwoch
kolejnych przetargébw na ich zakup. Inspektor ds. zabezpieczenia technicznego
ratownictwa technicznego i przeciwpozarowego w Zaktadzie, wyjasnit, ze Biuro
Eksploatacji PLK w Warszawie prowadzi dziatania celem uruchomienia nowe;
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procedury przetargowej na zakup 22 kompletéw urzadzen do wkolejania pojazdow
niskopodfogowych.
[Dowdd: akta kontroli — str. 11-14 1 177-178]

W ramach realizacji wniosku nr 2, w dniu 20 listopada 2012 r. dokonano
aktualizacji obowigzujacego regulaminu  organizacyjno-technicznego  PRT?,
a 17 kwietnia 2013r., Dyrektor Zakltadu zatwierdzit nowy (zweryfikowany
I poprawiony) regulamin tego pociggu. W nowym regulaminie ustalony zostat
m.in. sktad pociagu (trzy wagony) oraz jego wyposazenie. W zatgczniku do
ww. regulaminu uwzgledniono aktualne numery telefonéw cztonkow zatogi PRT.

W nowym regulaminie nie zostat uwzgledniony (w rozdziale V) wprowadzony
wczesniej (w toku aktualizacji) zapis zobowigzujacy Kierownika PRT do pisemnego
powiadamiania Dyrektora Zaktadu o konieczno$ci zarzadzania alarmu prébnego
pociggu, w przypadku nieuczestniczenia zespotu ratownictwa w dziataniach
ratowniczych co najmniej 6 miesiecy. Dyrektor Zaktadu wyjasnit, ze - zgodnie
ztrescig § 10 pkt 2 nowej Instrukcji Ir-156 - o konieczno$ci zarzadzania takiego
alarmu samodzielnie decyduje Dyrektor Zaktadu.

[Dowaod: akta kontroli - str. 11-12, 26-33, 61-62, 69-72, 84, 157-158 i 177-178]

W ramach realizacji wniosku nr 3, w |V kwartale 2012 r. oraz w maju 2013 r. cata
zatoga PRT uczestniczyta w szkoleniach dotyczacych tematyki przewozu materiatow
niebezpiecznych i wtasciwosci fizyko — chemicznych tych materiatow oraz udzielania
pierwszej pomocy medycznej w nagtych wypadkach.

[Dowdd: akta kontroli — str. 23-25 i 58]

W ramach realizacji wniosku nr 4, Dyrekior Zaktadu pismem z 27 listopada
2012 r. ustalit rodzaj i ilo$¢ sprzetu, odziezy i obuwia ochronnego przystugujacego
pracownikom PRT oraz pozostajacego na wyposazeniu pociggu (jako wyposazenie
dyzurne), a takze zasady otrzymywania przez tych pracownikow -w zwigzku z pracg
na innych stanowiskach pracy — innych elementéw odziezy, obuwia ochronnego
i roboczego okreslonego w instrukcji IBH-1.

Analiza ksigzek wyposazenia PRT wykazata, Ze znajdujacy sie w nim sprzet, odziez
i obuwie ochronne byty zgodne z ilo$ciami ustalonymi w pi$mie Dyrektora Zaktadu.
Nadto stwierdzono, ze wszyscy pracownicy zatogi PRT otrzymali $rodki ochrony
indywidualnej i odziez roboczg w ilosciach okreslonych w § 12 Instrukcji Ir-15.

[Dowdd: akta kontroli — str. 7-8, 26-33 i 59-60]

W ramach realizacji wniosku nr 5, Dyrektor Zaktadu w celu wzmozenia nadzoru
nad dziatalnoScig PRT decyzjg Nr 16/2012 z 21 listopada 2012r., zmienit
postanowienia dotyczace czestotliwosci i sposobu przeprowadzania kontroli
wewnetrznych w Zaktadzie. Polecit m. in. prowadzanie kontroli dyscypliny pracy
zatogi PRT przez Naczelnikébw Dziatu Kontroli i Instruktarzu (co najmniej jeden
raz w kwartale) i Sekcji Eksploatacji (co najmniej raz na rok), a takze przez
Zawiadowcdw ds. drogowo — budynkowych (co najmniej trzy kontrole dzienne
i cztery kontrole nocne w ciggu roku).

[Dowdd: akta kontroli — str. 34-36]

W okresie od grudnia 2012 r. do stycznia 2014 r., realizujac polecenie Dyrektora
Zakfadu, osoby zajmujgce ww. stanowiska przeprowadzity ogétem 15 kontroli PRT.

[Dowdd: akta kontroli — str. 37-57

5 Wprowadzonego w maju 2008 r. zarzadzeniem Dyrektora Zaktadu, zwanego dalej Regulaminem.
6 Zatwierdzonej Zarzadzeniem nr 21/2013 Zarzadu PKP PLK SA z dnia 3 pazdziernika 2013 r.
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W ramach realizacji wniosku nr 6, Dyrektor Zaktadu pismem z 28 wrze$nia
2012 r. zobowigzat naczelnikow sekcji i przewodniczacych komisji kolejowych
do bezwzglednego przestrzegania termindéw przy: zawiadamianiu witasciwych
organdw o =zaistniatych zdarzeniach kolejowych, prowadzeniu postepowan
przez komisje kolejowe i przesytaniu kopii protokotéw koncowych z badan tych
zdarzen. Ponadto z dniem 20 listopada 2012 r. Dyrektor Zakfadu wyznaczyt
instruktora  ruchu  Zaktadu do przeprowadzania audytu wewnetrznego
w zakresie: terminowosSci wysytania zawiadomien o zdarzeniach i trudno$ciach
eksploatacyjnych, terminowosci prowadzenia postgpowan i wysytania protokotow
ustalen koncowych. Z kolei z dniem 1 lipca 2013 r. dokonat zmiany na stanowisku
odpowiedzialnym za dokumentowanie ww. postepowan w Zaktadzie.

[Dowdd: akta kontroli — str. 4-10 i 136]

Przeprowadzona analiza dokumentaciji zaistniatych w okresie od 1 wrze$nia 2012 r.

do dnia 24 stycznia 2014 r., 43 (100%) zdarzen kolejowych’ wykazata, Ze:

a) w przypadku 40 zdarzen (93%) powiadomiono o nich Przewodniczacego
Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych® i Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego® zgodnie z § 5 ust. 5 rozporzadzenia Ministra
Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentdw na liniach kolejowych'0, tj. w terminie 24 godzin
od wystagpienia zdarzenia;

b) 42 postepowania (98%) ukonczono w terminach okreslonych w § 31
ww. rozporzadzenia tj. w ciggu 30 dni roboczych lub w termie przedtuzonym
przez Przewodniczacego PKBWK, a jedno postepowanie! nie zostato
do konca stycznia 2014 r. zakonczone i po trzykrotnym przedtuzeniu jego
terminu, decyzjgq Przewodniczacego PKBWK w dniu 28 stycznia 2014 r.
dokumentacja postgpowania zostata przekazana powotanej nowej komis;i
kolejowej;

c) w przypadku 38 (90%) zakonczonych postepowan kopie protokotéw ustalen
korcowych komisji przestano do Przewodniczacego PKBWK w terminie
zgodnym z § 30 pkt 2 ww. rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia
30 kwietnia 2007 r., {j. w terminie do 7 dni od ich podpisania.

[Dowdd; akta kontroli — str. 92-93 i 102-107]

W ramach realizacji wniosku nr 7 Dyrektor Zaktadu w dniu 20 listopada 2012 r.
polecit instruktorowi ruchu monitorowanie i kontrole realizacji wnioskéw i zalecen
komisji kolejowych w cyklu dwumiesiecznym.

W okresie objetym kontrolg (od grudnia 2012 r. do stycznia 2014 r.) instruktor ruchu
przeprowadzit jedynie 52 kontroli wymaganych ww. poleceniem Dyrektora Zaktadu
w odstepach czasowych wynoszacych od 2 - 5 miesigcy. Jak wyjasnita Zastepca
Dyrektora ds. Eksploatacyjnych, nie zrealizowanie tych kontroli w cyklu
dwumiesiecznym spowodowane byto: zaangazowaniem instruktora w czynno$ci
zwigzane z przeprowadzaniem pouczen dla pracownikow Zaktadu, prowadzeniem
kontroli  kompleksowe] Sekcji Eksploatacji Czestochowa Towarowa oraz
przebywaniem na dtugotrwatym zwolnieniu lekarskim w nastepstwie odniesione;
kontuzji. Zastepca Dyrektora ds. Eksploatacyjnych w toku kontroli NIK ustalita'?,
ze monitorowanie realizacji wnioskow i zalecen komisji kolejowych odbywac sie
bedzie jeden raz na kwartat.

T W tym 35 kategorii B (wypadki) i osiem kategorii C (incydentéw).

8 Zwanego dalej ,Przewodniczacym PKBWK”.

9 Zwanego dalej ,Prezesem UTK".

10Dz. U. Nr 89, poz. 593 zwane dalej ,rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.”

1 Dot. wypadku z dnia 27 sierpnia 2013 r. na trasie Czgstochowa Stradom — Czestochowa Towarowa.

12 Odpowiednio w dniach: 17 stycznia, 23-24 kwietnia, 26 wrzes$nia, 13-15 listopada 2013 r. oraz 27 stycznia 2014 r.
13 Pismo IZESb-0921/001a/2014 z dnia 3 lutego 2014 r.
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Ustalone
nieprawidtowosci

[Dowdd: akta kontroli — str. 4-10, 186-187]

Analiza wykonania 44 zalecen i wnioskow (100%) sformutowanych w 14 protokotach
ustalen koncowych przez komisje kolejowe badajace zdarzenia kolejowe zaistniate
w okresie od 1 wrzesnia 2012 r. do dnia 24 stycznia 2014 r. wykazata, ze Zakfad
posiadat petng informacije o stanie ich realizacji:

29 wnioskow i zalecen zostato w catosci zrealizowanych w tym m.in.
dotyczacych odsuniecia pieciu pracownikow od wykonywania czynno$ci,
przeprowadzenia pouczen oraz opracowania biuletynéw informacyjnych,

15 wnioskow i zalecen byto w trakcie realizacji (nie uptynat termin wyznaczony
na ich wykonywanie).

[Dowod: akta kontroli — str. 92-101 i 108-148]

W  dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1.

Wchodzace w sktad PRT trzy wagony nie spetniaty wymagan Instrukcji Ir-15
w zakresie wymaganych predkosci jazdy, ktéra powinna wynosi¢ od 60
do 80 km/h. Zgodnie z $wiadectwami sprawno$ci technicznej pojazdu
kolejowego z 26 maja 2013 r., wystawionym przez PKP Cargo SA, wagony te
mogty sie bowiem porusza¢ z dopuszczalng predkoscig do 60 km/h. Dyrektor
Zakfadu wyjasnit, ze mozliwos¢ jazdy wagonow PRT z predkoscig do 60 km/h,
wynikajaca ze wzgledow konstrukcyjnych, spetnia wymogi okreslone w Instrukcii
Ir-15. Wyjaénienie to nie zastuguje jednak zdaniem NIK na uwzglednienie
z uwagi na fakt, ze zgodnie z § 21 ust. 2 Instrukcji Ir-15 wymaganym gérnym
limitem predkosci jest 80 km/h.

[Dowdd: akta kontroli — str. 15-17 i 177-178]

. Nie zapewniono dostosowania postanowiert regulaminu PRT do faktycznego

stanu zatogi tego pociggu. W regulaminie bowiem Dyrektor Zaktadu ustalit
(wrozdziale VIII pkt 1), ze zatoga PRT skiada sie z 21 oséb (kierownika
i 20 pracownikéw zespotu), podczas gdy faktycznie jej stan wynosit 22 osoby
(kierownik PRT i 21 pracownikéw zespotu). Dyrektor Zaktadu powyzszg réznice
wyjasnit omytka pisarska.

[Dowdd: akta kontroli — str. 72-73, 84 i 177-178]

. Nie dochowano w przypadku trzech zdarzen (7%)'4, ktére wystapity na torach,

24-godzinnego terminu przestania Przewodniczacemu PKBWK i Prezesowi
UTK zawiadomienia o ich zaistnieniu. Stanowito to naruszenie § 5 ust. 5
ww. rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. W tych trzech
przypadkach zawiadomienia przestano dopiero po 3 - 4 dniach.

Odpowiedzialni pracownicy Dziatu Eksploatacji'® nie potrafili wyjasni¢ przyczyn
opdznien. Zastepca Dyrektora Zaktadu ds. eksploatacyjnych wyjasnita, ze dwa
zdarzenia miaty miejsce w nocy z czwartku na pigtek lub z pigtku na sobote
I w obu przypadkach zawiadomienia zostaty wystane w poniedziatek,
a w przypadku trzeciego zdarzenia w stosunku do przewodniczacego komisji
kolejowej wdrozono postepowanie wyjasniajgce oraz zwrécono mu uwage na
pisSmie i pouczono o zasadach przesytania dokumentacji zwigzanej z wypadkami.

4 Dotyczyto to: incydentu C-44 z 28 wrzes$nia 2012 r. (godz. 3.00) o ktérym zawiadomiono 1 pazdziemika 2012 r.
(tj. po 3 dniach od zaistnienia incydentu); wypadku B-34 z dnia 12 pazdziemika 2012 r. (godz. 18.50) o ktérym zawiadomiono
16 pazdziernika 2012 r. (j. po 4 dniach) i wypadku B-34 z dnia 24 sierpnia 2013 r. (godz. 0.36) o ktérym zawiadomiono
27 sierpnia 2013 . (tj. po 3 dniach).

15 Do dnia 30 czerwca 2013 r. Pani S.C, a od 1.07.2013 r. Pan J.C.
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Ocena czastkowa

Opis stanu
faktycznego

Ocena czastkowa

4. Nie dochowano w przypadku czterech zakoriczonych postepowan'® (10%)
7 dniowego terminu przestania kopii podpisanych protokotéw koricowych
Przewodniczacemu PKBWK i Prezesowi UTK. Stanowito to naruszenie § 30
pkt 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r.
W przypadkach tych kopie protokotéw przestano po 11 - 18 dniach od daty ich
podpisania.

Odpowiedzialni za prowadzenie ww. spraw pracownicy Dziatu Eksploatacji'?
w trzech przypadkach nie potrafili wyjasni¢ powoddéw opdznien, a w jednym
stwierdzili, ze przyczyng opdznienia byla opieszatos¢ w przekazaniu
dokumentaciji przez przewodniczacego komisji.

Zastepca Dyrektora ds. eksploatacyjnych wyjasnita, ze w wspomnianych
czterech przypadkach, przewodniczacych komisji pouczono o zasadach
| terminach przesytania dokumentacji zwigzanej z wypadkami, a w stosunku
do dwéch z nich podjeto z dniem 3 lutego 2014 r. postepowania wyjasniajace.

.[Dowdd: akta kontroli — str. 92-93, 102-107, 175-176 i 179-185]

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie, mimo stwierdzonych nieprawidtowo$ci,
dziatalnos$¢ kontrolowanej jednostki w zbadanym obszarze.

2. Rzetelnos¢ informacji przestanej do NIK o wykonaniu
wnioskéw pokontrolnych

Dyrektor Zaktadu w pismie z 26 listopada 2012 r. poinformowat Delegature NIK
w Katowicach o dziataniach podjetych dla zapewnienia realizacji wnioskéw
pokontrolnych m.in. w drodze uzupetnienia stanu osobowego zatogi PRT,
przeprowadzenia szkoleri cztonkdw zespotu ratownictwa technicznego, aktualizacii
regulaminu  organizacyjno-technicznego PRT, rozszerzenia zakresu kontroli
wewnetrznej PRT. Informowat réwniez o wystapieniu do Biura Eksploatacji PKP PLK
SA o przydzielenie $rodkéw celem doposazenia PRT m.in. o sprzet do
wkolejania pojazdéw szynowych niskopodiogowych. Wykazat rowniez, ze pismem
z 28 wrze$nia 2012 r. polecit naczelnikom sekcji eksploatacji i przewodniczacym
komisji kolejowych bezwzgledne i terminowe przestrzeganie postanowien zapisow
Instrukcji Ir-8 w zakresie terminowego powiadamiania wiasciwych organéw
o0 zaistniatych zdarzeniach kolejowych i przesytania do tych organdw protokotow
ustalen koncowych. Polecit takze przesytanie potwierdzern dokonania tych
czynnoéci do Dziatu Eksploatacji w celu ich zamieszczenia w komputerowym
programie ,Wypadki i Wydarzenia” (WIWA) oraz zobowigzat instruktora ruchu
do monitorowania realizacji wnioskdw i zalecen komisji kolejowych.

[Dowdd: akta kontroli — str. 4-10]

Majac na uwadze ustalenia niniejszej kontroli, przedstawione w pkt.1, przekazane
NIK przez Dyrektora Zaktadu informacje o podjetych dziataniach byty rzetelne.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalno$¢ kontrolowanej jednostki
w zbadanym obszarze.

16 Dotyczylo to: wypadku B-07 z dnia 15 stycznia 2013 r. — protokét z 2 lutego 2013 r. przestano 14 lutego 2013 r. (po 12
dniach); wypadku B-21 z dnia 2 kwietnia 2013 r. — protokét z 26 kwietnia 2013 przestano 14 maja 2013 r. (po 18 dniach);
wypadku B-21 z dnia 22 lipca 2013 r. - protokét z 2 sierpnia 2013 r. przestano 13 sierpnia 2013 r. (po 11 dniach); wypadku
B-21 z dnia 24 wrze$nia 2013 r. — protokdt z dnia 28 pazdziernika 2013 r. przestano 8 listopada 2013 r. (po 11 dniach).

17 Do dnia 30 czerwca 2013 r. Pani S.C, a od 1.07.2013 r. Pan J.C.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

IV. Uwagi

W Swietle ustalen niniejszej kontroli NIK zwraca uwage, ze wnioski pokontrolne nr 1,
2 i 6 zawarte w wystapieniu pokontrolnym z 8 listopada 2013 r. (nr LKA-4101-06-
03/2012/P/12/077), dotyczace: wyposazenia PRT zgodnie z wymogami Instrukcii
Ir-15 oraz w sprzet konieczny do wkolejenia pojazdéw niskopodtogowych;
dostosowania regulaminu organizacyjnego -technicznego PRT do stanu faktycznego
w zakresie jego sktadu i wyposazenia; terminowego przesytania wkasciwym
organom powiadomien o zaistniatych zdarzeniach kolejowych oraz kopii protokotow
korcowych z badania tych zdarzen, sg nadal aktualne.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'®
kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie
umotywowanych zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, w terminie 21 dni od
dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgltasza sie do Dyrektora Delegatury NIK
w Katowicach.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby
Kontroli, w terminie 21 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Katowice, dnia 27 marca 2014 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Katowicach

Kontroler
Andrzej Pakuta
gt. specjalista kontroli panstwowej

8Dz.U.z22012r., poz.82 ze zm.



