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WYSTAPIENIE POKONTROLNE

Na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudii84 r. o Najwyszej lzbie
Kontroli', zwanej dalej ,ustaw o NIK”, Najwyzsza lzba Kontroli Delegatura w Lublinie
skontrolowata w Glownym Inspektoracie Transportu owego (GITD) realizagj
wybranych zada zwiazanych z ochrandrég publicznych przed niszczeniem przez pojazdy
cigzarowe przekraczage dopuszczalne naciski naionag catkowity (kontrole waeniowe).

W zwiazku z kontrod, ktorej wyniki przedstawione zostaty w protokol@nkroli
podpisanym w dniu 9 maja 2011 r., Napgya Izba Kontroli na podstawie art. 60 ust. 1
ustawy o NIK, przekazuje Panu Gtdbwnemu Inspektoroiviejsze wysipienie pokontrolne.
Zawarte w nim oceny, uwagi i wnioski uwzdhiap takze wyniki kontroli
przeprowadzonych w wojewddzkich inspektoratach dpantu drogowego (witd lub
wojew0dzki inspektorat) w Biatymstoku, Lublinie isatynie.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie, pomimo stwierdonych nieprawidtowasci,
realizacje przez GITD zadan zwigzanych z ochror drég przed niszczeniem przez
przecigzone pojazdy i nadzor Giownego Inspektora nad wojewdzkimi inspektorami.
Formutupc ocer pozytywry uwzgkdniono w szczegoélriai:
- stale zwgkszanie zada kontrolnych polegacych na waeniu pojazdéw w rocznych
planach pracy ustalanych przez GITD dla witd,
— skuteczne dziatania zw#ane z pozyskaniem w roku 20@9odkow z Krajowego

Funduszu Drogowego (KFD) na zakup wag przegoh dla witd,



— podgte dziatania zmierzage do zapewnienia dodatkowej obsady kadrowej nezgloy
systemu elektronicznego poboru optat (ETC) orazazawie z uruchomieniem qaiu
stacji do waenia, przejtych przez Gtéwnego Inspektora od wojewoddw,

— aktywny udziat w przygotowaniu przez Generabyrekcg Drég Krajowych i Autostrad
(GDDKIA) kompleksowego systemu wenia pojazdéw na drogach krajowych.

Stwierdzone nieprawidtovéai polegaty na:

— przyjeciu w 2010 r. w posgpowaniach odwotawczych od decyzji wojewddzkich
inspektorow nakladagych kary za przekroczenie dopuszczalnej masy wat&p
pojazdow linii orzeczniczej, ktéra nie uwzghiata stanowiska Gtownego Wadu Miar
(GUM) w sprawie ograniczew stosowaniu wag, ktérymi wyznaczaroas,

— przeprowadzeniu w 2008 r. 14 pgsdbwar 0 zamowienie publiczne na dostaw
motocykli, na potrzeby witd, w trybie zapytania eng z naruszeniem art. 10 ust. 2
ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwieblicznych (Pzp),

— braku witaciwego nadzoru nad wojewddzkimi inspektorami, caitk&wato jedynie
okresowym prowadzeniem kontroli poleggajch na waeniu pojazdow, nieefektywnym
ukierunkowaniem ich gtownie na przewokOw zagranicznych oraz prowadzeniem
kontroli za pomog wag nieposiadagych aktualnej legalizacji przez kontrolowane witd.

Do czasu zakzenia kontroli Giéwny Inspektor nie podejmowat t& petni skutecznych

dziatax w celu wyposzenia witd w wagi umgiwiajace prawidtowy pomiar nacisku osi

wielokrotnych i masy catkowitej pojazdow.

1. Glowny Inspektor rzetelnie realizowat zadania w reale wyznaczania kierunkéw
dziatania oraz opracowywania corocznych ramowyeméglv kontroli ITD. Monitorowat te
realizacg zada planowych oraz rzetelnie spadzat sprawozdawczé dotyczca kontroli
masy, naciskéw osi i wymiaroéw pojazdéw (kontrolezemiowe). Pozytywnie natg ocent
dziatania Gtéwnego Inspektora w zakresie sukcesgarmavikszania liczby planowanych
kontroli wazenia pojazdéw, co skutkowalo ujawnianiem coraz ekazej liczby
nieprawidtowdci w zakresie przekraczania dopuszczalnych agkai W roku 2008
wykonano 13.742 kontroli waniowych (16,6% wicej niz zaktadat plan) oraz wydano 3.151
decyzji o nataeniu kar piergznych na 4czm kwote 10.628.385 zt. W roku 2009 wykonano
ich 19.311 (o 12,3% wcej) oraz wydano 4.270 decyzji nactrg kwote 14.272.440 zt.
W roku 2010 planowano wykot&1.610 kontroli waeniowych, a zrealizowano ich 21.902
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(0 1,4% wecej) oraz wydano 4.762 decyzji nactm kwote 16.516.380 zt. W okresie
objetym kontrokh udziat kontroli waeniowych, jakim poddawano przewokow
zagranicznych, w ogolnej liczbie przeprowadzonyacmtkoli wyniost 44,1%, podczas gdy
naliczone im kary pienne stanowity tylko 4,0%.
NIK zwraca uwag na potrzeb objcia analia przyczyn rénic
w skutecznéci prowadzenia kontroli waeniowych przez wojewddzkie inspektoraty. | tak
np.:
- w roku 2008 witd w todzi, przeprowadzit 1.317 kaitrwazeniowych, z ktorych 11
(0,8%) zakdczono wydaniem decyzji o naeniu kar, natomiast witd
w Bydgoszczy przeprowadzit 420 takich kontroli id&y 247 decyzji (58,8%),
- w roku 2009 witd w todzi, przeprowadzit 1.748 kanitr wazeniowych, z ktorych
51 (2,9%) zakaczono wydaniem decyzji o nadeniu kar, podczas gdy witd
w Gdaisku przeprowadzit 660 kontroli i wydat 375 takiohegzji (56,8%),
— w roku 2010 witd w Lublinie, przeprowadzit 1.406rkmli wazeniowych, z ktérych 52
(3,7%) zakaczono wydaniem decyzji o naeniu kar, natomiast witd
w Bydgoszczy przeprowadzit 879 kontroli i wydat 6i2kie decyzje (72,1%).
Szczegotow analizy naley takze obp¢ ograniczone rezultaty kontroli w@niowych
przewanikéw zagranicznych. W latach 2008 — 2010 (do 30.@@iziat takich kontroli
w Lublinie przekraczat 80%, podczas gdy naliczoaeykpienezne z tytutu przekroczenia
dopuszczalnych obgien stanowity mniej ni 5% ogoélnej ich kwoty (59,0 tys. zi).
W Olsztynie udziat tych kontroli nie przekraczat tym czasie 29,5%, a nadone kary
pieniizne wyniosty 6,3 % (15,0 tys. zf). W Biatymstokuziet kontroli przewanikdw
zagranicznych wzrost w okresie etyym kontrokh do 94,5%, podczas gdy wymierzane im
kary byty w tym czasie nawet 23-krotniezsize od naliczanych przewakom krajowym.
2. Gtowny Inspektor terminowo zrealizowat obanek przegcia od wojewodow szeiu
stacji waenia pojazdow, zlokalizowanych na drogach krajowyaki wynikat z art. 2 ustawy
z dnia 5 sierpnia 2010 r. 0 zmianie ustawy o transip drogowym. Do kwietnia 2011 r. nie
udato s¢ jednak pé¢ciu z nich uruchondi (wymagag remontéw, napraw i legalizacji wag), nie
zapewniono rownie srodkéw na ten cel w buecie GITD na rok 2011. W tym przypadku
podkreli¢ jednak naley, ze nie byto to spowodowane zaniedbaniami ze stroloywfEego
Inspektora, ktory po przegiu stacji wielokrotnie wyspowat do Ministra Infrastruktury
o niezlgdne na ten cedrodki, do kaica kontroli NIK jednak ich nie otrzymat. NIK zwraca
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uwag, ze stacje wzenia pojazdow umdiwiaja prowadzenie agtej kontroli, a potencjalne
wplywy z kar mog znacznie przewaszy¢ wydatki poniesione na ich uruchomienie
i eksploatagj (np. wykorzystujc stacg w miejscowdci Siedlec, w cigu zaledwie dwoch
tygodni 2008 r., WITD w Poznaniu naliczyt kary mazm kwote 70.100 zi).

Do dnia zakaczenia kontroli NIK, nie zostaty réwniegprzekazane, na potrzeby ITD,
wagi stacjonarne zlokalizowane na terenie bytyclogdwych przej¢ granicznych
z Niemcami, Czechami i Stowacjpomimo wielokrotnych monitow GITD. Z informacji
pozyskanych z witd w trakcie kontroli NIK wynikae wigksza¢ z tych wag nie nadajecsi
w chwili obecnej do wykorzystania z uwagi na zharsttechniczny lub brak aktualnej
legalizaciji.
3. Wedtug stanu na dzie23.03.2011 r. witd mogty korzysta 230 miejsc do wania
pojazdow, w tym émiu zlokalizowanych na autostradach, 157 na drogaajowych, 40 na
wojewodzkich, 16 na powiatowych i dziewiu - poza drogami publicznymi (na innych
terenach nalecych do zarzdcéw drég). NIK pozytywnie ocenia udziat GITD w pazh nad
wdrazeniem przez GDDKIA kompleksowej koncepcji budowyejac do waenia pojazdow
na drogach krajowych. Ze spadzonego przez GDDKIA harmonogramu realizacji tego
systemu wynikaze do roku 2015 przebudowanych mat 802 miejsc waenia pojazdow
(wartcs¢ zadania - 445 min zi) tak, aby A z nich mialo stanowiska do statycznego
wazenia pojazdow (wagi przekwme) oraz preselekcyjny punkt pomiarowy, wypassy
w niezlgdne narzdzia pomiarowe, skace do kontroli naciskow nasd masy catkowitej
pojazdow (czujniki kwarcowe lub tensometryczne)y idtugaci (petle indukcyjne) oraz
wysokasci (czujnik laserowy). W roku 2010 wybudowano w emh tego systemu dwa
urzadzenia preselekcyjne za kwd@ min zt. Fakt przefia jednego z nich w potowie kwietnia
2011 r. (w miejscowiri Grodziec) potwierdzit WITD w Opolu, natomiastdawa drugiego
(we Wrzéni), jak wynika z informacji WITD w Poznaniu, niegtata - do 30.04.2011 r. -
zakaczona.
Skuteczne byly te dziatania podejmowane przez GITD w zakresie poaysksrodkow
z KFD na zakup wag przefroych wykorzystywanych przez witd do semia pojazdow.
4. Gtowny Inspektor, w zwiku z planowanym od potowy 2011 r. wdemiem systemu
ETC, podejmowat szereg dziatamierzajcych do zapewnienia dodatkowej obsady kadrowej
na potrzeby obstugi tego systemu, jednak - pomim@skow kierowanych juod stycznia
2010 r. (m.in. do Ministra Infrastruktury i Szefaakcelarii Prezesa Rady Ministrow) -
w planach finansowych GITD na rok 2010 i 2011 napewnionosrodkow na ten cel

(wg stanu na kwiecte 2011 r.). Prawidiowe funkcjonowanie kontroli, pradzianej



w ramach ETC, wg szacunkéw GITD, wymaga zatrudaieniprzeszkolenia do pracy
w systemie catodobowego nadzoru ponad 500 insp®ktddIK zwraca uwag ha zagraenie
prawidtowe] realizacji przez ITD zaflaz zakresu ochrony drég przed niszczeniem przez
ponadnormatywnie obgione pojazdy, wynikage ze skierowania od dnia 1 lipca 2011 r. 1/3
inspektorow witd do zada zwiagzanych z funkcjonowaniem systemu ETC, cozeo
doprowadzt do zmniejszenia skuteczéw dziatar ITD.
5. Zgodnie z art. 51 ust. 6 ustawy o transporciegowynf Gléwny Inspektor jest
organem wyszego stopnia (odwotawczym) w stosunku do decyzjdawanych przez
wojewodzkich inspektorow. NIK negatywnie oceniazytnanie przez Gtébwnego Inspektora
w mocy decyzji wojewddzkich inspektorow o nadmiu kar piergznych za przekroczenie
masy catkowitej pojazdéw, wydawanych w oparciu m@ry dokonane za pomgevag typu
LP 600. Rozstrzygncia te nie uwzgidniaty bowiem stanowiska GUM o braku atiovosci
wykorzystywania tego typu wag do wyznaczania magguu. Naruszato to przepisy art. 7
i 8 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks gmswvania administracyjnego ktére
stanows, ze w toku posfpowania organy administracji publicznej obaerane g sta na
strazy praworadnadsci oraz prowadzi postpowanie w sposéb buay zaufanie jego
uczestnikdw do wtadzy publiczne;.

Nalezy zauway¢, ze GITD uzyskat w marcu 2010 r. opgniGUM dot. wag LP 600,
z ktorej wynikato,ze urzdzenia te nie powinny lBywykorzystywane do okégania masy
catkowite] pojazdow. Kwestia nieprawidtowego pomiamasy przy #yciu wag LP 600
podnoszona byta teve wczéniejszych pospowaniach odwotawczych prowadzonych przez
Glownego Inspektora przed Wojewddzkimad8m Administracyjnym w Warszawie.
W certyfikacie wydanym przez GUM dla wag LP 600 (WE PL 05 004 z dnia 9 lutego
2005 r.) podano,ze wskazania cgstkowe dotyczce naciskow kot lub osi pojazdu
dokonywane za pomactych wag, nie powinny ki wykorzystywane do wyznaczania
sumarycznej masy pojazdu. Majna uwadze stanowisko GUM dotyce wag LP 600, od
dnia 19.04.2010 r. do 19.05.2010 r., Gtéwny Inspekichylit 12 decyzji wojewddzkich
inspektorow o nateeniu kar piergznych na 4czm kwote 12.360 zt z tytutu przekroczenia
dopuszczalnej masy catkowitej. Stwierdzono jednak, od 20.05.2010 r. decyzje
w analogicznych sprawach utrzymywane byly w moay, aagumentowano obawprzed
kwestionowaniem przez przewgkow takze pomiardw naciskow osi wielokrotnych

(podwajne i potrojne na jednym zawieszeniu), coomdekwencji wykluczytoby midiwosé
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prawidtowej realizacji przez witd obowdku wazeniu pojazdow. NIK nie podziela jednak tej
argumentacji i zwraca uwaga maliwos¢ zaskatania decyzji przez przewnikéw do adu
administracyjnego oraz ryzyko ponoszenia koszt@h fyosgpowan z budretu pastwa.

Kontrola wykazataze rowniez inne wagi przenime nieautomatyczne do pomiarow
statycznych typu SAW 10C,zywane przez witd, nie zapewniamnazliwosci prowadzenia
pomiaréw masy catkowitej pojazdéw, co podano wrinstji uzytkowania iswiadectwie
homologacji tych urgdzer. GITD wysupit w marcu 2010 r. do GUM z zapytaniem
o maliwo$¢ wykorzystywania tych wag do pomiaréw masy pojazganak nie uzyskat
odpowiedzi. Ze stanowiska GUM przedstawionegoza@danie NIK (w kwietniu 2011 r.)
wynika, ze wagi SAW 10C nie powinny kystosowane do wyznaczania masy catkowite]
pojazdu, a wynik takiego wania (poprzez sumowanie nhaciskdw na osie)zenby
traktowany wy4cznie jako orientacyjny, wymaggay sprawdzenia na innych adzeniach
NIK ponadto zwraca uwag ze sumowanie naciskdw na osie ma miejsce réwipiey
pomiarach obaizen osi wielokrotnych (osie podwdjne i potréjne narjgoh zawieszeniu)
wystepujacych w wikszaci pojazdéw cgzarowych. Zeswiadectwa homologacji typu WE,
dopuszczajcego wagi SAW 10C na rynek europejski wynike,uradzenia te przeznaczone
sa wytacznie do pomiaru nacisku két i pojedynczych os, pbsiadaj zatem homologacji do
pomiaru masy catkowitej pojazdu oraz naciskéw oslakrotnych. Tym samym rzetel&o
tych pomiaréw dokonywanych przyyciu wag SAW 10C (podobnie jak LP 600) maoby¢
kwestionowana przez przewakow.

Z informacji uzyskanych z witd wynikae wagi typu LP i SAW stanowijedyne
przendne uradzenia pomiarowe, jakimi inspektoraty dyspan@yg stanu na kwiecte
2011 r. witd posiadaty 192 sprawne wagi tych typdwwykorzystup do czynnéci
kontrolnych zwazanych z waeniem pojazdéw erarowych. W ,Instrukcji pospowania
inspektorow Inspekcji Transportu Drogowego w trakdontroli parametrow pojazdow
poruszajcych sé po drogach publicznych i pobierania kar pignych” (wprowadzonej
zaradzeniem Giléwnego Inspektora nr 3/2006 z dnia 0Z2@@IB) polecono ob#sanie
wynikéw pomiaréw, dokonywanych za pomowag przenénych, o 200 kg i 2% celem
skorygowania ewentualnych ¢olow w zakresie wskaaa wag, co mialo poprawi
wiarygodndg¢ tych pomiarow. W ocenie NIK, dziatania takie niergetelne, nie powinny

bowiem w ten sposéb by kompensowane ograniczenia w zakresie stosowania

®Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.



poszczegoblnych uspzen, wynikajace z trdci swiadectw homologacji i instrukcji ich
uzytkowania.

6. W péadzierniku 2008 r., wszystkie witd (16), na podseart. 15 ust. 2 Pzp, udzielity
petnomocnictw do przygotowania i przeprowadzenzeprGITD posipowar dot. dostawy
fabrycznie nowych motocykli ze specjalistycznym wggeniem. W 14 przypadkach
dotyczyto to dostaw po dwa pojazdy (wadtdkazdego z tych zamowieprzekraczata 14.000
euro), a w dwoch przypadkach — po jednym motocykiwartas¢ kazdego

z tych zamowié nie przekraczata 14.000 euro). Zakupu motocyklTBldokonat w 16
odrebnych postpowaniach przeprowadzonych w trybie zapytania @.cé specyfikacjach
istotnych warunkéw zamowienia (SIWZ) opracowanycheg GITD podanoze motocykle
wykorzystywane &da m.in. do wykonywania zada operacyjno-rozpoznawczych,
pascigowych i hcznikowych. W kadym z postipowar uzyskano od dwoch do trzech ofert,
a najkorzystniejsg cerg zaproponowat dostawca motocykli marki Kawasaki GT&0O,
w cenie jednostkowej 53.132,24 zt. W wyniku przepadzonych pogpowax zakupiono 30
motocykli (po jednym na potrzeby inspektoratow w rézawie i Opolu, a po dwa dla 14
pozostatych), zaatzm kwote 1.593.967,20 zt (warfd zakupu ohjtego obowizkiem
stosowania Pzp — 1.487.702,72 z}).

W ocenie NIK, zastosowanie w 14 pgstwaniach trybu zapytania o eerbylo
niezgodne z art. 10 ust. 2 Pzp, gaye wyshpity okolicznasci uzasadniagce zastosowanie
tego trybu - zakup ten nie byt bowiem dosiaproduktow powszechnie depnych
o0 ustalonych standardach jdkmwych. W wymaganym zestawie cech techniczno-
uzytkowych motocykli, stanowwcym element SIWZ podano m.irze miaty one posiada
moc silnika min. 140 KM, pojemi6é skokowy 1.100 — 1.400 cfp a ich pedkosé
maksymalna wynoéimiata min. 180 km/h. Wypogane miaty by dodatkowo w:swiatta
uprzywilejowania i syreqy zestaw dwoch gkmikoOw, przehcznik do sterowania
uprzywilejowaniem w ruchu, zestaw przekikow, maszt teleskopowy z umieszczoma
gorze ostrzegawagzlampm btyskows stroboskopow lub typu led, gniazdo typu zapalniczka
umazliwiajace podiczenie wyposzgenia specjalnego oraz mikrofon i zespoloneadzenie
rozgtoszeniowo-alarmowe.

NIK zauwaa, ze GITD pierwotnie zaktadat (w potowie 2008 r.) uglehie zamdwienia
na dostaw  motocykli w  trybie przetargu nieograniczonego, nekl
w pazdzierniku 2008 r. w GITD dokonano zmiany trybu z@prowadzono 16 og¢lnych

postpowaxr w trybie zapytania o cen(w zwiazku ze zmiaa trybu udzielania zamdwienia



zmienione zostaly rownie petnomocnictwa, udzielone GITD przez wojewddzkich
inspektorow).

Zastrzeenia NIK dotyca niskiego stopnia wykorzystania przy kontrolachginych
(gtdbwnie waeniowych) motocykli Kawasaki 1400 GTR zakupionychcelu zwikszenia
skutecznéci tych kontroli (patrolowanie drég, ktorymi omijans miejsca waenia
pojazdow). GITD wypowiadaf sk w sprawie celowsci zakupu aizkich motocykili
podnosit, ze gtdbwra przestank do podgcia przez witd decyzji w tej sprawie byto
wprowadzenie do sHby nowego rodzaju pojazdu, charakteryzego st wigksz
mobilnascia, szybkdcia przemieszczaniagbraz nkszymi kosztami zakupu i eksploatacii.

Z kontroli przeprowadzonych w IV kwartale 2010 r. witd wynika jednak,ze
omijanie miejsc wzenia dokonywane jest gtownie drogami, ktérych stawierzchni
wyklucza osiganie wekszych szybkéci i ogranicza maiwos¢ petnego wykorzystania tych
pojazdow. Odnénie kosztow zakupu motocykli, NIK zwraca uwage przekraczaj one
poziom cen oferowanych na rynku samochoddéw osobbveyzblizonej pojemnéci silnika
I mniejszym zayciu paliwa (w przypadku tych motocykli wynosi oo&. 8 1/100 km), ktore
mog by¢ wykorzystywane przez caty rok, podczas gdy motteykdynie w okresie od
kwietnia do padziernika. Zdaniem NIK wydatek na zakup motocykhwasaki GTR 1400
(najwigkszych i najszybszych motocykli klasy turystyczrejmasie prawie 300 kg, ktérych
silnik generuje moc 155KM, a magorusza sic z maksymala predkoscia 275 km/h) zostat
poniesiony z naruszeniem wyomej w art. 44 ust. 3 pkt 1 lit. a ustawy z dnia<2@rpnia
2009 r. o finansach publicznytlkasady celowei, oszczdnaici i optymalizacji (najlepsze
efekty z danych naktadow).

NIK zwraca uwag, ze motocykle te wykorzystywane bylty przez witd w uoR010
(od kwietnia do padziernika)srednio jedynie przez 33 dni (od 7 do 72), przéd@jac w tym
czasie statystycznie po ok. 4.900 km (ok. 150 kmerdge), co potwierdza ograniczgrjak
do tej pory, ich przydatrsé do realizacji zada witd. Pojazdy te s réwniez drogie
w eksploatacji, np. w witd w Lublinie motocykle teykorzystywano gtéwnie w zespole
dwoch pojazdow, ktorego zycie paliwa przekraczato dwukrotnie normy dla sahoatdw
osobowych.

7. Kontrole NIK przeprowadzone w trzech witd (w Brastoku, Lublinie i Olsztynie)
wykazaty, ze jednostki te nie realizowaty €xi zada, okrelanych corocznie przez GITD

i zatwierdzanych przez Ministra Infrastruktury, zmanych z popraw stanu infrastruktury

®Dz. U. Nr 157, poz. 1240 ze zm.



drogowej, co wskazuje na brak wwavego nadzoru Giéwnego Inspektora nad
wojewodzkimi inspektorami (art. 54 ustawy z dniawBzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym). Pomimoze liczba wykonanych w latach 2008-2010 kontrolizer@owych rosta,
efektem wspotpracy z zayjgami drog wojewoddzkich, powiatowych i gminnych remenie
woj. podlaskiego, lubelskiego i warfisko-mazurskiego byta budowa, w okresiectpf
kontrok, zaledwie jednego miejsca doxeaia (na drodze wojewddzkiej).

We wszystkich skontrolowanych witd nie zapewniowdatach 2008-2010, gitosci
prowadzenia kontroli wigeniowych. Najwgksze nieprawidtowsei ujawniono w tym zakresie
w WITD w Lublinie, gdzie w okresie sgeiu miesecy (I i IV kwartat roku 2008) kontrole
prowadzono jedynie w pdzierniku (290) i listopadzie (6). W calym okresubjetym
kontrol czynndci wazenia pojazdéw tylko raz prowadzono w sahatigdy nie prowadzono
za$ ich w niedzie¢ oraz w godzinach nocnych (P0- 6. Podobnie WITD w Biatymstoku
nie prowadzit kontroli waenia pojazdow w soboty, niedziele iswicta oraz w dni odpraw
i szkoler. W sumie waenia pojazdéw nie wykonywano przez 33 z 92 dni \agego do
analizy Il kwartatu 2010 roku, nie wykonywano iahwniez w porze nocnej. Brak ggtosci
prowadzenia kontroli waeniowych przez witd, w ocenie NIK, mégt bwwykorzystywany
przez przewgnikbéw podczas transportu ponadnormatywnych tadunkiee ryzyka zaptaty
kar piengznych.

Kontrola w WITD w Lublinie wykazataze jedynie cztery z 10 kompletow wag
przengnych posiadaty w catym okresie otym kontroh wazne swiadectwa legalizaciji.
Pomimo tego dokonywano za pomotych uradzen pomiaréw (ogétem ujawniono sxe
takich przypadkéw).

Stwierdzono réwnig ze w okresie olefym kontroh wydano 25 decyzji o naliczeniu
kar piengznych za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitgazdu (ustalonej za
pomoa wag LP 600 i SAW 10C) naadzm kwote 20.440 zt pomimoze z instrukcji
uzytkowania tych wag wynikatoze przeznaczoneasone jedynie do statycznego pomiaru
naciskow kot i osi pojazdow.

W okresie luty — marzec 2009 WITD w Biatymstoku zipewnit cagtosci legalizacji dla
pieciu z 14 posiadanych wag, a niektéreadzenia nie posiadaty jej nawet przez 20 miegi

Na podstawie pomiaréw dokonanych za pome@g LP 600 w okresie ofiym kontroh

wydano dziewg¢ decyzji o naliczeniu kar za przekroczenie masykaaite] pojazdu na
taczm kwote 10.200 zt.
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Przedstawiajc powy:sze uwagi i oceny Najwgza lzba Kontroli wnosi o:

1)

2)

3)

4)

5)

podicie dziat&a w celu wyposzenia witd w wagi umdiwiajace prawidtowy pomiar

nacisku osi wielokrotnych i masy catkowitej pojando

podjcie dziata skutkupcych prowadzeniem kontroli waniowych w soboty i niedziele

oraz w porze nocnej,

podgcie w ramach petnionego nadzoru, daiatgpoprawiagcych efektywnéé

wykorzystania przez witd motocykli Kawasaki GTR 040

przestrzeganie wynikagych z przepiséw Pzp przestanek stosowania trybdgielania
zamowienia publicznego,

objecie analia skutecznéci prowadzenia kontroli waniowych (w tym przewmikow

zagranicznych) przez poszczegolne witd.

Najwyzsza Izba Kontroli, na podstawie art. 62 ust. 1 wgtao NIK, oczekuje

przedstawienia przez Pana Gtdwnego Inspektora wminé 14 dni od daty otrzymania

niniejszego wysipienia pokontrolnego, informacji o sposobie wykatzaypia uwag

i wykonania wnioskow, 4z o dziataniach podfych w celu ich realizacji lub przyczynach

niepodgcia takich dziata

Zgodnie z trécia art. 61 ust. 1 i 2 ustawy o NIK, w terminie 7 did daty otrzymania

niniejszego wysipienia pokontrolnego przystuguje Panu Glownemu éksgrowi prawo

zgtoszenia na  pinie  do Kolegium NIK  umotywowanych  zastizé

W sprawie ocen, uwag i wnioskdéw zawartych w tym tageniu.

W razie zgtoszenia zastua#, zgodnie z art. 62 ust. 2 ustawy o NIK, termin syania

informacji, o ktérym mowa wiej, liczy sk od dnia otrzymania uchwaty Kolegium

Najwyzszej Izby Kontroli.



