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OCENA OGOLNA

|. Dane identyfikacyjne

EUROPORT Sp. z 0.0., Mataszewicze Duze, ul. Warszawska 1C
21-450 Mataszewicze

Mirostaw Smulczynski, Prezes Zarzadu od 1 czerwca 2017 .

W okresie objetym kontrolg funkcije kierownika jednostki poprzednio petnili:

1. Jonas Meskutavicius, Prezes Zarzadu od 5 marca 2014 r. do 7 lutego 2017 r.
2. Andrei Sakalouski, Prezes Zarzadu od 7 lutego 2017 r. do 1 czerwca 2017 r.

Wptyw inwestycji realizowanych z wykorzystaniem srodkoéw publicznych na rozwdj
przewozdw intermodalnych

Lata 2015-2018 (do 31 pazdziernika 2018 r.), z wykorzystaniem dowoddw
sporzadzonych przed tym okresem, jezeli miaty zwigzek z obszarem badan
kontrolnych

Art. 2 ust. 3 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'
Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Lublinie

1. Ryszard Litwiniuk, gtowny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie
do kontroli nr LLU/138/2018 z 26 wrzes$nia 2018 .
2. Wojciech Niemyski, gtéwny specjalista kontroli pafstwowej, upowaznienie
do kontroli nr LLU/133/2018 z 18 wrzes$nia 2018 .

(akta kontroli str. 1-2)

Il. Ocena ogdlna2 kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia, ze zadanie zrealizowane przez Spotke w zakresie
budowy Terminala EUROPORT w Mataszewiczach i uzyskane wsparcie ze $rodkow
publicznych na rozwdj transportu intermodalnego przyczynito sie do zwigkszenia
skali przewozéw intermodalnych.

Wybudowanie Terminala oraz zakup intermodalnych jednostek tadunkowych
(suwnicy, pojazdu szynowo-drogowego, reachstakera) pozwolito na wprowadzenie
funkcjonalnych technik roztadunku i zatadunku konteneréw oraz wptyneto
na usprawnienie transportu drogowego i kolejowego na styku dwéch systemow (tory
szerokie i normalne). Realizacja tej inwestycji przyczynita si¢ takze do zwiekszenia
zatrudnienia w regionie.

Stwierdzono jednak, ze system teleinformatyczny, bedacy czescig projektu ,Budowa
Terminala EUROPORT w Mataszewiczach® (dofinansowanie ze $rodkow
publicznych w kwocie 623,9 tys. zI), nie byt wykorzystywany do przetadunku
konteneréw. Byto to niezgodne z warunkami realizacji projektu ,Budowa Terminala
EUROPORT w Mataszewiczach” okre$lonymi we wniosku o dofinansowanie.

"Dz. U.z2017 r. poz. 524, ze zm., dalej: ustawa o NIK.
2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogdlng jako ocene pozytywna, oceng negatywng albo ocene w formie
opisowe;j.
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lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

Wplyw inwestycji realizowanych z wykorzystaniem $rodkow
publicznych na rozwdj przewozéw intermodalnych

1.1. Terminal zostat zbudowany w ramach projektu ,Budowa Terminala EUROPORT
w Mataszewiczach” (dalej: Projekt) na terenie gminy Terespol w sasiedztwie
Wolnego Obszaru Celnego Mataszewicze. Powstat m.in. budynek biurowy, plac
manewrowy (ok. 1,5 ha), parking dla samochodow cigzarowych, zbudowano takze
tory kolejowe standardowe (1.435 mm) i szerokie (1.520 mm).

Do wjazdu na teren Terminala prowadzi droga gminna nr 000821L, a w odlegtosci
ok. 300 m znajduje sie skrzyzowanie z droga krajowa nr 2 (Swieck -Terespol)3.
W poblizu Terminala przebiegajg dwie linie kolejowe: standardowa nr865
(Mataszewicze Centralne — linia kolejowa E20)*, szerokotorowa nr 60 Brzesc-
Kobylany.

Spétka na budowe Terminala uzyskata wsparcie ze $rodkdw Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 (dalej: POIiS) w kwocie
21.363,2tys. zt. W latach 2015-2018 Spdtka nie wystepowata z wnioskami
o finansowe wsparcie ze $rodkoéw publicznych, poniewaz nie planowano realizacii
projektow kwalifikujgcych sie do ubiegania o dofinansowanie.

(akta kontroli str. 124-144, 409-412, 436-450, 453-454)

1.2. Projekt byt realizowany w latach 2012-2015 w ramach POIiS (dziatanie 7.4:
Rozwdj transportu intermodalnego, priorytet VII: Transport przyjazny $rodowisku).
Catkowity koszt realizacji Projektu® wyniést 65.918,9 tys. zt, kwota wydatkow
kwalifikowalnych — 48.624,3 tys. zt. Najwyzsze wydatki kwalifikowalne poniesiono
na: roboty budowlane (31.595,7 tys. zt), zakup suwnicy (9.352,6 tys. zt), systemu
teleinformatycznego (2.079,6 tys. zt), reachstakera (1.669,0 tys. zl), pojazdu
szynowo-drogowego (1.635,5 tys. zt), gruntdw (1.052,0 tys. zt).

Spdtka otrzymata dofinansowanie na realizacie Projektu w tacznej kwocie
21.363,2 tys. zt, z czego m.in. 16.933,9 tys. zt to 50% wydatkéw kwalifikowalnych
dla czesci infrastrukturalnej oraz 4.421,0 tys. zt to 30% wydatkéw kwalifikowalnych
dla czesci nieinfrastrukturalne;.

(akta kontroli str.399, 435)

1.3. Celem Projektu byto zwigkszenie udziatu transportu intermodalnego w ogélnych

przewozach fadunkéw, a takze pobudzenie rynku pracy poprzez wygenerowanie

nowych miejsc pracy, co wptynie na zmniejszenie bezrobocia w regionie. Do tych
celow przyjeto:

— wskazniki produktu — liczba bezpo$rednio utworzonych nowych miejsc pracy
(25 etatéw), budowa terminala kontenerowego (1 szt.),

— wskazniki rezultatu® — przewidywana catkowita liczba bezpo$rednio utworzonych
nowych miejsc pracy (25 etatow), wielkos¢ tadunkéw przyjetych przez
wybudowany terminal kontenerowy w 2016 r. — (8.384 TEU?/rok)8.

(akta kontroli str. 73, 82, 171)

3 Bedaca szlakiem miedzynarodowym E30 (taczacym m.in. Berlin, Warszawe, Mifsk i Moskwe).
4 taczaca m.in. Berlin, Warszawe i Moskwe.
5 Wedtug aneksu do umowy o dofinansowanie Projektu z 26 marca 2015r.
6 Wedtug aneksu do umowy z 26 marca 2015 .
" TEU - jednostka pojemnosci standardowego kontenera o wymiarach 6,10 m x 2,44 m x 2,59 m.
8 W dokumentaciji aplikacyjnej nie byta podana metodologia obliczenia wielkosci fadunkéw przyjetych, dlatego
Spétka przyjeta zasade liczenia tadunkdéw przy wjezdzie na terminal, gdzie kontener 20' = 1 TEU, kontener 40" =
2 TEU.
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W wyniku realizacji Projektu zbudowano Terminal, ktory Swiadczyt ustugi
przetadunku kontenerow pomiedzy skfadami kolejowymi a samochodami
ciezarowymi. W latach 2016-2018 (do 30 wrze$nia) w EUROPORCIE przyjeto
54.992 kontenery. W okresie od stycznia do wrzesnia 2018 r. liczba przyjetych
kontenerow wzrosta dwukrotnie w stosunku do 2016 r.

Spdtka, zgodnie z § 9 ust. 1 pkt 2 umowy o dofinansowanie Projektu®, przedktadata
Instytucji Wdrazajacej (Centrum Unijnych Projektow Transportowych, dalej: CUPT)
raporty z osiggnietych efektow, z ktdrych wynika, ze Spotka osiggneta wskazniki:

— 22482 TEU w 2016 ., tj. 268,2% zaktadanej wielkosci (8.384 TEU),

— 43.268 TEU w 2017 r., tj. 466,6% zaktadanej wielkosci (9.274 TEU).

W 2018 r. (do 30 wrzesnia) uzyskano 43.443 TEU, tj. 420,1% zaktadanej rocznej
wielkosci (10.340 TEU).

Zdaniem NIK przyczyng wystgpienia rdznic, pomigdzy planowang wartoscig
wskaznika a faktycznie osiggnieta, bylo niedoszacowanie rzeczywistych mozliwosci
przetadunkowych Terminala na etapie wprowadzenia zmiany do umowy
o dofinansowanie Projektu.

Na koniec 2016 r. w Spdice byto zatrudnionych 37 oséb, a na koniec 2017 r. —
53 osoby.
(akta kontroli str. 171, 184-203, 409-412, 453, 457)

1.4. W ramach Projektu zrealizowano m.in.: opracowanie dokumentacji projektowo-
kosztorysowej, zakup gruntow, roboty budowlane (utwardzenie placu
manewrowego, terenu pod suwnicg, budowa toréw kolejowych wewnetrznych,
parkingu dla samochodéw cigezarowych, budynku biurowego, ogrodzenia), zakup
torowej suwnicy kontenerowej, zakup pojazdu szynowo-drogowego, zakup
reachstakera oraz systemu teleinformatycznego.

Realizacja poszczegdlnych zadan Projektu zostata potwierdzona w lipcu 2016 r.
przez Instytucje Wdrazajacg (CUPT)0. Ogledziny przeprowadzone w trakcie kontroli
NIK wykazaty, ze Terminal, t. tory kolejowe, plac manewrowy, budynek
administracyjny, parking dla samochodéw ciezarowych, zostat zbudowany. Obstuga
intermodalnych kontenerow wykonywana byta przy pomocy suwnicy kontenerowej,
pojazdu szynowego (lokotraktora) oraz dwoch reachstakerdw (kalmaréw)!.

(akta kontroli str. 329-340, 399, 409-412)

1.5. W 2012 r. zakupiono kompleksowy zintegrowany system teleinformatyczny.
Przedmiotem umowy tego zakupu'? byla dostawa systemu teleinformatycznego
wraz ze sprzetem komputerowym'® oraz oprogramowaniem do zarzadzania
wszystkimi  procesami  zwigzanymi z prowadzeniem dziatalnosci na terenie
Terminala'. Termin realizacji przedmiotu umowy okreslono na 30 kwietnia 2013 r.15,
Wykonawca udzielit gwarancji jakosci w okresie 24 miesiecy, liczac od dnia
przekazania systemu informatycznego do uzytkowania i podpisania protokotu
odbioru (od 1 maja 2013 r.). Warto$¢ zakupu systemu teleinformatycznego wyniosta

9 Umowa z 12 marca 2012 r. zawarta z Instytucja Wdrazajacg — CUPT.
10 Informacja pokontrolna z 16 lipca 2015 .
W tym jednego zakupionego w ramach Projektu.
12 Umowa nr 3/2012 z 13 sierpnia 2012 r. zawarta z Berghof Automationstechnik.
13 Sprzet: jeden standardowy serwer BLU dla Windows 2008 Enterprise oraz SQL-Server 2008, dwa terminale
BLU do suwnic, trzy standardowe PC z systemem operacyjnym i z monitorem, klawiaturg i myszka, dwie
standardowe drukarki laserowe z interfejsem Ethernet, jedno standardowe urzadzenie multifunkcyjne
z interfejsem Ethernet, trzy mobilne urzadzenia MDE.
4 Licencje: licencie podstawows, licencje dla jednej suwnicy bramowej, licencie dla jednego mobilnego
urzadzenia przetadunkowego, pakiet jezykowy BLU-International, narzedzia do oceny i podsumowan BLU-Stat,
narzedzia do sporzadzania dokumentacji rachunkowej BLU-BIll, narzedzia do informowania klientéw BLU-Web.
15 Aneks do umowy nr 3/2012 z 13 sierpnia 2012 .
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2.539,2 tys. zt, wydatki kwalifikowalne — 2.079,6 tys. z}, a kwota dofinansowania -
623,9 tys. z}'6.

System przyjeto do uzytkowania 30 kwietnia 2013 r. i dokonano odpiséw
amortyzacyjnych od warto$ci niematerialnych i prawnych w kwocie 1.954,7 tys. zt
oraz od Srodkow trwatych — 115,6 tys. zt.

Wedtug wniosku o dofinansowanie Projektu'?, koszty przedsiewziecia obejmowaty
system teleinformatyczny niezbedny dla potrzeb funkcjonowania Terminala. System
teleinformatyczny miat by¢ najnowszym rozwigzaniem posiadajgcym standardy
dostosowane do indywidualnych wymagan, a rozwigzania informatyczne miaty
wptywa¢ na innowacyjno$¢ oferty zapewniajacej optymalizacie procesow
spedycyjno-logistycznych i kontrole jakosci. System ten miat zapewni¢ petng
integracje z systemami informatycznymi klientow, co pozwolitoby poprawi¢ czasowg
dostepnos¢ informaciji logistycznej, a takze zmniejszy¢é pracochtonno$¢ procesow
przetadunkowych.
Ze specyfikacji technicznej systemu'8 wynika, ze w procesach zwigzanych z obstugg
konteneréw wymagane byto, aby system byt zintegrowany z infrastrukturg (suwnicg
oraz urzadzeniem do optycznej identyfikacji wagondw), tak aby usprawni¢ przeptyw
informaciji i przebieg procesow.

(akta kontroli str. 28, 249-280, 334, 387-394 423-427,458)

W trakcie kontroli NIK ustalono, ze zakupiony w ramach realizacji Projektu system
teleinformatyczny do dnia zakoriczenia niniejszej kontroli w Spotce nie funkcjonowat.
Przeprowadzone  ogledziny  systemu teleinformatycznego ~ wykazaly,
Ze poszczegblne jego elementy nie byty wykorzystywane'® lub stuzyly do realizacji
biezacych zadan Terminala20.

Z informacji uzyskanej w toku niniejszej kontroli od kierownika Terminala wynika,
ze system teleinformatyczny byt uruchamiany na etapie prac budowlanych,
ale zuwagi na pojawiajace sie w pozniejszym okresie btedy i trudno$ci w jego
eksploataciji, nie zostat wykorzystany do zadnych prac przetadunkowych.

Prezes Zarzadu Mirostaw Smulczynski, w ztozonych w tej sprawie wyjasnieniach
podat, ze na tym stanowisku pracuje od 1 czerwca 2017 r. i nie posiada wiedzy,
z jakiego powodu system teleinformatyczny nie zostat uruchomiony. Z wyjasnien
Prezesa wynika, Zze pod koniec 2016 r. byly prowadzone dziatania, majace na celu
przywrécenie funkcjonalno$ci systemu, ale ze wzgledu na wysokie koszty nie byto
zgody wiaciciela na jego reaktywowanie.

Z kolei Jonas MeSkutaviius?! podat, ze system byt wdrozony iprzekazany
douzytku, jednak w trakcie jego eksploatacji wystepowaty liczne btedy
i niedociggniecia w ttumaczeniu niemieckiej wersji oprogramowania. Btedy byly
ciagle zgtaszane do niemieckiej centrali BERGHOF. Ze wzgledu na diugi czas
usuwania usterek, zdecydowano o prowadzeniu ewidenciji i kontroli przetadunkdw
konteneréw réwnolegle z uzyciem programu Microsoft Office. Z wyjasnien
owczesnego Prezesa wynika tez, ze przy rosnacej liczbie przetadowywanych

16 Spotce udzielono dofinansowania na realizacje Projektu na poziomie 30% wydatkéw kwalifikowalnych dla
cze$ci nieinfrastrukturalne;.
7 Pkt B.4.2 Techniczny opis inwestycji w infrastrukture, str. 8.
18 Zatgcznik nr 2 do umowy 3/2012 z 13 sierpnia 2012r.
9 Np. dwa terminale BLU (jeden zainstalowano w suwnicy kontenerowej, drugi znajdowat sie magazynie), trzy
mobilne urzadzenia MDE, licencje BLU.
20 Np. zestawy komputerowe wykorzystywano do ewidenciji przetadunkéw konteneréw przy pomocy programu
Excel oraz do obstugi finansowo-ksiegowe;.
21 Petnigey funkcje Prezesa Zarzadu w okresie od 5 marca 2014 r. do 7 lutego 2017 r.
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kontenerow taki system byt potrzebny, ale ze wzgledu na wysokie koszty jego
uruchomienia i brak zgody wiascicieli na ich poniesienie, nie doszto to do skutku.
(akta kontroli str. 345-348, 429-434)

Wedtug § 4 ust. 1 umowy o dofinansowanie Projektu, Spdtka zobowigzata sie
do zrealizowania Projektu w petnym zakresie, zgodnie z umowa i jej zatacznikami,
z nalezytg starannoscig, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa krajowego
i wspolnotowego. Zgodnie z § 7 ust. 1 ww. umowy, warunkiem uznania wydatkow
za kwalifikowalne byto poniesienie ich przez beneficjenta w sposdb wskazany
we wniosku o dofinansowanie, zgodnie m.in. z Wytycznymi w Zzakresie
kwalifikowania wydatkow w ramach Programu QOperacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. Pod rygorem zwrotu $rodkow, zobowigzano sie do zapewnienia
trwatosci Projektu w okresie pieciu lat od daty, w ktorej doszto do tgcznego
spefnienia trzech warunkéw, tj. dziatania podjete w ramach Projektu zostaty
faktycznie przeprowadzone, wszystkie wydatki beneficienta zostaty optacone,
dofinansowanie zostato wyptacone (§ 16 ust. 1 ww. umowy).

Zgodnie z pkt. 6.5.2 i 6.5.4 Wytycznych w zakresie kwalifikowania wydatkow
w ramach Programu  Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko ~ (Narodowe
Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013)?2, wydatki na nabycie przeno$nych
srodkow trwatych oraz wydatki zwigzane z nabyciem i wykorzystaniem warto$ci
niematerialnych i prawnych, moga by¢ uznane za kwalifikowalne, jezeli ich zakup
jest niezbedny dla realizacji Projektu.

(akta kontroli str. 124-144, 159-167, 176-181)

1.6. CUPT przeprowadzit pie¢ kontroli2® realizacji poszczegolnych etapdw Projekiu,
w ktorych potwierdzit prawidtowos¢ dokonywanych wydatkéw na poszczegdine
zadania. W dwoch kontrolach stwierdzono nieprawidtowosci polegajace na braku
zamieszczenia danych finansowych na tablicy informacyjnej oraz nieuwzglednieniu
wartosci rynkowej nieruchomos$ci w operacie szacunkowym.

(akta kontroli str. 329-340, 471)

1.7. Terminal zostat potgczony z liniami kolejowymi Terespol — Warszawa (tory
o rozstawie szyn 1.435 mm) oraz Brze$¢ — Mataszewicze (tory o rozstawie szyn
1.520 mm), ktdre znajdujq sie w odlegtosSci ok. 4 km od terenu Terminala. Dlugos¢
tordw bocznic na terenie Terminala wynosita: po torze normalnym — ok. 2,4 km,
po torze szerokim — 2,8 km. Tory, na ktérych dokonywano przetadunku kontenerdw,
zbudowano w 2015 r.

Proces przyjecia sktadu pociggu odbywat sie raz na dobe, w godz.14.00-16.00.
Przy wprowadzaniu sktadu pociggu korzystano z ustug przewoznika EUROTRANS,
ktéry obstugiwat tory dojazdowe do Terminala. Obstuga samochodéw cigezarowych
odbywata sie przez catgq dobe przez siedem dni w tygodniu. Do zatadunku
i wytadunku kontenerow stuzyly dwa reachstakery (wozki kontenerowe wysokiego
sktadowania o udzwigu 10 i 45 ton), suwnica kontenerowa torowa o udzwigu
maksymalnym 50 ton oraz pojazd szynowo-drogowy ZEPHIR.
Kontenery sktadowane byly na placu manewrowym rownolegle do tordw,
w maksymalnie czterech rzadach. Faktyczne wykorzystanie powierzchni miejsc
sktadowych wynosito ok. 70%.
Samochody ciezarowe, oczekujace na roztadunek lub zatadunek korzystaty
z parkingu zlokalizowanego przed bramg wjazdowg na teren Terminala.

(akta kontroli str. 409-412, 459-466)

22 Zatwierdzone przez Ministra Rozwoju 9 marca 2016 r.
238 czerwca 2012 ., 19 lipca 2012 ., 24 wrzesnia 2012 r., 27 wrzesnia 2015 r. oraz 16 lipca 2016 .
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

1.8. Stopien wykorzystania potencjatu przetadunkowego w okresie objetym kontrolg
wynosit 36,7% w stosunku do mozliwosci Terminala. Techniczna zdolnos¢
przetadunkowa urzadzen w skali roku wynosita ok. 50.000 konteneréw. Rzeczywista
liczba przyjetych konteneréw wyniosta: w 2016 r. — 11.376 kontenerow (22,8%
zdolnosci przetadunkowych), w 2017 r. — 21.894 kontenery (43,8%), w 2018 r.
od 1 stycznia do 30 wrzesnia - 21.722 kontenery (43,4%). Wedtug Prezesa
Zarzadu, potencjat przetadunkowy jest uzalezniony od zdolnosci urzadzen
wykorzystywanych do przefadunkéw kontenerébw. Na rzeczywistgq zdolno$¢
przetadunkowg w stosunku do technicznej miat wptyw czas przeznaczony na prace
manewrowe zwigzane z podstawianiem wagondw na tory przetadunkowe,
wytgczanie wagonow niesprawnych technicznie.

Z informacji Prezesa Zarzadu wynika, ze wystgpity trudnosci i bariery w pracy

Terminala, ktdre miaty wptyw na ograniczenie przewozow intermodalnych, tj.:

— zarzadzanie infrastrukturg kolejowa w rejonie granicznym przez dwdch
zarzadcow PKP PLK S.A. i PKP ,Cargotor”,

— niedostateczna przepustowo$¢ infrastruktury kolejowej w rejonie granicznym,

— ograniczenia w dostepie do prywatnej infrastruktury kolejowej Terminala LPG
GASPOL w Mataszewiczach, poniewaz kluczami do rozjazdow zarzadzat PKP
,cargotor”,

— ograniczenia w dostepie platform szerokotorowych dla zatadunku konteneréw
w kierunku wschodnim,

— ograniczone mozliwosci wykonywania pracy manewrowej z powodu braku toru
wyciggowego i uzaleznienie od infrastruktury Terminala LPG GASPOL,

— trwajgce remonty infrastruktury kolejowe;.

(akta kontroli str. 453-454)

1.9. Do terminala prowadzi droga gminna nr 000821L. Obszar pomiedzy drogq
gminng a budynkiem biurowym, nalezacy do Europort Sp. z 0.0., jest utwardzony
i wytozony kostkg brukowa. W nawierzchni drogi przy wjezdzie na teren Terminala
nie stwierdzono ubytkow i peknie€.

Z informacji pozyskanych na potrzeby niniejszej kontroli od zarzadcow drog (Wéjta
Gminy Terespol oraz Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drédg Krajowych
i Autostrad) wynika, ze:

— droga gminna nr 100821L byta przebudowywana w 2015 r. na odcinku tgczacym
droge krajowa nr 2 z wjazdem do siedziby Terminala o dtugo$ci 446 metréw,

— droga krajowa nr 2 w okolicy skrzyzowania z drogg gminng nr 100821L byta
remontowana kazdego roku w latach 2015 — 2018, zakres rzeczowy obejmowat
m.in. remonty czastkowe nawierzchni bitumicznych przy uzyciu recyklera
i betonu asfaltowego, uszczelnianie peknie¢ masg zalewowg oraz dokonywanie
mechanicznych scie¢ zawyzonych poboczy.

(akta kontroli str. 227-233, 410)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujaca nieprawidtowosc:

System teleinformatyczny, ktérego zakup byt dofinansowany w ramach Projektu
kwotg 623,9 tys. zt, nie byt wykorzystywany do przefadunku konteneréw na terenie
Terminala. Byto to niezgodne z warunkami realizacji Projektu, okreslonymi
we wniosku o dofinansowanie, ktory przewidywat realizacje przefadunkéw przy
pomocy tego systemu. Spotka, na podstawie § 4 ust. 3 pkt 1 ww. umowy,
zobowigzata sie zrealizowac Projekt zgodnie z wnioskiem o dofinansowanie.



Whniosek

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania
NIK o sposobie
wykonania wniosku

Przyczyng niekorzystania z systemu teleinformatycznego byty btedy w jego
funkcjonowaniu, ktore nie zostaty usunigte w okresie gwarancji, gdyz nie zostaty
wowczas ujawnione z powodu trwajacych jeszcze robot zwigzanych z budowg
Terminala. Pdzniejsze préby jego wdrozenia, zdaniem 6wczesnego kierownictwa
Spdtki, byty zbyt kosztowne, a wiasciciel nie wyrazit zgody na poniesienie znacznych
wydatkdw na uruchomienie tego systemu.

(akta kontroli str. 21-60, 124-144, 249-280, 345-348, 388-394, 429-430, 433-434)

IV. Whnioski

W  zwigzku ze stwierdzong nieprawidtowoscig, Najwyzsza Izba Kontroli,
na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, przedstawia nastepujacy wniosek:

Podjecie dziatan w celu wykorzystywania do przetadunku kontenerow systemu
teleinformatycznego ze wzgledu na okres trwato$ci Projektu.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na pisSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Lublinie. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystgpienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzszg Izbe Kontroli,
w terminie 21 od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wniosku pokontrolnego oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catoSci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Lublin,dnia 6  grudnia 2018 r.
p.o. Dyrektor

Kontrolerzy A .
Ryszard Litwiniuk Delegatury Nve\llj\lli/ﬁﬁﬁ% Izby Kontroli
gtéwny specjalista kontroli paristwowe; Edward Lis
....................... POdp/S POdeS

Wojciech Niemyski
gtéwny specjalista kontroli pafistwowe;






