NAJWYZSZA 1ZBA KONTROLI

Delegatura w Lublinie

LLU.410.3.3.2024

Pan
Michat Litwiniuk
Prezydent Miasta Biata Podlaska

ul. Marszatka Jozefa Pitsudskiego 3
21-500 Biata Podlaska

WYSTAPIENIE
POKONTROLNE

Kontrola nr P/24/018 — Oznakowanie drog publicznych

NAJWYZSZA 1ZBA KONTROLI
Delegatura w Lublinie

ul. Okopowa 7, 20-022 Lublin
+48 81 46 13 120, llu@nik.gov.pl



Jednostka
kontrolowana

Kierownik jednostki
kontrolowanej

Zakres przedmiotowy
kontroli

Okres objety kontrolg

Podstawa prawna
podjecia kontroli

Jednostka
przeprowadzajaca
kontrole

Kontrolerzy

OCENA OGOLNA

Uzasadnienie
oceny ogolnej

|.Dane identyfikacyjne

Urzad Miasta Biata Podlaska, ul. Marszatka Jézefa Pitsudskiego 3, 21-500 Biata
Podlaska (dalej: Urzad lub UM).

Michat Litwiniuk, Prezydent Miasta Biata Podlaska, od 20 listopada 2018 r. (dalej:
Prezydent).

1. Realizacja zadan organu zarzadzajacego ruchem drogowym.
2. Prawidtowos¢ zatwierdzonych i wprowadzonych organizacji ruchu.

Lata 2022-2024 (do 5 kwietnia), z wykorzystaniem dowoddw sporzadzonych przed
tym okresem, majacych zwigzek z zakresem przedmiotowym kontroli.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli'.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Lublinie

Edyta Kolano, gtowny specjalista kontroli  panstwowej, upowaznienie
do przeprowadzenia kontroli nr LLU/17/2024 z 1 lutego 2024 .

Monika Cieniuch, starszy inspektor kontroli panstwowej, upowaznienie do
przeprowadzenia kontroli nr LLU/9/2024 z 15 stycznia 2024 .
(akta kontroli tom | str. 3-7)

Il. Ocena ogoinaz kontrolowanej dziatalnosci

Prezydent prawidtowo realizowat zadania organizacyjne, techniczne i kontrolne
organu zarzadzajacego ruchem na drogach. Pojedyncze nieprawidtowo$ci w tym
zakresie miaty charakter formalny i w stosunku do nich podjeto w trakcie kontroli
dziatania korygujace.

Badanie organizacji ruchu na 10 odcinkach drog wykazato, ze na dziewieciu
odcinkach wystapity nieprawidtowosci polegajace na niezgodno$ciach organizacii
ruchu z zatwierdzonymi projektami, a na siedmiu z przepisami prawa, niemnie]
jednak poziom utrzymania oznakowania drog oraz urzadzen sygnalizacji byt co do
zasady dobry, a organizacja ruchu byta ogdlInie logiczna, czytelna i zrozumiata.

Zarzadzane drogi w 93% zostaty objete organizacjq ruchu. Projekty organizacji
ruchu zatwierdzano terminowo. Z 44 badanych zatwierdzonych i wprowadzonych
projektow statej organizacji ruchu, dwie organizacje wprowadzono na podstawie
projektow, ktore utracity waznoS¢. Prezydent dopetniat obowigzku prowadzenia
kontroli wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacji projektu state]
organizacji ruchu oraz okresowych kontroli prawidtowo$ci zastosowania, wykonania,
funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji
Swietlnej, sygnalizacji dzwiekowej i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ewidencja zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu nie zawierata niektérych
danych wymaganych przez § 9 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia

1Dz. U. 22022 r. poz. 623, dalej: ustawa o NIK.
2 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogélng jako ocene pozytywna, ocene negatywng albo ocene w formie
opisowe;.
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23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkow zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniems. W trakcie kontroli NIK
sposadb jej prowadzenia dostosowano do wymogoéw ww. rozporzadzenia.
Zatwierdzone i wprowadzone organizacje ruchu na trzech z 10 badanych odcinkow
drég byly zgodne z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach*. Na pozostatych siedmiu, stwierdzono nieprawidtowosci
dotyczace m.in. nieprawidtowego oznakowania przejs¢ dla pieszych (40%),
umieszczenia znakéw pionowych w nieodpowiedniej odlegtosci od skrzyzowania
(20%) oraz niewyznaczenia linii poziomych na drodze (10%). Na dziewieciu drogach
wystapity rozbieznosci pomiedzy istniejgcym oznakowaniem, a zatwierdzong
organizacjg ruchu polegajace m.in. na nieumieszczeniu znakow w pasie drogowym
(70%), odmienne;j lokalizacji znakéw pionowych (50%) i poziomych (20%).

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Realizacja zadan organu zarzadzajacego ruchem
drogowym

1.1. Zgodnie z regulaminami organizacyjnymi Urzedu5 zarzadzanie ruchem na
drogach publicznych w miescie Biata Podlaska zostato powierzone Wydziatowi
Drogs. Do zadan WD, zgodnie z § 33 regulaminu z 2021 r., nalezato m.in.
wspotudziat w programowaniu oraz opracowywaniu projektéw plandw, rozwoju,
modernizacji, utrzymania i ochrony drog miejskich, realizacja zadan w zakresie
zarzadzania ruchem na drogach - opracowywanie i rozpatrywanie projektow
organizacji ruchu oraz wnioskéw dotyczacych zmian organizacji ruchu,
zatwierdzanie organizacji ruchu na podstawie zlozonych projektow oraz
prowadzenie ich ewidencji, wspdfpraca w zakresie organizacji ruchu i jego
bezpieczenstwa z innymi organami zarzadzajacymi ruchem, zarzadami drdg i kolei,
Policia oraz innymi jednostkami, przeprowadzanie okresowych kontroli
prawidtowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich
znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji Swietlnej, urzadzen sygnalizaci
dzwiekowe] oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, przeprowadzanie
okresowych pomiaréw ruchu drogowego.

(akta kontroli tom | str. 8-45)

Wedtug stanu na 31 grudnia: w 2022 r. w WD zatrudnionych byto 13, w 2023 r. - 15,
ana 1 marca 2024 r. — 17 pracownikow. Naczelnik wydziatu posiadata
wyksztatcenie specjalistyczne w  zakresie budownictwa drogowego, studia
podyplomowe w zakresie Inzynierii ruchu, uprawnienia budowlane do kierowania
robotami budowlanymi bez ograniczen o specjalnosci inzynieryjnej drogowej oraz
szkolenie z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W WD wyodrebniono réwniez stanowisko specjalisty ds. zarzadzania ruchem na
drogach. Pracownik, ktéremu powierzono realizacje tych zadan, posiadat wyzsze
wyksztatcenie  techniczne, ukonczone studia podyplomowe na kierunku
Bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz odbyte szkolenie w zakresie projektowania
I opiniowania organizacji ruchu drogowego. Do wykonywanych na tym stanowisku
zadan nalezato m.in.: rozpatrywanie i analizowanie projektéw organizacji ruchu oraz

$Dz. U. 22017 r. poz. 784, dalej: rozporzadzenie w sprawie zarzadzania ruchem.

4Dz. U.z2019r. poz. 2311, dalej: rozporzadzenie w sprawie warunkdw technicznych dla znakow.

5 Wprowadzonymi zarzadzeniami Prezydenta Miasta Biata Podlaska nr: 133/21 z dnia 29 lipca 2021 r. oraz
221/22 z dnia 30 wrze$nia 2022 r., ze zm.

6 Dalej: Wydziat lub WD.



wnioskow dotyczacych zmian organizacji ruchu, opracowanie lub zlecanie do
opracowania projektéw organizacji ruchu, uwzgledniajacych wnioski wynikajace
z przeprowadzonych analiz organizacji i bezpieczenstwa ruchu, przeprowadzanie
kontroli oznakowania pionowego i poziomego drég w granicach administracyjnych
miasta czy przeprowadzanie okresowych kontroli prawidtowosci zastosowania,
wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich znakow drogowych, urzadzen
sygnalizacji Swietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwiekowej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na drogach miejskich.

(akta kontroli tom | str. 46-84)

Dla usprawnienia obstugi podmiotéw zainteresowanych wprowadzeniem organizacji
ruchu lub jej zmiang, sporzadzono karte informacyjng dotyczacq Zatwierdzenia
projektow stafej i czasowej organizacji ruchu’, ktéra zwierata wykaz wymaganych do
ztozenia dokumentdw, tj. wniosek o zatwierdzenie®, dwa egzemplarze projektu
organizacji ruchu zaopiniowane przez Komendanta Miejskiego Policji (dalej: KMP),
miejsce zlozenia — kancelaria ogoélna UM, jednostke odpowiedzialng — WD,
podstawe prawng oraz sposob odbioru uzgodnionego projektu — osobiscie przez
wnioskodawce, za po$rednictwem poczty lub os6b upowaznionych. Wymieniono
takze elementy wskazane w § 5 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem, tj. wymagania dotyczace zawartosci projektu organizacji ruchu. W karcie
podano réwniez termin zatatwienia sprawy — do jednego miesigca, a w przypadku
spraw szczegolnie skomplikowanych do dwoch miesiecy.

(akta kontroli tom | str. 104-108)

1.2. W latach objetych kontrolg Prezydent sprawowat funkcje organu
zarzadzajacego ruchem dla drég publicznych® o tacznej dtugoscit?: 277,678 km w
2022 r., 278,339 km w 2023 r. i 278,339 km w 2024 r. Poza 72 drogami gminnymi?
0 tacznej diugosci 19,535 km (co stanowito 7% wszystkich drog), pozostate drogi
potozone w miescie posiadaty zatwierdzong organizacje ruchu.

Prezydent wyjasnit, Zze drogi zostaly przejete przez Miasto w 1999 r. w zwigzku
zreformg ustrojowg w Polsce. W celu uporzadkowania spraw zwigzanych
z zarzadzaniem ruchem, w grudniu 2000 r. powstat projekt statej organizacji ruchu
obejmujacy inwentaryzacje istniejgcego oznakowania na wszystkich ulicach Miasta
Biata Podlaska. Na mapach ewidencyjnych w skali 1:1000 zostaty naniesione znaki
pionowe i poziome na terenie miasta Biata Podlaska. Na ww. 72 drogach, nie
wprowadzono zmian w statej organizacji, zatem nie powstata nowa dokumentacja
(projekt statej organizacji ruchu). Na nowo budowanych ulicach sukcesywnie,
powstajq projekty organizacji ruchu. Ponadto, w 2023 r. Miasto zakupito
oprogramowanie do ewidencji drdg w Miescie Biata Podlaska wraz z fotorejestracja.
W programie bazujagcym na mapie zasadnicze] naniesione zostato oznakowanie
poziome i pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Analiza siedmiu odcinkéw drég (tj. ulic: Witoroskiej, Orzechowej, Wyszynskiego,
Browarnej, Klonowej, Niemcewicza i Wrzosowej), wykazata ze drogi te byly objete
zatwierdzong organizacjq ruchu'.

7WD/009 z 23 marca 2021 r. oraz WD/001 z 29 sierpnia 2022 r., dalej: karta informacyjna.

8 Formularz zawierat dane dotyczace m.in. migjsca wprowadzenia organizacji ruchu (statej lub czasowej),
okolicznosci i planowanego okresu jej wprowadzenia.

9 Z wytaczeniem odcinkéw drog ekspresowych i autostrad.

10 Wedtug stanu na 31 grudnia 2022 r. i 2023 r. oraz na 1 marca 2024 r.

W tym 45 drog gruntowych i 27 drdg z nawierzchnig utwardzong. Na tych drogach nie byto ani jednego znaku
oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2Nr projektow: ul. Witoroska - DK.7227.1.16.2016, WD.7221.2.19.2021.AWR3, WD.7221.2.45.2020.AWR3,
WD.7221.2.43.2020.AWRS3, ul. Orzechowa - WD.7221.2.22.2020.AWR3, WD.7221.2.38.2022.AWRS,
ul. Wyszynskiego -
WD.7221.2.3.2021.AWR3, WD.7221.2.34.2021.AWRS, ul. Browarna DK.7221.1.50.2018.AWRS,
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(akta kontroli tom | str. 403, 429-443, 616-624)

W trakcie ogledzin pieciu granicznych odcinkéw drdg (). ulic Lubelskiej, Janowskiej,
Terebelskiej, Francuskiej i Sidorskiej) oraz poréwnania dokumentacji®® dla ww.
odcinkow stwierdzono, ze granice drog Miasta Biata Podlaska zostaty precyzyjnie
okreslone. Nie stwierdzono wyraznych roznic w jako$Sci nawierzchni oraz utrzymania
kompletno$ci oznakowania na tych odcinkach drog.

(akta kontroli tom | str. 444-477)

W latach 2022-2024 (do 29 lutego) ewidencja projektéw organizacji ruchu w
Urzedzie byta prowadzona na podstawie jednolitego, rzeczowego wykazu akt'4.
Analiza wpiséw dla 27 projektéw organizacji ruchu drogowego (w tym 12 projektéw
statej organizacji ruchu i 15 projektow czasowej organizacji ruchu) wykazata, ze
sprawy dotyczacych projektow zatwierdzonych organizacji ruchu byly prowadzone
oddzielnie dla statych i czasowych organizacji ruchu. Spis spraw dotyczacych
projektow zmian organizacji ruchu drogowego (projekty statej organizacji ruchu)
zawierat: liczbe porzadkowa, tytut sprawy, nazwe podmiotu (od kogo sprawa
wptyneta lub do kogo sprawe wystano), znak i date pisma, date wszczecia sprawy
i ostatecznego jej zatatwienia oraz uwagi. Natomiast spis spraw dotyczacych
projektdw czasowej organizacji ruchu: liczbe porzadkowa, nazwe ulicy, nazwe
projektanta, nazwe inwestora, date wptywu i zatwierdzenia oraz informacje czego
dotyczy sprawa. Dane dotyczace: numeru projektu, nazwy ulicy, jednostki
sktadajacej projekt organizacji ruchu, charakteru organizacji ruchu, daty
zatwierdzenia projektu, terminu, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona
zatwierdzona organizacja ruchu, przewidywany termin przywrdcenia poprzedniej
organizacji ruchu (w przypadku czasowych zmian organizacji ruchu) umieszczone
byty na projektach organizacji ruchu. Ewidencja nie zawierata niektorych danych
wymaganych przez § 9 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem, co
zostato opisane w sekcji Stwierdzone nieprawidfowoSci.

(akta kontroli tom | str. 481-490, 597-602)

Analiza 10 projektéw zatwierdzonych organizacji ruchu, zastepujacych lub
zmieniajacych state organizacje ruchu w okresie objetym kontrola, wykazata, ze
Prezydent wywigzat sie z obowigzku okreslonego w § 9 ust. 3 i 4 rozporzadzenia
w sprawie zarzadzania ruchem. Przechowywat projekty poprzedniej organizacii
ruchu w przypadku zmiany statej organizacii, a takze projekty czasowych zmian, po
przywroceniu statej organizacji ruchu.

(akta kontroli tom | str. 478-479)

1.3. W latach 2022-2024 (do 1 marca) do Urzedu, w celu zatwierdzenia, ztozono
70 statych i 658 czasowych projektow organizacji ruchu . Zgodnie z kartg
informacyjng — termin zatatwienia sprawy zostat okreslony do jednego miesigca, a w
przypadku spraw szczegdlnie skomplikowanych do dwoch miesiecy.
W przypadku 720 ztozonych projektow (tj. 98,9%) termin ich zatwierdzenia wynosit
do 60 dni, w tym 709 (98,5%) zatwierdzono w terminie do 30 dni, w przypadku
o$miu ztozonych projektdw (1,1%) dwumiesieczny termin zostat przekroczony.
Zastepca Prezydenta wyjasnit, ze projekty, ktorych termin zatwierdzenia wynosit
powyzej 60 dni byly zwracane w celu dokonania poprawek. Zdarzato sig, ze projekty
byty kilkakrotnie poprawiane, co znacznie wydtuzyto czas rozpatrzenia sprawy.

(akta kontroli tom | str. 104-108, 404-416, 597-602, tom Il str. 26)

DT.7221.1.4.2013.KSA3, ul. Klonowa - DT.KSA.II-6510-1-21/08, ul. Niemcewicza - DT.KSA.III-5510-1-4/09,
ul. Wrzosowa - DT.KSA.1I-5510-1-40/08.

18 Zatwierdzonych organizacji ruchu na granicznych odcinkach drég zarzadzanych przez Prezydenta Miasta
Biata Podlaska i sasiedni organ zarzadzajacym ruchem.

4 Wprowadzonego zarzadzeniem nr 195/14 Prezydenta Miasta Biata Podlaska z dnia 31 pazdziernika 2014 r.
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1.4. W latach 2022-2024 (do 1 marca) do Urzedu ztozono 728 projektow organizacii

ruchu, w tym: w 2021 r. — 336, w 2022 r. — 371 iw 2024 r. - 21, sposrod ktorych:

—bez poprawek zatwierdzono odpowiednio: 180 (53,6%), 229 (61,7%) oraz
11(52,4%),

—po wprowadzeniu zmian lub uwag zatwierdzono odpowiednio: 153 (45,5%),
134 (36,1%) oraz 10 (47,6%),

—do poprawek odestano: trzy (0,9%) w 2021 r. i osiem (2,2%) w 2022 r.

Gtéwne przyczyny odestania projektow organizacji ruchu w celu wprowadzenia
poprawek dotyczyty m.in.: braku prac w pasie drogowym, nieuwzglednienia statej
organizacji ruchu oraz braku opinii KMP.
W okresie objetym kontrola, nie wystapity przypadki o ktérych mowa w § 8 ust.
916 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem.

(akta kontroli tom | str. 109, 111-152, 597-602)

W celu szczegotowego rozpatrzenia wniesionych opinii lub watpliwosci zwigzanych
z projektem, przedstawiciele zarzadu drogi spotykali sie z Naczelnikiem Wydziatu
Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Biatej Podlaskiej (dalej: Komenda
Miejska Policji). Zasiggano réwniez opinii rzeczoznawcy lub biegtego odnosnie
wptywu planowanej organizacji ruchu na $rodowisko, w szczegolnosci w zakresie
hatasu i zanieczyszczenia powietrza. W 2022 r. zlecono opracowanie Strategicznej
mapy hafasu dla drog gtownych w granicach miasta Biafa Podlaska o natezeniu
ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie. Ponadto w 2023 r. UM zostat zgtoszony
do przeprowadzenia audytu polityki parkingowej narzedziem PARKPAD'S.

(akta kontroli tom | str. 110, 162-164)

1.5. W latach 2022-2024 (do 15 marca), organ zarzadzajacy ruchem sporzadzit 29
projektow statej organizacji ruchu, w tym: 18 w 2022 r., 10 w 2023 r. oraz jeden
w2024 r. Gtownymi przyczynami ich przygotowania byto m.in.: uzupetnienie
brakujacego oznakowania, poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego,
uporzadkowanie parkowania pojazddéw czy wyznaczenia miejsc do parkowania dla
0sob niepetnosprawnych. Urzad nie sporzadzat projektow czasowej organizacii
ruchu.

W latach objetych kontrolg, UM zlecit'® opracowanie jednego projekiu statej
organizacji ruchu na ul. Robotniczej. Projekt zostat sporzadzony w terminie
wynikajacym z zawartej umowy, a catkowity koszt jego realizacji wynidst 6 tys. zt.
Opracowany projekt statej organizacji ruchu zostat zatwierdzony do realizacji, po
wprowadzeniu zmian.

(akta kontroli tom | str. 272-293, tom |l str. 27)

Analiza organizacji i bezpieczenstwa ruchu byta systematycznie prowadzona na
okoliczno$¢ realizowanej wspotpracy z innymi podmiotami w tym zakresie.
W korespondencji z nimi wskazywano, ze m.in.: podmiot prowadzacy roboty na
drodze oznakowat teren niezgodnie z przyjetg organizacjg ruchu; zniszczone zostaty
znaki drogowe; nieczytelne jest oznakowanie poziome; po przeanalizowaniu
wniosku mieszkarica zamontowano np. znak B-36, D-6b, wskazano na potrzebe
wymiany nieczytelnego lub usuniecie zbednego oznakowania, zamontowania bgdz
pozostawienia urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (progéw zwalniajacych),
ograniczenia dopuszczalnej predkosci, uzupetnienia brakujgcego oznakowania
poziomego lub pionowego, wprowadzenia zakazu zatrzymywania sie na drodze, czy
wykonania pomiaréw natezenia oraz predkosci pojazdow.

(akta kontroli tom | str. 165-271)

5 Rodzaj audytu, ktéry pomaga miastom w przegladzie polityki parkingowej oraz przyczynia sie do
wprowadzania ulepszen
16 Umowa Nr ZP.272.259.2023.EZ2 zawarta 30 listopada 2023 r.
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W wyniku rozpatrzenia dwoch skarg, ktore w okresie objetym kontrolg wptynety do
UM i dotyczyty zadan realizowanych przez WD w jednym przypadku skarge uznano
za bezzasadng, a w drugim — po ponownym przeanalizowaniu organizacji ruchu
przy wspdtudziale Naczelnika Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji,
zobowigzano sie do zmiany organizacji ruchu.

Zaktad Gospodarki Lokalowej (dalej: ZGL) realizowat ustugi powierzone!” przez
Miasto w zakresie m.in. utrzymywania, remontow i naprawy sygnalizacji Swietlne
i znakow aktywnych, aktywnych przej$¢ dla pieszych oraz oswietlenia i urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, wykonywania pomiaréw ruchu na drogach, wykonywania,
montazu, utrzymania, naprawy, uzupetniania i biezacej konserwacji oznakowania
poziomego, pionowego i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego w pasach
drogowych oraz dokonywania objazddw i kontroli drég na terenie miasta Biata
Podlaska.
Z tytutu realizacji zadan zwigzanych z organizacjg ruchu, Urzad przekazat ZGL
w2022 r. — 442,8 tys. zt, w 2023 r. — 703,4 tys. zt, a w 2024 r. (do 1 marca) -
14,2 tys. zt.

(akta kontroli t. | str. 85-103, 194-402)

1.6. W latach 2022-2023 liczba zatwierdzonych i wprowadzonych statych organizacii
ruchu wynosita odpowiednio: 39 w 2022 r., 17 w 2023 r., a liczba kontroli wykonania
zadan technicznych: 31 w 2022 r. i 28 w 2023 r. Do 1 marca 2024 r. nie
zatwierdzono i nie wprowadzono organizacji ruchu oraz nie przeprowadzano kontroli
wykonania zadan technicznych.
Urzad oftrzymywat informacje o planowanych terminach wprowadzenia
zatwierdzonych organizacji ruchu. W odniesieniu do 44 zbadanych projektow statej
organizacji ruchu, informacje takie wptynety w 29 przypadkach, natomiast w 15 nie
wprowadzono organizacji ruchu. W dwéch przypadkach zawiadomienie, o ktorym
mowa W § 12 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem, ztozono po
uptywie terminu, w ktorym powinna by¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja
ruchu, co opisano w sekcji Stwierdzone nieprawidfowoSci.
Po wprowadzeniu statej organizacji ruchu, na podstawie § 12 ust. 3 rozporzadzenia
w sprawie zarzgdzania ruchem, WD kazdorazowo dokonywat kontroli wykonania
zadan technicznych wynikajacych z realizacji zatwierdzonego projektu. W wyniku
przeprowadzenia ww. kontroli nie stwierdzono niezgodnosci z zatwierdzonym
projektem organizacji ruchu.

(akta kontroli tom | str. 427, tom Il str. 26-31)

W okresie objetym kontrolg organ zarzadzajacy ruchem wprowadzit 13 czasowych
Zmian organizacji ruchu na podstawie projektu uproszczonego, tj. na podstawie
§ 5 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem. Projekty uproszczone
dotyczyly zmiany organizacji ruchu na prowadzenie rob6t zwigzanych z
utrzymaniem drogi, niewymagajacych catkowitego zamkniecia jezdni dla ruchu
pojazdéw samochodowych, ale wymagajacych zmian w organizacji ruchu, wytacznie
W czasie wykonywania czynnosci przesuwajgcych sie wzdtuz drogi, w oparciu o
powtarzalny schemat oznakowania.

W latach 2022-2024 (do 26 lutego) nie wystapity przypadki wprowadzenia
tymczasowych ograniczen lub zakazéw ruchu, o ktérych mowa w § 10
rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem.

Analiza 74 zgtoszonych projektow czasowej organizacji ruchu'® wykazata, ze
w 56 przypadkach przywrdcenie statej organizacji ruchu nastgpito w zaktadanym

7 Umowa Wykonawcza nr 1/12/GM/DOD/2021 w sprawie warunkéw realizacji zadan wiasnych gminy oraz
przyznawania i rozliczania wsparcia dziatalnosci powierzonej zawarta 31 grudnia 2021 r.
18 Po 25w 2022 . 12023 r. oraz 24 w 2024 r. (do 30 marca).
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terminie, w o8miu przypadkach po terminie, natomiast w 10 nie mingt jeszcze
zaktadany termin przywrdcenia statej organizacji ruchu. W 10 sprawach
przeprowadzono kontrole wprowadzonej czasowo organizacji ruchu.
Prezydent wyjasnit, ze wprowadzana czasowa organizacja ruchu byta kontrolowana
wyrywkowo.

(akta kontroli tom | str. 491-504, 518, 597-602, 616-618, tom Il str. 26)

W badanym okresie WD przeprowadzat — stosownie do § 12 ust. 5 rozporzadzenia
w sprawie zarzadzania ruchem — co najmniej raz na szes¢ miesiecy kontrole
w zakresie prawidtowosci zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania
wszystkich znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietinej, urzadzen
sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
umieszczonych na drogach. W Urzedzie nie wprowadzono wewnetrznych regulacii
okreslajacych zasady przeprowadzania ww. kontroli.
UM dysponowat piecioma protokotami kontroli'®, w ktérych odnotowywano
nieprawidtowosci stwierdzone na drogach publicznych w miescie. Analiza
protokotow wykazata, ze w trakcie tych kontroli nie udokumentowano, jakie ulice (w
sytuacji braku uwag) kontrolowano.
Prezydent wyjasnit, ze zapis w protokole, iz kontrola odbyta sie na drogach
publicznych w Biatej Podlaskiej byt réwnoznaczny z tym, Zze kontrola zostata
przeprowadzona na wszystkich drogach podlegtych Prezydentowi Miasta,
a nieprawidtowosci zostaty wskazane jedynie na drogach wymienionych. Po
przeanalizowaniu tresci protokotdw, doszliSmy do wniosku, ze powinno z nich
jednoznacznie wynikac, ze kontrola zostata przeprowadzona na wszystkich drogach
| takie adnotacje bedg zawierane w protokotach przy nastepnych kontrolach.
W trakcie objazdu drég stwierdzono ogétem na 101 ulicach 138 nieprawidtowos$ci
dotyczacych m.in.: uszkodzenia lub wyblakniecia znakdéw drogowych, ztego stanu
stupkow ze znakami drogowymi (przekrzywione, obrdcone, za niskie), nieusuniecia
nieobowigzujacego oznakowania poziomego, braku tabliczek do znakow
drogowych, uszkodzenia barier, brudnych ekrandéw dzwiekochtonnych, pomazanych
sprayem tarcz znakoéw.
Nieprawidtowosci stwierdzone podczas wizji w terenie przekazywane byly do ZGL
telefonicznie oraz pocztg elektroniczng. WD otrzymywat informacje zwrotng
0 usunieciu stwierdzonych nieprawidtowosci, ktéra byta potwierdzana w ramach wizji
w terenie oraz przeprowadzanych kontroli znakow i urzadzen na drogach.
Prezydent wyjasnit, Ze nie ma mozliwosci jednoznacznego okre$lenia kosztow
poniesionych w zwigzku z wprowadzaniem wnioskow po przeprowadzonych
kontrolach. Nieprawidtowosci stwierdzone w wyniku kontroli, byty likwidowane
wramach biezgcego utrzymania drég przez ZGL. Przedmiotowe zadania
obejmowaty wszelkie naprawy oznakowania i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego powstate w skutek zdarzen drogowych, aktow wandalizmu, warunkow
atmosferycznych, awarii oraz montazu oznakowania na podstawie nowych
projektéw organizacji ruchu i wiele innych.

(akta kontroli tom [ str. 505-517, 616-618)

W latach 2022-2024 (do 1 marca) Komenda Miejska Policji nie sktadata do Urzedu
wnioskow o zmiany w organizacji ruchu na drogach publicznych na terenie miasta
Biata Podlaska. Sktadane prze KMP wnioski dotyczyly uzupetnienia oznakowania
poziomego lub pionowego (pie¢ wnioskdw), naprawy znaku pionowego, poprawienia
oznakowania poziomego, prawidtowego oznakowania miejsc postojowych dla osob
niepetnosprawnych, wyciecia gatezi drzewa ograniczajacego widoczno$¢ znaku
pionowego (po jednym wniosku).

19 Przeprowadzonymi w dniach: 21 grudnia, 1 czerwca i 16 stycznia 2023 r. oraz 20 czerwca i 19 stycznia 2022
r.
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(akta kontroli tom | str. 480)

Stwierdzona W dziatalnosci Urzedu w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono nastepujace
nieprawidtowos¢  pieprawidtowosci:

1.W latach 2022-2024 (do 29 lutego) Prezydent nie zapewnit prowadzenia ewidencji

zgodnie z § 9 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem, tj. w sposob
umozliwiajacy rejestrowanie informacji dotyczacych: 1) numeru kolejnego
projektu; 2) numeru drogi i jej kilometrazu lub nazwy ulicy; 3) jednostki
sktadajacej projekt organizacji ruchu; 4) charakteru organizacji ruchu (stata,
czasowa); 5) daty zatwierdzenia projektu; 6) terminu, w ktérym powinna zosta¢
wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu; 7) rzeczywistego terminu
wprowadzenia nowej lub zmiany istniejgcej organizacji ruchu; 8)
przewidywanego terminu przywrocenia poprzedniej organizacji ruchu - w
przypadku czasowych zmian organizacji ruchu.
Wprawdzie niewprowadzone do ewidencji dane byty w posiadaniu WD, jednak
przepis § 9 ust. 2 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem jednoznacznie
wskazuje na  koniecznos¢  umieszczania  przedmiotowych  informacii
w prowadzonej przez organ zarzadzajacy ruchem ewidencji projektow organizacji
ruchu.

Prezydent wyjasnit, ze organ zarzadzajacy ruchem prowadzit ewidencje
zatwierdzonych projektéw organizacji ruchu zgodnie z jednolitym rzeczowym
wykazem akt w sprawie wykonywania czynno$ci kancelaryjnych w Urzedzie,
ktory nieznacznie odbiegat od zapiséw rozporzadzenia w sprawie zarzadzania
ruchem. Fakt ten spowodowany byt wieloletnig praktyka funkcjonujacg na tym
stanowisku. Niemniej jednak od dnia 1 marca 2024 r. zostata wprowadzona
ewidencja projektow organizacji ruchu zgodna z ww. rozporzadzeniem.

(akta kontroli tom [ str. 481-490, 597-602)

2.W dwdch przypadkach?® wprowadzono?! organizacie ruchu oparte na
zatwierdzonych projektach statej organizacji ruchu, ktdre utracity waznosc.

Zgodnie z § 12 ust. 4 rozporzadzenia 0 zarzadzaniu ruchem, jezeli w terminie,
0 ktérym mowa w § 8 ust. 7 brak jest zawiadomienia okreslonego w § 12 ust. 1,
organ zarzadzajacy ruchem informuje zarzad drogi o utracie waznosci
zatwierdzonej organizacji ruchu. W powyzszych przypadkach zawiadomienia
wptynety w dniach 2 czerwca i 18 lipca 2023 r., tj. odpowiednio po 23 i 26 dniach
od dnia, w ktérym powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu
(odpowiednio 10 maja i 22 czerwca 2023 r.).

Prezydent wyjasnit, Ze dwie organizacje ruchu oparte na zatwierdzonych
projektach organizacji ruchu, ktére utracity waznos¢, zostaty wprowadzone ze
wzgledu na niedopatrzenie. Projekty zostang ponownie objete klauzulg
zatwierdzenia zgodnie z obowigzujacymi przepisami.

(akta kontroli tom | str. 616-618, tom Il str. 1-25, 28-30)

3.W trakcie ogledzin stwierdzono nieprawidtowosci dotyczace niezgodnoci
wprowadzonej organizacji z projektem, ktore nie zostaly zidentyfikowane
w ramach kontroli prowadzonych na podstawie § 12 ust. 5 rozporzadzenia
0 zarzadzaniu ruchem.

Naczelnik Wydziatu wyjasnita, ze w wiekszo$ci przypadkdéw na wprowadzone
oznakowanie na jednej ulicy Miasta sktada sie wiele projektéw organizaciji ruchu,
zatwierdzanych w roznym, odleglym od siebie czasie. Rozbieznosci
wprowadzonej organizacji ruchu z projektem wynikajg w gtownej mierze

20 Sprawy nr WD.7221.2.12.2022.AWR3 i WD.7221.2.16.2022.AWR3.
21 W dniu 7 czerwca 2023 r. na ul. Sosnowej oraz w dniu 21 lipca 2023 r. na ul. Zawiszy Czarnego.
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OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

z dostosowania oznakowania w terenie do obowigzujacych przepisow (btedy
projektowe zostaly naprawione w terenie), a aktualizacja w dokumentacii
przeprowadzana jest w miare mozliwosci pracownikéw. Ponadto stwierdzone
nieprawidtowosci w  wigkszosci  dotyczg projektdw organizacji ruchu,
zatwierdzonych, wprowadzonych i odebranych ponad 10 lat temu.
NIK zwraca uwage na koniecznos¢ zapewnienia zgodnosci oznakowania drog
z zatwierdzonymi projektami organizacji ruchu, a w przypadku stwierdzenia
bteddw projektowych podejmowania przede wszystkim dziatan prowadzacych do
ich skorygowania.

(akta kontroli tom | str. 505-514, 519-570, 616-618, 625-626, tom Il str. 32-57)

Prezydent zapewnit ramy organizacyjno-kadrowe dla prawidtowej oraz terminowe;
realizacji zadan organu zarzadzajgcego ruchem. Dopetnit  obowigzku
przeprowadzania kontroli wykonania zadan technicznych wynikajacych z realizacii
projektu statej organizacji ruchu oraz co najmniej raz na sze$¢ miesiecy kontroli,
o ktérej mowa w § 12 ust. 5 rozporzadzenia w sprawie zarzadzania ruchem.
Prowadzona w UM ewidencja projektéw organizacji ruchu nie zawierata niektorych
danych wymaganych przez § 9 ust. 2 ww. rozporzadzenia. Stwierdzono réwniez
wprowadzenie dwdch organizacji ruchu, na podstawie zatwierdzonych projektow
statej organizacji ruchu, po uptywie terminu okres$lonego na ich wprowadzenie.

2. Realizacja zadan organu zarzadzajacego ruchem
drogowym

2.1. Ogledzinami objeto 10 odcinkdw drég publicznych??, o facznej dtugosci 10,21
km, zarzadzanych przez Prezydenta Miasta Biata Podlaska. Na podstawie ogledzin,
przeprowadzonych z udziatem powotanego przez NIK biegtego posiadajacego
uprawnienia  audytora  bezpieczenstwa ruchu drogowego, stwierdzono
w szczegolnosci, ze:

—nie ustalono przypadkéw wystepowania znakéw pionowych umieszczonych
w pasie drogowym nieujetych w projekcie organizaciji ruchu;

—oznakowanie pionowe byto w dobrym stanie technicznym (znaki byty czytelne i nie
zniszczone), poza szeScioma przypadkami opisanymi w sekcji Stwierdzone
nieprawidtowoSci,

—oznakowanie poziome znajdowato sie w dobrym stanie technicznym, poza
przypadkami opisanymi w pkt 2 drugiego obszaru wystapienia pokontrolnego;

—zatwierdzona i wprowadzona organizacja ruchu byta zgodna z przepisami
rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw w 30% badanych
odcinkach drég;

—wprowadzona organizacja ruchu byta zgodna z zatwierdzonymi projektami
organizacji ruchu, w zakresie inzynierii drogowej i znakéw drogowych w 10%
badanych odcinkach drég, w pozostatych 90% wystapity rozbieznosci, co
opisano w sekcji Stwierdzone nieprawidfowosci,

22 1) droga krajowa nr 2 — obwodnica Miasta (skrzyzowanie z ul. Francuska), 2) droga krajowa nr 2 — obwodnica
Miasta (skrzyzowanie z ul. Brzeska), 3) droga krajowa nr 2 — obwodnica Miasta (skrzyzowanie z ul. Sitnicka),
4) droga wojewodzka nr 812 — ul. Janowska (od al. Jana Ill Sobieskiego do ul. Zamkowej), 5) droga wojewddzka
nr 812 — ul. Brzeska (od. ul. Prostej do al. Jana Pawta ll), 6) droga wojewddzka nr 812 — ul. Zamkowa (od
ul. Artyleryjskiej do ul. Narutowicza), 7) droga gminna nr 100359 / droga powiatowa nr 1160 — Al. Jana Pawta
Il (od ul. Terebelskiej do ul. Narutowicza), 8)droga powiatowa nr 1068 — ul. Sidorska (od ul. Kolejowej do
ul. Fabrycznej), 9) droga gminna nr 100539 — ul. Narutowicza (od al. Jana Pawta Il do ul. Zamkowej), 10) droga
gminna nr 100572 - ul. Podmiejska (od ul. Armii Krajowej do ul. Francuskiej).
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—na obwodnicy DK-2 betonowe stupy oSwietleniowe znajdowaty sie w szeroko$ci
pracujacej bariery23 |ub nie byly zabezpieczone barierami?4, a jeden byt
nieznacznie odchylony?2s.

Prezydent wyjasnit, ze droga krajowa nr 2 wraz z towarzyszacq infrastrukturg
zostata wybudowana przez GDDKIA w 2009 r., a nastepnie przekazana w zarzad
Prezydenta Miasta. Obecny zarzadca drogi nie miat wptywu na zastosowane
rozwigzania. Lokalizacja i rodzaj stupdw oraz barier byty zgodne obowigzujgcymi
w tamtym czasie wymogami. Ze wzgledu na duze koszty przebudowy
i ograniczone $rodki finansowe w budzecie Miasta na biezace utrzymanie drog,
nie byto mozliwosci modernizacji zastosowanych urzadzen i dostosowanie ich do
obecnie funkcjonujgcych standardow. Stup oSwietleniowy byt nieznacznie
odchylony ze wzgledu na zdarzenie drogowe, do jakiego doszio w niedawnym
czasie. Przetarg na konserwacje oswietlenia na drodze krajowej nr 2 zostat
uniewazniony i bedzie prowadzone ponowne postepowanie.

(akta kontroli tom | str. 519-570, 608-613, tom |l str. 32-57)

Ponadto stwierdzono, ze:

—wprowadzenie linii P-13 na drogach dla rowerdw przed wjazdem na przejazd
rowerowy byto niewtadciwe, gdyz moze ona prowadzi¢ do btednej interpretacii
przepisow. Sama linia P-13 nie przekazuje Zadnych tresci, a jest jedynie
uzupetnieniem znaku pionowego A-7. Moze jednak sugerowaé rowerzystom
koniecznos¢ ustapienia pierwszenstwa, a zgodnie z art. 27 ustawy z 27 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym?5, kierowca skrecajacy w jezdnie poprzeczng
zobowigzany jest ustapi€ pierwszenstwa rowerzyscie;

—pomiedzy ul. Zamkowa i Terebelska??, pod znakiem B-36 nie byta zaprojektowana
tabliczka T-25a, mimo iz ten znak znajduje sie na odcinku pomiedzy
skrzyzowaniami i zaprojektowanie tej tabliczki jest obligatoryjne, zgodnie z pkt
3.2.36 rozporzadzenia w sprawie warunkdw technicznych dla znakdw. Wedtug
biegtego zastosowanie znaku B-36 przekazuje doktadnie te sama tre$¢, co znaku
B-36 z tabliczkg T-25a;

—umieszczenie znaku A-20 za skrzyzowaniem?8 nie jest wymagane przepisami
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla znakéw (zatacznikiem 1
pkt 2.2.22) i jest w tym miejscu nadmiarowe i zbedne.

Prezydent wyjasnit, ze znak A-20 "odcinek jezdni o ruchu dwukierunkowym"
stosuje sie w celu ostrzezenia jadacych jezdnig jednokierunkowg o miejscu,
w ktorym  rozpoczyna sie ruch dwukierunkowy. Oznakowanie zostato
zaprojektowane i wprowadzone w celu poprawy bezpieczenistwa uczestnikow
ruchu drogowego;

—montaz progdw zwalniajacych w odlegtoéci ok. 4 m od przejscia dla pieszych?,
tj. niezgodnie z zatacznikiem 4 pkt 8.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow

technicznych dla znakdéw, wedtug ktérej odlegto$¢ ta powinna wynosi¢ minimum
10 m.

Prezydent wyjasnit, ze progi zwalniajace zostaly zamontowane w bliskiej
odlegtosci od przejscia dla pieszych, aby predko$¢ pojazdéw byta jak
najmniejsza przed przejéciem dla pieszych, co zdecydowanie poprawia

23 Skrzyzowanie z ul. Francuska, skrzyzowanie z ul. Sitnicka, jeden na skrzyzowaniu z ul. Brzeska.
2 Skrzyzowanie z ul. Sitnicka, skrzyzowanie z ul. Brzeska.

25 Skrzyzowanie z ul. Francuska.

%Dz, Uz2023r. poz. 1047, ze zm.

21 Ul. Janowska Projekt nr WD.7221.1.29.2017.BBUS.

2 Na ul. Brzeskiej.

29 Na ul. Narutowicza.



bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu drogowego. Dodatkowo z
uwagi na bliskoS¢ skrzyzowania i wjazdu do szkoty nie byto mozliwosci
zachowania odlegtosci zgodnych z wytycznymi.

(akta kontroli tom | str. 519-570, 608-613, tom |l str. 32-57)

KMP wyjasnit, ze pozytywne zaopiniowanie przez Wydziat Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji projektow pomimo ich niezgodno$ci z rozporzadzeniem
w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw, mogto wynikaC z braku
specjalistycznego przeszkolenia policjantow z zakresu inzynierii ruchu oraz
opiniowania projektéw oraz zmieniajgcych sie w tym okresie przepisow dotyczacych
oznakowania drog i Sciezek rowerowych. Pomimo nieprawidtowosci w oznakowaniu
na tych odcinkach drég, w latach 2022-2024 (do 5 kwietnia) nie dochodzito do
zdarzen drogowych, ktorych przyczyng mogito by¢ niepetne lub niewtasciwe
oznakowanie.

(akta kontroli tom | str. 627-628)

2.2. W trakcie ogledzin stwierdzono przypadki (obejmujace 20% préby poddanej

ogledzinom) oznakowania ulic mogacego powodowac dezinformacje kierowcow, czy

wykluczajacych sie nawzajem:

1) na pdtnocnym wlocie ul. Francuskiej, przy zestawie znakéw D-2 i A-7 z tabl. T-1,
wartos¢ wpisana na tabliczce T-1to 100 m, w rzeczywisto$ci byto to 50 m;

2) na ul. Narutowicza znaki A-12 i A-14 umieszczono roéwniez w miejscu
niezwigzanym z aktualnie prowadzonymi robotami.

Prezydent wyja$nit, Ze oznakowanie zostato nieprawidtowo zamontowane.
(akta kontroli tom | str. 519-594, 608-613, tom |l str. 32-57)

Stwierdzono réwniez czynniki wptywajace na percepcje znakoéw drogowych m.in:

1) cztery przypadki, gdzie gatezie przestaniaty znaki drogowe3? oraz jeden — gdzie
gatezie wchodzity w skrajnie chodnika3! (50% proby poddanej ogledzinom);

2) usytuowanie reklam32 w obrebie skrzyzowan (60%);

3) wzajemne przestanianie znakow3? (20%);

4) czeSciowo niewidoczne oznakowanie poziome3* (70%).

Prezydent wyjasnit, Zze na cze$ciowo niewidoczne oznakowanie poziome sktada sie
wiele czynnikdw takich jak niska jako$¢ farb drogowych, intensywny ruch pojazdéw
(w tym szczegolnie pojazddw ciezkich), biezace oraz zimowe utrzymanie drog
(stosowanie soli, piaskow, detergentéw). Niemniej jednak trwato$¢ oznakowania
poziomego poddawana jest ciggtym testom,;

5) brak usuniecia oznakowania poziomego P-10 po starej lokalizacji przejscia dla
pieszych3® (10%).
Prezydent wyjasnit, ze oznakowanie poziome P-10 byto zamalowane czarng farbg
tak, aby nie frezowac i nie niszczy¢ nawierzchni. Po okresie zimowym czarna farba
ulegta wytarciu. Wiosng oznakowanie zostanie poprawione.
(akta kontroli tom | str. 519-594, 608-613, tom Il str. 32-57)

30 Znak F-6 na ul. Zamkowej, tablice E-2b na al. Jana Pawta Il, znak D-6 na ul. Sidorskiej, a takze czesciowo
przystoniete oznakowanie aktualnie trwajgcych prac na ul. Narutowicza.

31 Na ul. Janowskiej.

32 Znajdujacych sie poza pasem drogowym.

33 Na ul. Zamkowej tablica F-6 czesciowo zastaniata tablice E-2a, na ul. Narutowicza tarcze niektérych znakow
czesciowo na siebie nachodzity.

% Na skrzyzowaniu obwodnicy DK-2 z ul. Francuska i ul. Brzeska, na skrzyzowaniu ul. Brzeskiej z al.
Tysiaclecia, na drodze dla rowerdw przy ul. Brzeskiej, al. Jana Pawta Il (na odcinku pomigdzy ulicami Janowska,
i Terebelska), na ul. Sidorskiej, na ul. Narutowicza oraz na potudniowym wlocie ul. Janowskie;.

% Na ul. Sidorskiej przy ul. Kolejowe;.
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Stwierdzona
nieprawidtowosé

Na skontrolowanych odcinkach drdg, stwierdzono problemy zwigzane z lokalizacjg
przejs¢ dla pieszych, np.: 1) w poblizu znajdowaty si¢ obiekty przestaniajace
pieszego w strefie oczekiwania, m.in. szafka instalacji elektrycznej36, duze drzewo?,
maszt sygnalizacyjny®, pojazdy oczekujace na wigczenie sie do ruchu3?; 2) brak
odpowiedniego  zabezpieczenia przej$¢ poprzez zastosowanie azyli‘0 lub
sygnalizacji Swietlnej w przypadku, gdy przejscie przebiegato przez wiecej niz jeden
pas ruchu4’;
3) zawezenie szerokoSci przejécia przez wyspe dzielacg*?, 4) zniszczong
nawierzchnig chodnika oraz brak obnizonych kraweznikdw43.
Prezydent wyjasnit, ze w miare mozliwosci finansowych przejscia dla pieszych
zostang poprawione, opracowywane sg projekty przebudowy skrzyzowan.
Pracownicy WD na biezagco analizowali organizacje ruchu i poprawiali
bezpieczenstwo na drogach, ciggach pieszych i Sciezkach rowerowych. Ponownie
zostanie przeanalizowana organizacja ruchu obejmujaca sygnalizacje Swietlna.
Przejscia dla pieszych sg sukcesywnie modernizowane, doswietlane
i przebudowywane m.in. ze $rodkéw pozyskanych z dofinansowania ,Razem
Bezpieczniej”. W 2023 r. UM otrzymat dofinansowanie z Rzadowego Funduszu
Rozwoju Drog na budowe/przebudowe chodnikéw4## oraz na modernizacje przejscia
dla pieszych wraz z doSwietleniem na ul. Sidorskiej. Zty stan chodnika i brak
obnizonych kraweznikéw zostat przeoczony.

(akta kontroli tom | str. 519-594, 608-613, tom |l str. 32-57)

Ogledzinom poddano réwniez 10 skrzyzowan*®, usytuowanych w ciggu drég
objetych badaniem, na ktérych stwierdzono umieszczenie znakoéw drogowych#6
w odlegtosciach od: 0-10 m, 11-50 m, 51-100 m oraz powyzej 101 m od poczatku
skrzyzowania. Szczeg&towy opis stanu faktycznego znakdéw drogowych, w tym
zamieszczonych na skrzyzowaniach zostat zamieszczony w czesci Il pkt 1 i 2
wystgpienia pokontrolnego.

(akta kontroli tom | str. 519-524, 571-594, 608-613, tom Il str. 32-57)

W dziatalnosci Urzedu w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono nastepujace

nieprawidtowo$ci:

1.Na siedmiu z 10 poddanych ogledzinom odcinkach drog stwierdzono
wprowadzenie organizacji ruchu niezgodnych z przepisami rozporzadzenia
w sprawie warunkow technicznych, {j..

—oznakowanie przej$¢ dla pieszych#’ tylko znakami poziomymi P-10 bez znaku
pionowego D-6 (obejmujace 40% proby poddanej ogledzinom).

3 Skrzyzowanie obwodnicy DK-2 z ul. Sitnicka.

37 UL. Sidorska.

38 Skrzyzowanie ul. Sidorskiej z al. Jana Pawta II.

39 Z potudniowego wlotu al. Jana Pawfa Il do ul. Sidorskiej.

40 UL Sidorska.

41 Skrzyzowanie obwodnicy DK-2 z ul. Sitnicka, ul. Janowska

42 UI. Janowska.

43 Na al. Jana Pawia II.

44 Na ulicach Kapielowej, Wyzwolenia, Krolowej Jadwigi, Dalekiej.

45 Skrzyzowania: 1) obwodnicy DK-2 z ul. Sitnicka, 2) obwodnicy DK-2 z ul. Francuska, 3) obwodnicy DK-2
z ul. Brzeska, 4) ul. Janowskiej z ul. Jana Ill Sobieskiego, 5) ul. Janowskiej z ul. Armii Krajowej i ul. Okopowa,
6) ul. Zamkowej z ul. Warszawska, 7) ul. Sidorskiej z ul. Kolejowa, 8) al. Jana Pawta Il z ul. Narutowicza
i ul. Przemystowa, 9) ul. Brzeskiej z ul. Nowa i al. Tysigclecia, 10) ul. Podmiejskiej z ul. Zeromskiego.

46 Ostrzegawczych, zakazu, nakazu, informacyjnych, uzupetniajacych, kierunku oraz miejscowosci.

47 Na ul. Janowskiej na przejsciach przez drogi dla roweréw, na ul. Brzeskiej przed przejSciem dla pieszych
przez trzy pasy ruchu na wysokosci wyjazdu z dworca autobusowego po lewej stronie jezdni, na ul. Brzeskiej
przed przejsciem dla pieszych na wlocie do Alei Tysigclecia od strony Rynku, na ul. Brzeskiej przed przejsciem
dla pieszych na wlocie ul. Francuskiej, na ul. Zamkowej na wlocie przedtuzenia ul. Narutowicza, na al. Jana
Pawta Il po lewej stronie na wlocie al. Jana Pawta Il i na wylocie ul. Fabryczne;.
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Zgodnie z przepisami rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych dla
znakéw (pkt 5.2.6.3) dopuszcza sie oznakowanie przejscia dla pieszych samym
oznakowaniem pionowym D-6, nie ma natomiast takiego wyjatku jedynie dla
oznakowania poziomego P-10. Aby przejScie mogto formalnie funkcjonowac,
musi by¢ oznakowane co najmniej znakiem D-6.

Prezydent wyjasnit, ze w latach poprzednich byta przyjeta zasada oznakowania
poziomego na pofgczeniach ciggu pieszego ze $Sciezkg rowerowg bez
oznakowania pionowego D-6 ze wzgledu na ,przeznakowanie” ulic. Obecnie
odchodzimy od tej zasady i sukcesywnie oznakowanie jest poprawiane;

—nieoznakowanie pasa ruchu do jazdy na wprost, podczas gdy pas do skretu w
lewo byt oznakowany P-8b%8 (10%).
Zgodnie z zatgcznikiem 2 pkt 3.2.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw, jezeli stosuje sie strzatki P-8 i bez strzatek pozostaje
tylko jeden pas ruchu, wowczas i na nim nalezy umiescic strzatki.

Prezydent wyjasnit, ze w dokumentacji nie zostaty zaprojektowane strzatki do
jazdy na wprost. Projekt statej organizacji ruchu zostanie ponownie
przeanalizowany i poprawiony;

—brak umieszczenia linii poziomych P-17 na pasie ruchu na przystankach
autobusowych#®, P-14 na przejéciach dla pieszych> i P-13 na wlocie ulicy
podporzadkowanejs! (10%).

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 pkt 5.2.3 rozporzadzenia w sprawie warunkdw
technicznych dla znakéw, znak P-17 stosuje sie w celu wyznaczenia odcinka
jezdni przeznaczonego na przystanek autobusowy bez zatoki, znak P-14 - w
celu wyznaczenia miejsca zatrzymania pojazdéw m.in. przed przejsciami dla
pieszych (pkt 4.2.5.1), znak P-13 - jezeli zachodzi potrzeba wyznaczenia
miejsca zatrzymania pojazdéw na wlocie drogi podporzadkowanej, na ktore;
zastosowano znak pionowy A-7 (pkt 4.2.4).

Prezydent wyjasnit, Zze brak linii poziomych w wigkszosci przypadkéw
spowodowany byt zasztoscig poprzedniej obsady kadrowej. Dokumentacja
zostanie ponownie przeanalizowana;

— zastosowanie linii P-2b zamiast P-4 w celu oddzielenia kierunkéw ruchus? (10%).

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 pkt 2.2.1.10 rozporzadzenia w sprawie warunkdw
technicznych dla znakdw, znak P-4 stosuje sie w celu rozdzielenia przeciwnych
kierunkow ruchu na odcinkach jezdni, na ktérych nalezy wyeliminowaé
przejezdzanie pojazdow na cze$¢ jezdni przeznaczong dla przeciwnego kierunku
ruchu, niezaleznie od dopuszczalnej predko$ci na drodze.

Prezydent wyjasnit, ze dokumentacja powstata ponad 20 lat temu, poniewaz byto
to jedno z najstarszych skrzyzowan, ktére nie bylo objete remontami ani
przebudowa. Prawdopodobnie btedne oznakowanie zostato powielone przy
odswiezaniu;

— brak sterowania sygnalizacjg na jednym z wlotow ulicy®3 w obszarze skrzyzowania
z sygnalizacjg $wieting (10%).
Zgodnie z zatgcznikiem 3 pkt 6.2.1.1 rozporzadzenia w sprawie warunkdw
technicznych dla znakéw stosujac sygnalizacje na skrzyzowaniu, nalezy objaé

48 Na ul. Janowskiej na wysoko$ci centrum handlowego.

49 Na ul. Sidorskiej.

% Na ul. Sidorskiej.

51 Na wlocie ul. Leszczynowej do ul. Sidorskiej.

52 Na al. Jana Pawia Il pomiedzy ulicami Narutowicza i Przemystowa.
53 Wlot ul. Francuskiej na ul. Brzeskiej.
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nig wszystkie grupy uczestnikow ruchu i wszystkie strumienie ruchu poruszajace
sie po jezdni, torowisku lub je przekraczajace.
Prezydent wyjasnit, ze ww. wylot ulicy pozostat nieobjety sygnalizacjg Swieting,
poniewaz byfa to ulica jednokierunkowa o matym nateZzeniu ruchu pojazdéw
i zostata maksymalnie odsunieta od skrzyzowania. Dodatkowo na tym wylocie
obowigzywat nakaz jazdy w prawo. Analiza bezpieczenstwa wykonywana
w poprzednich latach nie wykazata, aby w przedmiotowej lokalizacji dochodzito
do kolizji badz sytuacji niebezpiecznych;

—umieszczenie znaku A-29%* oraz znaku A-6b% w odlegtosci 100 m od
skrzyzowania (20%).
Wedtug zatacznika 1 pkt 2.1.2 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
dla znakdéw znaki ostrzegawcze powinny by¢ ustawione w odlegtosci 250-300 m
od skrzyzowania.
Prezydent wyjasnit, ze znak A-29 zostat umieszczony wraz ze znakiem F-10
w celu zmniejszenia ilosci znakow. Znak A-6b zostat umieszczony za wjazdem
do stacji paliw, gdzie jest wydzielony prawoskret, co mogio prowadzi¢ do
mylnego odczytu oznakowania;

—umieszczenie znaku P-8 (pierwszej strzatki) bezposrednio przy linii ciagtej
dzielacej pasy ruchus® bez zachowania wymaganej odlegtosci (10%).
Zgodnie z zatgcznikiem 2 pkt 3.2.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla znakdéw minimalna odlegto$¢ pierwszej strzatki od poczatku linii
ciagtej dzielacej pasy ruchu powinna wynosi¢ 60 m.
Prezydent wyjasnit, ze oznakowanie jest zgodnie z projektem organizacji ruchu.
Dokumentacja zostanie ponownie przeanalizowana;

—niezachowanie w dwdch przypadkach wymaganej odlegtosci pomiedzy pierwsza a
drugq para strzatek P-8% (10%).
Wedtug zatgcznika 2 pkt 3.2.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
dla znakow odlegto$¢ pomiedzy strzatkami powinna wynosi¢ 15 m.
Prezydent wyjasnit, ze oznakowanie jest zgodnie z projektem organizacji ruchu.
Dokumentacja zostanie ponownie przeanalizowana;

— lokalizacja znaku D-6 w odlegto$ci ok 6 m od krawedzi przej$cia®® (10%).

Zgodnie z zatgcznikiem 1 pkt 5.2.6.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw, powinno to by¢ maksymalnie 0,5 m.
Prezydent wyjasnit, Zze znak D-6 zostat zaprojektowany w odlegtosci ok 6 m ze
wzgledu na zlokalizowany tam zjazd z drogi publicznej na posesje;

— umieszczenie czterech znakéw na jednej konstrukcji wsporczej® (10%).
Wedtug zatacznika 1 pkt 1.5.2 rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych
dla znakow na jednej konstrukcji mogg by¢ maksymalnie trzy znaki.

Prezydent wyjasnit, ze oznakowanie wprowadzone omytkowo, do kofica marca
2024 r. zostanie poprawione.
(akta kontroli tom | str. 519-570, 608-613, tom Il str. 32-57)

2.Na dziewigciu z 10 zbadanych odcinkow drog stwierdzono wprowadzenie
organizacji ruchu niezgodnie z zatwierdzonym projekteméo, j..

5 Skrzyzowanie obwodnicy DK-2 z ul. Francuska.

% Skrzyzowanie DK-2 z ul. Brzeska.

% Na al. Jana Pawia II.

57 Na ul. Sidorskiej zaprojektowana odlegto$¢ wynosita odpowiednio 10 mi 6 m.
% Na ul. Janowskie;.

% Na ul. Sidorskiej.



—wykonanie w terenie czterech par strzatek oznakowania poziomego P-8
(w projekcie — trzy pary)®!, na 10% badanej proby.

Prezydent wyjasnit, ze nie jest w stanie stwierdzi¢, jaka byta przyczyna
zastosowanych rozwigzan, poniewaz projekt zostat zatwierdzony w 2014 r.
Dokumentacja zostanie ponownie przeanalizowana;

—niezachowanie odlegtosci pomiedzy oznakowaniem poziomym P-8 — w terenie

odlegtos¢ wynosita 20 m, natomiast w projekcie stosownie do zatgcznika 2 pkt
3.2.1 rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla znakéw — 30 mé2
(20%).
Prezydent wyjasnit, ze przed powstaniem sygnalizacji Swietinej wraz z nowym
oznakowaniem poziomym (w latach 2014-2015) obowigzywato oznakowanie
poziome grubowarstwowe. Aby unikng¢ frezowania i niszczenia nawierzchni oraz
nie usuwac catego oznakowania poziomego, zostaty tylko usuniete pierwsze
strzatki w celu umieszczenia linii zatrzymania przed sygnalizatorem, co
spowodowato zminimalizowanie odlegtosci miedzy strzatkami;

—wyposazenie wyspy ronda w separatory plastikowe U-25c¢, ktore nie zostaty ujete

w planie sytuacyjnym, niewyposazenie w azyl tymczasowy (z prefabrykatdw)
oraz nieposzerzenie istniejacego azylu zgodnie z projektem®3 (10%).
Prezydent wyjasnit, ze jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu przeoczyta
zmiane. Rondo tymczasowe zostato dodatkowo wyznaczone poprzez separatory
U-25¢c, ze wzgleddéw na ryzyko wystgpienia zdarzen drogowych i zagrozenie
bezpieczenstwa uczestnikobw ruchu drogowego, a takze wszelkie zmiany
geometrii jezdni zostaly wprowadzone poprzez oznakowanie poziome, ze
wzgledu na to, ze byto to oznakowanie tymczasowe;

— umieszczenie pigciu znakows* F-10 i D-6 w odmiennej lokalizacji (50%).

Prezydent wyjasnit m.in., ze oznakowanie w terenie byto prawidtowe, natomiast
btednie zostato umieszczone w projekcie, po przeprowadzeniu wizji lokalnej
w terenie, oznakowanie zamontowano zgodnie z przepisami. Dokumentacja
zostanie poprawiona. Ponadto jeden znak F-10 przesunieto ze wzgledu na
kolizie z innym oznakowaniem, aby zostata zachowana zasada minimalnej
odlegtosci miedzy znakami;

— umieszczenie na przejsciu dla pieszych linii P-14 nieujetych w projekcies® (20%).
Prezydent wyjasnit, ze linie zatrzymania P-14 zostaty uzupetnione w pdzniejszym
terminie, niz powstat projekt, podczas wiosennego odswiezania oznakowania
poziomego;

—umieszczenie na znakach P-8 i F-10 odmiennych kierunkéw ruchu od
zaprojektowanych®6 (10%).

60 Niezgodnos¢ dotyczyta 10 z 80 projektow organizacji ruchu obowigzujacych na badanych odcinkach drég.

61 Na skrzyzowaniu obwodnicy DK-2 z ulica Francuska, projekt nr DT.7221.1.14.2014.KSA3.

62 Na skrzyzowaniu obwodnicy DK-2 z ul. Francuskg pomiedzy pierwszg a drugg parq strzatek P-8 oraz na
ul. Brzeskiej pomigdzy pierwsza parq strzatek P-8 a poczatkiem linii ciagtej dzielacej pasy ruchu.

63 Na ul. Janowskiej, projekt nr WD.7221.1.245.2022. AWR3.

6 Na ul. Janowskiej znak F-10 w terenie byt ustawiony przed znakiem P-8, a zaprojektowany zostat na
wysokosci znaku P-8 (projekt nr WD.7221.1.29.2017.BBU3), a na ul. Zamkowej, w rzeczywistoci znak F-10
umieszczono w odlegtosci ok 73 m od pierwszej strzatki P-8, w projekcie odlegtos¢ ta wynosita 50 m (projekt
nr WD.7221.2.40.2021.AWR3). Na al. Jana Pawta Il znak D-6 umieszczono w odlegtosci 0,5 m od przejscia,
a w projekcie (nr DK.7221.1.28.2017) w odlegtosci ok. 4 m, na ul. Narutowicza znak D-6 umieszczono 0,5 m od
przejscia, a w projekcie (nr WD.7221.2.41.2020.AWR3) - ok. 3 m, na ul. Janowskiej znak D-6 nie zostat
przesuniety zgodnie z projektem nr WD.7221.1.245.2022. AWR3.

85 Na al. Jana Pawia Il i na ul. Brzeskiej.

8 Na ul. Janowskiej.



OCENA CZASTKOWA

Prezydent wyjasnit, ze znaki zaprojektowano omytkowo, po przeprowadzeniu
wizji lokalnej w terenie, oznakowanie zamontowano zgodnie z przepisami.
Dokumentacja zostanie poprawiona;
— nieumieszczenie o$miu znakows” w pasie drogowym (70%).
Prezydent wyjasnit, ze brak znakéw w roznych lokalizacjach spowodowany byt
m.in. biezacq wymiang ze wzgledu na uszkodzenia w zdarzeniach drogowych,
zniszczeniami spowodowanymi czynami wandalizmu bgdz przeoczeniem;
—niezachowanie skrajni chodnika przez tarcze znaku D-6, kitéra zostata
umieszczona na wysokosci ok. 2m nad chodnikiemf, a w projekcie na
wysokosci 2,20 m (10%).
Prezydent nie byt w stanie stwierdzi¢, jaka byta przyczyna zastosowanego
rozwigzania. Wyjasnit, Zze nieprawidtowoS¢ zostanie przeanalizowana
i skorygowana.
(akta kontroli tom | str. 519-570, 608-613, tom Il str. 32-57)

3.Zly stan techniczny szesciu znakéw umieszczonych na czterech ulicach (40%
badanej populacji): A-7 na ul. Francuskiej (wyblakty, bez czerwonej obramowki),
A-17 na ul. Sidorskiej (brak czerwonej obramowki), A-14 na ul. Podmiejskie]
(wytarta tarcza znaku) oraz na al. Jana Pawta Il znakow: F-6 (wyblakly piktogram
B-5), D-6 (wytarta tarcza znaku, spekania farby), D-6 (niezastosowanie folii
odblaskowej typu 2, spekania farby).

Prezydent wyjasnit, Zze znaki w ztym stanie technicznym byly sukcesywnie
I w miare mozliwosci wymieniane.
(akta kontroli tom | str. 519-570, 608-613, tom Il str. 32-57)

Prezydent podejmowat dziatania polegajace na dostosowaniu zatwierdzonych
I wprowadzonych organizacji ruchu do przepisow prawa, a takze aby zastosowane
oznakowanie spetniato swojg funkcje. Mimo to w trakcie ogledzin oznakowania
wybranych odcinkdw drég, stwierdzono nieprawidtowo$ci o zréznicowanym
charakterze i skali, gtdwnie na czterech z 10 poddanych analizie odcinkach drogs®®.
Nieprawidtowosci te nie zostaly zidentyfikowane w ramach prowadzonych przez
Prezydenta kontroli oznakowania drég, o ktorej mowa w § 12 ust. 5 rozporzadzenia
0 zarzadzaniu ruchem.

Na siedmiu z 10 badanych odcinkdw drog stwierdzono nieprawidtowosci polegajace
na zatwierdzeniu i wprowadzeniu organizacji ruchu niezgodnej z przepisami
rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych dla znakdw, dotyczacych m.in.
nieprawidtowego oznakowania przej$¢ dla pieszych (40%), umieszczenia znakéw
pionowych w nieprawidtowej odlegtosci od skrzyzowania (20%), braku linii
poziomych na drodze (10%). Na dziewigciu drogach wystapity rozbieznosci
pomiedzy istniejacym oznakowaniem, a zatwierdzong organizacjg ruchu, polegajace
gtéwnie na nieumieszczeniu znakdw w pasie drogowym (70%), odmiennej lokalizacji
znakéw pionowych (50%) i poziomych (20%).

Jednocze$nie na badanych odcinkach drég poziom utrzymania oznakowania oraz
urzadzen sygnalizacji byt dobry, a organizacja ruchu byta ogélnie logiczna, czytelna
i zrozumiata oraz nie wprowadzata kierowcdw w btad, poza szescioma przypadkami
znakow pionowych na czterech drogach oraz miejscami stabo widocznym
oznakowaniu poziomym.

67 A-7 (pod znakiem D-2 na ulicach: Janowskiej, Zamkowej, al. Jana Pawa Il, Sidorskiej, Narutowicza), A-24 (na
ulicach: Brzeskiej, Narutowicza), D-1 (w dwéch lokalizacjach na ul. Sidorskiej), C-13/16 (na ul. Podmiejskiej),
C-13a (na al. Jana Pawta ), A-24 (na al. Jana Pawta ll), tabliczki T-25a (pod znakiem B-36 na ulicach:
Janowskiej i Brzeskiej), P-14 (na ulicach Brzeskiej - w trzech lokalizacjach, al. Jana Pawta II, Sidorskiej).

8 Na al. Jana Pawia Il na wysokosci ul. Narutowicza.

89 Na ul. Janowskiej, ul. Sidorskiej, ul. Brzeskiej, al. Jana Pawta I1.
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Whioski

Uwagi

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykonania wnioskéw

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku ze stwierdzonymi nieprawidtowo$ciami, Najwyzsza Izba Kontroli, na
podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, wnosi o:

1.Wprowadzanie zatwierdzonych projektow statej organizacji ruchu przed utratg ich
wazno$ci.

2.Zatwierdzenie i wprowadzenie organizacji ruchu na dwoch zarzadzanych ulicach,
ktore funkcjonujg bez organizacji.

3.Dostosowanie oznakowania drogowego ujetego w zatwierdzonych projektach
organizacji ruchu do przepisow rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dla znakéw.

4.Zapewnienie zgodnosci pomiedzy oznakowaniem drog w terenie, a zatwierdzong
organizacjg ruchu.

5.Wymiane uszkodzonych znakdw drogowych.

Najwyzsza Izba Kontroli nie formutuje uwag.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na pismie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Lublinie. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystgpienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzszg Izbe Kontroli,
w terminie 21 dni od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia
tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy si¢ od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystagpienia pokontrolnego.

Lublin, dnia 22 maja 2024 r.

Kontroler p.o. Dyrektor
Delegatury Najwyzszej Izby Kontroli
Monika Cieniuch w Lublinie
Starszy inspektor kontroli panstwowej Edward Szempruch
Ipodpisano elektroniczniel Ipodpisano elektroniczniel



