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P/13/078 — Organizacja i nadzér nad ruchem drogowym

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Rzeszowie

Cezary Paciura — gtowny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr 86300 z dnia 27 maja 2013 r.

(dowdd: akta kontroli str. 1 - 2)

Urzad Miasta Rzeszowa, 35-064 Rzeszow, ul. Rynek 1, zwany dalej Urzedem

Prezydentem Miasta Rzeszowa (Prezydentem) od dnia 29 listopada 2002 r. jest
Tadeusz Ferenc

(dowad: akta kontroli str. 3 - 8)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie mimo stwierdzonych nieprawidtowosci'
dziatania Prezydenta w zakresie zarzadzania ruchem na drogach publicznych
w Rzeszowie (mie$cie na prawach powiatu) w latach 2010 — 2013 (I potowa).

Formutujac powyzszg ocene Najwyzsza Izba Kontroli uwzglednita w szczegdlnosci
nalezyte przygotowanie do wykonywania funkcji zarzadzajacego ruchem na drogach
publicznych, a takze zasady wspotdziatania z Miejskim Zarzadem Drog
w Rzeszowie.

Wptyw na ogoing ocene mialy stwierdzone przez Najwyzszg Izbe Kontroli
nieprawidtowosci w realizacji niektorych zadan organu zarzadzajgcego ruchem
okre$lone w przepisach rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia
2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

Dotyczyto to zwtaszcza sposobu prowadzenia ewidencji projektéw zatwierdzonych
organizacji ruchu oraz nieegzekwowania od jednostek wprowadzajacych
organizacje ruchu, w tym takze na podstawie projektéw uproszczonych, obowigzku
informowania organu zarzadzajacego ruchem o jej wprowadzeniu.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie nieokreSlanie w pismach
zatwierdzajacych organizacje ruchu — termindéw ich wprowadzania, a takze sposob
dokumentowania kontroli istniejacej organizacji ruchu na drogach publicznych na
terenie Miasta.

" Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogéinej wedtug proponowanej skali bytoby nadmiernie utrudnione, albo taka ocena nie
dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene
opisowa, badz uzupetnia oceng 0gding o dodatkowe objasnienie
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lll. Organy zarzadzajace ruchem drogowym

Przygotowanie jednostki do realizacji zadan zwigzanych
z wykonywaniem funkcji organu  zarzadzajacego ruchem
drogowym

1.1. Zgodnie z art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137), zwanej dalej ustawg Pord — ruchem na
drogach publicznych w Rzeszowie, za wyjatkiem autostrad i drdg ekspresowych
zarzadza Prezydent.

W okresie objetym kontrolg, Prezydent realizowat zadania organu zarzadzajacego
ruchem okre$lone w § 3 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow zarzgdzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz.
1729), zwanego dalej rozporzadzeniem o zarzgdzaniu ruchem.

Zadania organu zarzadzajgcego ruchem na terenie Miasta Rzeszowa (Miasta)
Prezydent powierzyt b. Wydziatowi Gospodarki Komunalnej i Inwestycji Urzedu,
przeksztatconemu w 2012 r. w Wydziat Inwestycji oraz swoim zastepcom.

(dowdd: akta kontroli str. 9 - 77)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.2. W latach 2011 - 2012 (do 28 maja) ,,prowadzeniem spraw przewidzianych
w przepisach prawnych dla organu zarzgdzajgcego ruchem na drogach” zajmowat
sie b. Wydziat Gospodarki Komunalnej i Inwestycji Urzedu, zwany w dalszej tresci
b. Wydziatlem Gospodarki Komunalne;j.

Do zadan gt. specjalisty ds. transportu z tego Wydziatu (gt. specjalisty) nalezato
prowadzenie ewidencji zatwierdzonych projektow organizacji ruchu, uczestniczenie
wpracach Komisji ds. Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu Drogowego,
wspotdziatanie z Miejskim Zarzadem Drog, a takze sprawowanie nadzoru nad
organizacjg ruchu na drogach.

Po reorganizacji ww. Wydziatu, zadania organu zarzadzajacego ruchem na drogach
publicznych na terenie Miasta przejat z dniem 29 maja 2012 r. Wydziat Inwestycii
Urzedu. Wykonywata je osoba zatrudniona na stanowisku gt. specjalisty ds.
zarzadzania ruchem na drogach, ktéra zakres czynno$ci otrzymata 28 wrzesnia
2012 ., 1. cztery miesigce po utworzeniu Wydziatu Inwestycji.

Do zadan gt. specjalisty ds. zarzadzania ruchem na drogach, zwanego dalej gt.
specjalistg nalezato przekazywanie zatwierdzonych projektdw organizacji ruchu do
realizacji, przechowywanie i prowadzenie ewidencji projektow, przeprowadzanie
przy udziale wtadciwych stuzb (co najmniej raz na 6 m-cy) kontroli prawidtowosci
zastosowania i funkcjonowania znakéw drogowych, sygnalizacji Swietinej oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na drogach
zarzadzanych przez Prezydenta, a takze uczestniczenie w pracach Komisji ds.
Bezpieczenistwa i Organizacji Ruchu Drogowego (§ 3 ust. 1 pkt 4, 5, 7 i 8
rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem).

Do jego obowigzkow nalezaty rowniez dziatania, o ktorych mowaw § 2 ust. 1 lit. b i f
rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem, tj. przedstawianie projektow do
zatwierdzenia oraz nadzér nad zgodnoScig istniejacej organizacji ruchu
z zatwierdzonymi projektami.
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Podczas nieobecnosci w pracy ,trwajgcej nie dfuzej niz jeden miesigc® ww.
pracownika zastepowat gt. specjalista ds. nadzoru wtascicielskiego spotek miejskich
z Wydziatu Inwestyciji. Wczes$niej zastepstwa takiego nie wyznaczono.

W kontroli ustalono, iz zastepstwo to polegato na udzielaniu informacji
| przekazywaniu ,,zatwierdzonych dokumentow’.

Prezydent zlecat opracowywanie projektdw organizacji ruchu, w ktérych
uwzgledniano wnioski z przeprowadzonych analiz organizacji i bezpieczenstwa
ruchu. Rozpatrywanie i zatwierdzanie organizacji ruchu na drogach powierzyt swoim
zastepcom.  Dysponowali  oni imiennymi upowaznieniami Prezydenta do
zatwierdzania projektow. Mogli wykonywa¢ takze inne czynnosci organu
zarzadzajagcego ruchem w zakresie i na warunkach okreslonych w ww.
rozporzadzeniu. Opiniowaniem geometrii drog w projektach budowlanych zajmowat
sie Zespot Uzgadniania Dokumentacji Projektowej dla Miasta Rzeszowa (§ 3 ust.
1 pkt 1, 2, 36 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem).

(dowdd: akta kontroli str. 9 - 79)

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdzita, iz przy zatwierdzaniu projektow organizacii
ruchu, zastepcy uzywali innych pieczeci od podanych w imiennych upowaznieniach.
Zatwierdzali je jako zastepcy Prezydenta Miasta, a nie jak podano
w upowaznieniach - zastepcy Prezydenta Miasta Rzeszowa.

(dowod: akta kontroli str. 454, 466, 474, 481, 485, 762, 804, 815)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.3. Do obowigzkow gt. specjalisty oprocz zadan omoéwionych w pkt 1.2. wystgpienia
pokontrolnego, nalezato takze wydawanie zezwoleh na wykorzystywanie drdg
W sposob szczegolny, przygotowywanie i przekazywanie akt do archiwum oraz
wykonywanie innych zadan zleconych przez kierownictwo Wydziatu. Ww. w latach
2011 - 2012 (do 27 wrze$nia) zajmowat sie takze nadzorem nad organizacjq
| inwestycjami z zakresu transportu miejskiego.

Gt. specjalista Zbigniew Rudnicki stwierdzit, iz na zadania zwigzane z zarzadzaniem
ruchem po$wieca 80 % czasu pracy, na wydawanie zezwolen na wykorzystanie
drég w sposdb szczegolny — 15 %, zas na inne zadania — 5 % czasu pracy. Wedtug
ww. wykonywanie nadzoru nad ruchem drogowym ,,wymaga komorki organizacyjnej
posiadajgcej dwa etaty i biezacy dostep” do samochodu. Pomocne bytoby takze
., Wyposazenie wydziatu w nowoczesne programy komputerowe dotyczgce ruchu
drogowego jak tez bezpieczenstwa na drogach, co pozwolitoby usprawnic
wspotprace” z MZD, Policjq i Strazg Miejska.

(dowad: akta kontroli str. 44 - 56, 75)

Na koniec czerwca 2013 r. zadania z zakresu zarzadzania ruchem Prezydent
realizowat na 274 drogach publicznych (337 ulicach) o facznej dtugosci 291,324 km,
z tego na 3 drogach krajowych (12 ulicach) o diugosci 26,700 km, na 1 drodze
wojewodzkiej o dtugosci 5,074 km, na 88 drogach powiatowych (132 ulicach)
o dtugosci 130,412 km oraz na 182 drogach gminnych (195 ulicach) o dtugosci
127,397 km.

W poréwnaniu do grudnia 2012 r. nie zmienita si¢ liczba drég krajowych,
wojewodzkich i powiatowych na terenie Miasta. Zmianie ulegta dtugo$¢ drog
powiatowych oraz liczba i dlugo$¢ drog gminnych.

Dilugo$¢ drég powiatowych zwiekszyta sie o 3,448 km, tj. o ulice Cieptowniczg
(1,708 km), Maczka (0,951 km), a takze o cze$¢ ulicy Rzecha o dtugosci 0,789 km,
ktére w 2012 r. wchodzity w sktad drég gminnych.
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Na koniec czerwca 2013 r. (w poréwnaniu do 2012 r.) diugo$¢ drég gminnych
zmalata 0 2,782 km gdyz z dniem 1 stycznia 2013 r. wykreslono 3 ulice oraz
wigczono ulice Krogulskiego o ditugosci 0,666 km.

(dowdod: akta kontroli str. 80 - 85)

W 2011 r. Prezydentowi przedtozono do zatwierdzenia 119 projektéw, z czego 53
dotyczyto statej, 66 czasowej, w tym 2 uproszczonej organizacji ruchu na drogach
publicznych na terenie Miasta.
W 2012 r. wplyneto 110 projektdw (52 statej oraz 58 czasowej, w tym
4 uproszczonej) organizacji ruchu.
W | potowie 2013 r. przedtozono 50 projektow, z czego 24 dotyczyto statej, za$ 26
czasowej, w tym 1 uproszczonej organizacji ruchu.
Prezydent nie odsytat projektow do uzupetnienia oraz ich nie odrzucat. Wszystkie
projekty organizacji ruchu zatwierdzili z upowaznienia — zastepcy Prezydenta.
Zatwierdzanie projektow organizaciji ruchu na drogach publicznych oméwiono w pkt.
1.16. Wystgpienia pokontrolnego.

(dowod: akta kontroli str. 355, 381 - 408)

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdzita, iz gt. specjalista oraz gt. specjalista ds. nadzoru
wiascicielskiego spotek miejskich nie dysponowali wyksztatceniem o specjalnosci
drogownictwo lub z zakresu inzynierii ruchu drogowego, co mogto utrudnia¢
sprawowanie nadzoru nad zgodnoScig istniejacej organizacji z zatwierdzong
organizacjg ruchu.

Gt. specjalista Zbigniew Rudnicki uzyskat w 1975 r. tytut inzyniera mechanika

(specjalnos¢ lotnictwo), a w 1979 r. mgr inz. — specjalno$¢ technologia maszyn.

W 2009 r ukoriczyt cykl spotkan Grupy Wymiany Doswiadczeh miast cztonkowskich

Zwigzku Miast Polskich z zakresu zarzgdzania transportem miejskim.

Gt. specjalista ds. nadzoru wiascicielskiego spotek miejskich Tadeusz Janicki

uzyskat w 1985 r. tytut mgr inz. mechanika o specjalnosci samochody i ciggniki.
(dowdod: akta kontroli str. 89 - 95)

Wedtug Prezydenta — gt. specjalista posiada umiejetno$¢ tworczego rozwigzywania
probleméw technicznych oraz sprawnego komunikowania sie¢ z otoczeniem.
Aktywnie uczestniczy w pracy grupowej, a takze posiada wiedze ,,w zakresie
Szeroko rozumianej organizacji ruchu” w zwigzku z przygotowywaniem projektu pn.
Budowa systemu integrujacego transport publiczny Miasta Rzeszowa i okolic”.
Ukonczyt szkolenie z zakresu zarzadzania transportem miejskim.

(dowdod: akta kontroli str. 40 - 43)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.4. Wszystkie drogi publiczne na terenie Miasta, dla ktérych Prezydent realizuje
zadania zarzgdzajacego ruchem posiadaty zatwierdzong organizacje ruchu.
(dowdd: akta kontroli str. 357 - 408, 412 - 413, )

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie przygotowanie Prezydenta do
wykonywania funkcji zarzadzajgcego ruchem na drogach publicznych na terenie
Miasta. Uwagi dotyczg kwalifikacji pracownika zajmujacego sie m.in. sprawowaniem
nadzoru nad zgodno$cig istniejacej organizacji z zatwierdzong organizacjg ruchu.
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Przygotowanie jednostki do realizacji zadan zwigzanych
z wypetnianiem funkcji zarzadcy drogi

1.5. W okresie objetym kontrola, Prezydent bezpo$rednio nie wykonywat zadan
zwigzanych z zarzadem drog na terenie Miasta.

Funkcje zarzadcy drog publicznych na terenie Miasta sprawowat Miejski Zarzad
Drég w Rzeszowie, zwany dalej MZD, ktory utworzono uchwatg Rady Miasta
Rzeszowa Nr LXXIV/1259/2010 z dnia 27 kwietnia 2010 r.

Wedtug § 2 statutu z 27 kwietnia 2010 r., MZD (jako jednostka organizacyjna
Miasta) wykonywat zadania ,,okreSlone w ustawie o drogach publicznych i innych
przepisach prawa, przewidzianych dla zarzadu drég’, ktdrych nie realizowaty inne
jednostki.

Uchwatg Rady Miasta Nr LV1/1071/2013 zmieniono statut MZD. Od 9 lipca 2013 .
realizuje on zadania Prezydenta jako zarzadcy drdg publicznych okreslone
w ,,ustawie o drogach publicznych i innych przepisach prawa’.

Petnomocnictwami wydanymi na podstawie art. 31 i art. 47 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594), Prezydent udzieli
kierownictwu MZD - petnomocnictw do zastepowania go (w charakterze zarzadcy
drég publicznych) — ,,we wszelkich sprawach dotyczacych realizacji ustawowych
i statutowych zadan MZD’.

Upowaznieniami wydanymi w oparciu o art. 19 ust. 1 i 5 oraz art. 21 ust. 1 i 1a
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260),
zwanej dalej ustawa o drogach, Prezydent upowaznit dyrektora i zastepcow MZD do
zatatwiania w jego imieniu indywidualnych spraw wynikajacych z tej ustawy, w tym
do wydawania decyzji administracyjnych.

Od 2010 r. utrzymywanie urzadzonej zieleni miejskiej wraz z istniejacg infrastrukturg
drogowg i elementami matej infrastruktury drogowej oraz zieleni w pasach
drogowych ulic wraz z istniejacymi elementami matej architektury nalezato do zadan
Zarzadu Zieleni Miejskiej w Rzeszowie.

Zadania MZD jako zarzadcy drég omowiono w wystgpieniu pokontrolnym
Najwyzszej Izby Kontroli skierowanym do Miejskiego Zarzadu Droég w Rzeszowie.
(dowdd: akta kontroli str. 34 - 35, 96 - 141)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.6. - 1.7. Zadania zarzadcy drdg, o ktorych mowa w art. 20 ustawy Pord oraz stan
liczbowy i kwalifikacje pracownikow wykonujacych te zadania, przedstawiono
w wystgpieniu  pokontrolnym adresowanym do Miejskiego Zarzadu Drog
w Rzeszowie.

1.8. MZD realizuje zadania zarzadcy na 274 drogach publicznych (337 ulicach)
o tacznej diugosci 291,324 km. Liczbe oraz dtugosci drog publicznych na terenie
Miasta oméwiono w pkt 1.3. wystgpienia pokontrolnego.

1.9. Wedtug MZD potrzeby srodkéw pienieznych na budowe i przebudowe drég
publicznych w 2012 r. szacowano na 284.440 tys. zt, w tym 1.080 tys. zt na
inzynierie ruchu (oznakowanie, urzadzenia bezpieczenstwa ruchu). Zaplanowano
107.244 tys. z, w tym 1.080 tys. zt na inzynierie ruchu. Faktycznie wydano 102.348
tys. zt, w tym catg zaplanowang kwote na inzynierie ruchu.

Potrzeby na remonty drog publicznych wyniosty 20.178 tys. zt, w tym 175 tys. zt na
inzynierie ruchu. Na remonty zaplanowano 1.607 tys. zt, w tym 287 tys. zt na



inzynierie ruchu, z czego wykorzystano 1.606 tys. zt, w tym 286 tys. zt na inzynierie
ruchu.

Na biezace utrzymanie drog zgtoszono potrzeby w wysokosci 15.889 tys. zt, w tym
3.750 tys. zt na inzynierie ruchu. Zaplanowano 14.237 tys. zt, w tym 3.572 tys. zt na
inzynierie ruchu. Wydano 14.221 tys. zt, w tym cato$¢ Srodkdw na inzynierie ruchu.

W 2013 r. potrzeby na budowe i przebudowe drég publicznych szacowano na
348.188 tys. zt, w tym 216 tys. zt na inzynierie ruchu. Zaplanowano 146.598 tys. zt
z czego do konca czerwca br. wydano 35.721 tys. zt, w tym 216 tys. zt na inzynierie
ruchu.

Potrzeby na remonty drég publicznych wynosity 12.119 tys. zt, w tym 150 tys. zt na
inzynierig ruchu. Zaplanowano 1.475 tys. zt, w tym 150,0 tys. zt na inzynierie ruchu,
z czego do korica czerwca br. wydano 91 tys. zt, w tym 66 tys. zt z zaplanowanych
$rodkdw na inzynierig ruchu.

Na biezace utrzymanie drég zgtoszono potrzeby w kwocie 13.415 tys. zt, w tym
3.800 tys. zt na inzynierie ruchu. Zaplanowano 15.972 tys. zt, w tym 3.534 tys. zt na
inzynierig ruchu. W | potowie 2013 r. wydano 8.752 tys. z, w tym 2.710 tys. zt na
inzynierie ruchu.

Potrzeby na budowe, przebudowe, remonty oraz biezace utrzymanie drég
publicznych zgtaszat MZD i rady osiedli. Wysoko$¢ planowanych $rodkow
uzalezniona byta od mozliwoSci pozyskania dofinansowania ze $rodkow
zewnetrznych, w tym z Unii Europejskiej. Potrzeby planowano z uwzglednieniem
zasadno$ci oraz mozliwosci ich wykorzystania.

(dowdod: akta kontroli str. 85 - 88)

1.10. Podmioty posiadajace urzadzenia w pasie drogowym, informowaty MZD
o planowanych remontach. Wedtug dyrektora MZD - wiasciciele urzadzen
dostosowywali si¢ do plandéw zarzadcy drogi, tj. do synchronizowania wszystkich
rob6t w pasie drogowym.

(dowdd: akta kontroli str. 414 - 434)

1.11. Przy opracowywaniu planéw przebudowy, modernizacji lub remontéw ulic
wystepowano juz na etapie opracowywania dokumentacji technicznej do wszystkich
gestoréw urzadzen o podanie warunkéw technicznych zwigzanych z przetozeniami
i przebudowg istniejacej infrastruktury w pasie drogowym. Po otrzymaniu takie]
informacji uzgadniano sposéb realizacji projektéw wykonawczych.

(dowdd: akta kontroli str. 414 - 434, 838 - 862)

1.12. Z informacji przekazanej przez dyrektora MZD wynika, iz w okresie objetym
kontrolg nie bylo przypadkéw aby po wykonaniu remontow urzadzen w pasie
drogowym — zachodzita potrzeba ponownej ich naprawy.

(dowod: akta kontroli str. 838 - 839)

1.13. Zarzadzeniem Nr 100/2010 z dnia 1 grudnia 2010 r. Prezydent ustalit zasady
kontroli zarzadczej w Urzedzie i jednostkach organizacyjnych. Wedtug § 4 tego
zarzadzenia na system kontroli zarzadczej sktadat sie zespdt elementéw oraz
czynno$ci nadzorczych i kontrolnych obejmujacych samokontrole, kontrole
funkcjonalna, instytucjonalna, a takze audyt wewnetrzny.

Samokontrole realizowano w trakcie codziennej realizacji zadan. Polegata na
sprawdzaniu prawidtowosci wykonywania przez pracownika, wkasnych czynnosci jak
i czynnosci wykonywanych we wspétdziataniu z innymi osobami w oparciu o zakresy
czynno$ci i obowigzujace przepisy prawa. Kazdy pracownik zobowigzany zostat do
samodzielnego usunigcia nieprawidtowosci. W przypadku niemozliwej do usuniecia
nieprawidtowosci, decyzje dotyczacq dalszego postepowania podejmowat
bezposredni przetozony.



Ustalone
nieprawidtowosci

Opis stanu
faktycznego

Kontrole funkcjonalng sprawowali dyrektorzy, kierownicy i pracownicy Urzedu
biorgcy udziat w realizacji zadan. Celem kontroli funkcjonalnej byto zapewnienie
wysokiej jakosci i zgodno$ci wykonywanych czynno$ci z procedurami i przepisami,
reagowanie na niedomagania i uchybienia, a takze monitorowanie wdrozonych
mechanizméw kontrolnych.

Kontrole instytucjonalng przeprowadzato Biuro Kontrolno-Rewizyjne Urzedu na
zasadach okre$lonych odrebnym zarzadzeniem.

Audyt wewnetrzny zajmowat sie ustaleniem czy wprowadzone przez Prezydenta
procedury wewnetrzne w ramach systemu kontroli zarzadczej, fadu organizacyjnego
i systemOw zarzadzania ryzykiem byty odpowiednie i czy funkcjonowaty we wtasciwy
sposéb. Audyt dokonywat oceny adekwatnosci, skuteczno$ci i efektywno$ci systemu
kontroli zarzadczej na podstawie przeprowadzonych zadan audytowych. W razie
potrzeby audytor przedstawiat rekomendacje poprawy tego systemu.

Zarzadzeniem Nr 23/2013 z 25 marca 2013 r. Prezydent okreslit zasady i tryb
dokonywania samooceny systemu kontroli zarzadcze;.

Zarzadzeniem Nr 48/2013 z dnia 18 czerwca 2013 r. Prezydent wprowadzit nowg
organizacje i zasady funkcjonowania kontroli zarzadczej. Wedtug § 3 tego
zarzadzenia, kontrola zarzadcza sprawowana jest na dwéch poziomach, tj. przez
kierownikdw jednostek i Prezydenta.

Zarzadzeniem Nr 40/2011 z 29 kwietnia 2011 r. Prezydent wprowadzit procedury
zarzadzania ryzykiem.
Zgodnie z tymi procedurami, dyrektor b. Wydziatu Gospodarki Komunalnej oraz
Wydziatu Inwestycji sporzadzili roczne raporty z samooceny ryzyka za lata 2011 -
2012. Z raportéw tych wynika, iz sposréd mechanizmédw kontrolnych w pierwszej
kolejno$ci poprawiono nadzér nad ,,wykonywanymi czynno$ciami oraz zwiekszono
starannosc” przy ich realizacji.

(dowdd: akta kontroli str.142 - 212)

W b. Wydziale Gospodarki Komunalnej nie zawsze w sposob prawidtowy
funkcjonowata kontrola zarzadcza, a zwfaszcza kontrola funkcjonalna. Zwrdcito na
to uwage Biuro Kontrolno-Rewizyjne Urzedu w trakcie kontroli instytucjonalnej
przeprowadzonej w 2011 .

(dowdd: akta kontroli str. 213 - 254, 585 - 586)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.14. W grudniu 2011 r. Biuro Kontrolno-Rewizyjne przeprowadzito w b. Wydziale
Gospodarki Komunalnej oraz w MZD kontrole instytucjonalng organizacii
| zarzadzania ruchem na drogach w obszarze Miasta.

W okresie od stycznia do listopada 2011 r. sprawdzono organizacje zarzadzania
ruchem na drogach powiatowych i gminnych w zakresie bezpieczenstwa
i efektywno$ci oraz obstuge istniejacych systeméw sterowania ruchem.
Skontrolowano takze dziatalno$¢ powotanej przez Prezydenta — Komisji ds.
Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu Drogowego.

W b. Wydziale Gospodarki Komunalnej stwierdzono nieprawidtowos$ci
w prowadzeniu  ewidencji  zatwierdzonych  projektdw  organizacji  ruchu,
nieegzekwowanie od jednostek wprowadzajacych organizacje ruchu — obowigzku
zawiadamiania Prezydenta o jej wprowadzeniu, a takze niekontrolowanie wszystkich
statych organizacji ruchu.

Uwagi dotyczyty rdwniez braku ,,dokumentu” na podstawie, ktérego dziatata komisja
przeprowadzajaca kontrole na podstawie § 12 ust. 5 rozporzadzenia o zarzgdzaniu
ruchem, a takze dziafalnoSci Komisji ds. Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

Opis stanu
faktycznego

Drogowego (sktad osobowy byt ,,czesciowo nieaktualny’, za$ gt. specjalista
praktycznie nie uczestniczyt w jej pracach pomimo, iz byt do tego zobowigzany).

W wystgpieniu pokontrolnym z 22 grudnia 2011 r. Prezydent zobowigzat
b. dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej do podjecia ,,bardziej intensywnych
dziata” zapewniajacych prawidtowq realizacje zadan jakie na organ zarzadzajacy
ruchem naktadaty przepisy § 3 ust. 1, § 9 ust. 2 i § 12 rozporzadzenia o zarzgdzaniu
ruchem.

W odpowiedzi zastepca dyrektora b. Wydziatu Gospodarki Komunalnej Andrzej
Pacholicki poinformowat, iz zalecenia pokontrolne zrealizowano.

W dniu 6 czerwca 2012 r. Biuro Kontrolno-Rewizyjne przeprowadzito kontrole
sprawdzajaca. Nieprawidtowosci nie stwierdzono.

W latach 2011 - 2013 audytor wewnetrzny Urzedu nie planowat i nie przeprowadzat
zadan audytowych w zakresie organizacji i nadzoru nad ruchem drogowym na
drogach publicznych na terenie Miasta.

Przy sporzadzaniu planéw audytu, audytor wewnetrzny uwzgledniat wyniki analizy
ryzyka i zasobOow ludzkich oraz uwagi kierownika jednostki. Problematyke
organizacji i nadzoru nad ruchem jako jeden z mozliwych tematéw zadania
audytowego zawarto w zidentyfikowanym obszarze ryzyka. Nie znalazto to jednak
odzwierciedlenia w planach audytu.

W ostatnim okresie Najwyzsza Izba Kontroli nie kontrolowata w Urzedzie realizacji
zadan zwigzanych z organizacjg i nadzorem nad ruchem drogowym na terenie
Miasta.

(dowod: akta kontroli str. 213 - 334, 356)

W lipcu 2011 r. wojewoda podkarpacki (wojewoda) przeprowadzit kontrole dorazng
zadan wykonywanych przez Prezydenta w zakresie zarzadzania ruchem na drogach
publicznych. Sprawdzono zmiane organizacji ruchu na ulicy Sikorskiego, na ktore;
wprowadzono buspasy. Stwierdzono zgodno$¢ wprowadzonego oznakowania
z zatwierdzonymi projektami, chociaz brakowato w nich opisu potencjalnego
oddziatywania wprowadzonych zmian na bezpieczenstwo ruchu drogowego na ww.
ulicy.
W wystgpieniu pokontrolnym z 2 sierpnia 2011 r. wojewoda wnosit 0 sporzadzenie
(do konca stycznia 2012 r.) analizy oddziatywania wprowadzonych zmian na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z analizy przestanej przy pismie z 3.01.2012 r.
wynika, iz na ulicy nie stwierdzono zmian w bezpieczenstwie ruchu.

(dowod: akta kontroli str. 335 - 353)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza lzba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Prezydenta w zakresie
przekazania MZD - zadan zarzadcy drég publicznych na terenie Miasta.

Wykonywanie zadan dotyczacych zatwierdzania projektow
organizacji ruchu drogowego, ze szczegélnym uwzglednieniem
czasowej organizacji ruchu zwigzanej z pracami na drogach

1.15. Organ zarzadzajacy wywigzat sie z obowigzku okreslonego w § 9 ust. 3 i 4
rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem. Przechowywat projekty poprzednie]
organizacji ruchu w przypadku zmiany statej organizacji, a takze projekty czasowych
zmian, po przywrdceniu statej organizaciji ruchu.

Organ zarzadzajacy prowadzit ewidencije o ktorej mowa w § 9 ust. 1 rozporzadzenia
0 zarzadzaniu ruchem. Ujeto w niej state i czasowe zatwierdzone projekty
organizacji ruchu.



Uwagi dotyczace
badanej dziatalnoSci

Ustalone
nieprawidtowosci

Opis stanu
faktycznego

Kontrola przeprowadzona w 2011 r. przez Biuro Kontrolno-Rewizyjne Urzedu
wykazata, iz nie zawsze wpisywano do niej informacje, o ktorych mowa w § 9 ust.
2 pkt 6 i 7 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

W odpowiedzi na wystgpienie pokontrolne zastepca Dyrektora b. Wydziatu
Gospodarki Komunalnej Andrzej Pacholicki poinformowat Prezydenta, iz ewidencja
prowadzona jest zgodnie z rozporzadzeniem o zarzgdzaniu ruchem. Kontrola
sprawdzajgca nieprawidtowosci nie stwierdzita.

Sprawdzono sposéb prowadzenia ewidencji zatwierdzonych projektow organizacii
ruchu z lat 2012 - 2013 (I potowa). Ewidencja zawierata informacje
wyszczegobinione w § 9 ust. 2 pkt 1 -5 i pkt 8 ww. rozporzadzenia, tj. numer kolejny
projektu, nazwe ulicy, jednostke sktadajacq projekt, charakter organizacji ruchu
(staty, czasowy), date zatwierdzenia projektu, a takze (w przypadku czasowych
zmian) — przewidywany termin przywrécenia poprzedniej organizaciji ruchu. Podano
w niej takze niekompletne dane okre$lone w § 9 ust. 2 pkt 6 i 7 ww. rozporzadzenia.
Dane do ewidencji wpisano z dokumentacji zrodtowej projektow przechowywanych
w Wydziale Inwestyciji.

(dowad: akta kontroli str. 357 - 408, 435 - 437)

W  kontroli ustalono, iz nie wszystkie projekty wpisywano do ewidencii
chronologicznie, tj. niezwtocznie po zatwierdzeniu przez Prezydenta.
W 2011 r. wpisano do ewidencji cztery projekty statej organizacji ruchu zatwierdzone
25 listopada 2010 r. oraz projekt czasowej zmiany organizacji ruchu zatwierdzony
17 grudnia 2010 r.
Gt. specjalista wyjasnit, iz ww. projekty otrzymat z MZD ,,bardzo pdzno” i dlatego
wpisat je do ewidencji w 2011 r.
Do ewidenciji projektdw z 2011 r. wpisano takze projekt statej organizacji ruchu,
ktory Prezydent zatwierdzit w dniu 28 stycznia 2013 .

(dowdd: akta kontroli str. 357 - 408, 435 - 437)

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdzita, ze w przypadku 47 projektéw (26 z 2012 r. i 21
z 2013 r.) nie przestrzegano zapisow § 9 ust. 2 pkt 6 i 7 rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem. W ewidencji projektéw nie wpisano terminu, w ktérym
powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu, albo rzeczywistego
terminu wprowadzenia nowej lub zmiany istniejgcej organizacji ruchu.
Spowodowane bylo to tym, iz jednostki wprowadzajace organizacje ruchu nie
zawsze okre$laty te terminy. Np. MZD podawat, Ze zmiana organizacji ruchu
,,nastapi niezwtocznie po zatwierdzeniu’.

(dowdd: akta kontroli str. 357 - 408, 435 - 437, 601 - 602)

1.16. W okresie objetym kontrolg Prezydent nie odrzucat jak rowniez nie odsytat do
uzupetnienia zadnego z przedtozonych do zatwierdzenia projektow organizacii
ruchu. Projekty w cato$ci zatwierdzili zastepcy Prezydenta.

Analiza 31 projektow organizaciji ruchu (21 z 2012 r. i 10 z 2013 r.) wykazata, iz
dotaczono do nich pozytywne opinie MZD, Policji, a w niektorych przypadkach
rowniez opinie Miejskiego Zarzadu Transportu w Rzeszowie.

Za wyjatkiem 13 projektow, zawieraly informacje okreSlone w § 5 ust.
1 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

Przy ich rozpatrywaniu i zatwierdzaniu, Prezydent przestrzegat przepiséw ustawy
z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2013,
poz. 267), za$ zatwierdzone projekty niezwtocznie przekazywat jednostkom
wprowadzajgcym organizacje ruchu.

Przy rozpatrywaniu i zatwierdzaniu projektéw organ zarzadzajacy ruchem zasiegat
opinii Komisji ds. Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu Drogowego. Opierat sie
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Uwagi dotyczace
badanej dziatalnoSci

Ustalone
nieprawidtowosci

rowniez na opinii biegtych z zakresu bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego
oraz na audytach bezpieczenstwa ruchu.

Kontrola wykazata, ze organ zarzadzajacy ruchem nie zawsze stosowat sie do
przepisow § 5 ust. 1 pkt 1 i 6 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem.
Prezydent zatwierdzit 13 projektéw organizacji ruchu, ktérych plan orientacyjny nie
zawierat skali lub nie zaznaczono na nim drég, ktérych projekt dotyczyt, nie podano
przewidywanego terminu wprowadzenia czasowej organizacji ruchu, nie okreslono
terminu wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu lub przywrécenia poprzedniej
statej organizacji ruchu — w przypadku projektu dotyczacego wykonywania robét na
drodze.

(dowod: akta kontroli str. 357 - 408)

Najwyzsza Izba Kontroli ustalita, iz Prezydent nie przestrzegat zapisu § 8 ust.
7 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem i nie okreslat terminu wprowadzenia
organizacji ruchu. Skutkowato to tym, iz w ewidencji nie wpisano termindw,
w ktorych powinna zosta¢ wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu.
Pisma zatwierdzajace organizacje ruchu przygotowywat gt. specjalista, a parafowat
je zastepca lub dyrektor Wydziatu Inwestycji. Organizacje ruchu zatwierdzali
zastepcy Prezydenta.

(dowdd: akta kontroli str. 435 - 437, 454, 466, 474, 485, 804, 815)

Gt. specjalista Zbigniewa Rudnickiego wyjasnit, ze nie zawsze mozliwe jest
okre$lenie terminu wprowadzenia organizacji ruchu, zwlaszcza projektéw organizacii
ruchu wchodzacych w sktad projektu budowlanego dla zadan inwestycyjnych
,.bedacych w przygotowaniu do realizacji w latach nastgpnych”, gdzie projektant nie
jest w stanie podac daty rozpoczecia inwestycji.

W § 5 ust. 1 pkt 6 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem podano, iz projekt
organizacji ruchu powinien zawiera¢ przewidywany termin wprowadzenia czasowej
organizacji ruchu oraz termin wprowadzenia nowej statej organizacji ruchu lub
przywrécenia poprzedniej statej organizacji ruchu — w przypadku projektu
dotyczacego wykonywania robot na drodze.

(dowod: akta kontroli str. 601 - 602)

1.17. Zarzadzeniem Nr 42/2008 z 18 wrzesnia 2008 r. Prezydent powotat Komisje
do spraw Bezpieczenstwa i Organizacji Ruchu Drogowego, zwang dalej Komisja. Jej
celem byto opiniowanie wnioskéw w zakresie organizacji ruchu oraz podejmowanie
inicjatyw majacych na celu poprawe organizacji i bezpieczenstwa na drogach na
terenie Miasta.

Zgodnie z § 8 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem, Prezydent powotat
na jej czlonkow m.in. przedstawicieli Urzedu, MZD, Policji, Zarzadu Transportu
Miejskiego, Strazy Miejskiej i Wojewodzkiego Osrodka Ruchu Drogowego
w Rzeszowie.

(dowod: akta kontroli str. 409 - 411)

Kontrola przeprowadzona przez Biuro Kontrolno-Rewizyjne w grudniu 2011 r.
wykazata, iz b.Wydziat Gospodarki Komunalnej nie prowadzit obstugi
organizacyjnej Komisji, pomimo iz byt do tego zobowigzany. Skiad Komis;i
(z powodu zmian personalnych) byt nieaktualny, a gt. specjalista uczestniczyt
w 3 sposrdd 34 spotkan, gdyz ,,nie miat wiedzy o organizowaniu posiedzen Komisjr’.

(akta kontroli str. 214 - 254)

Od 2012 r. obstuge kancelaryjng Komisji prowadzit MZD. Podczas cotygodniowych
posiedzen Komisja analizowata i oceniata wnioski oraz wydawata opinie w sprawie
projektéw zmian w organizacji ruchu i bezpieczenstwa na drogach.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Opis stanu
faktycznego

Analiza trzech protokotow z posiedzen Komisji (dwoch z 2012 r. i jednego z 2013 r.)
wykazata, iz w posiedzeniach uczestniczyto od 7 do 10 czionkéw, (w tym gt
specjalista) sposrod 13 osobowego jej sktadu.
W dniu 8 listopada 2012 r. Komisja zaopiniowata pozytywnie wniosek w sprawie
zmiany oznakowania skrzyzowania ulic Grunwaldzkiej — Grottgera — Jabtoriskiego
oraz ustawienia na ul. Grunwaldzkiej (od strony al. Pitsudskiego) w kierunku dworca
PKS znaku B-35 w celu wyeliminowania postoju pojazdow. Wniosek zlozyto
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie w zwigzku ze zmiang
natezenia ruchu na wydtuzonej, przebudowanej i potaczonej z ul. Borelowskiego —
ulicy Jabtonskiego.
W dniu 6 grudnia 2012 r. Komisja zaopiniowata pozytywnie wniosek Prezydenta
w sprawie uporzadkowania ruchu pod nowowybudowang ktadkg dla pieszych na
skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego — Grunwaldzka. Zgodzita sie takze z wnioskiem
MZD, ze ,wprowadzenie jedynie prawoskretéow na wigczeniach z ul. Grunwaldzkiej
do ul. Pitsudskiego od strony Urzedu Wojewodzkiego oraz dworca PKS’. zapewni
,,bezpieczenstwo i uporzadkuje ruch” na skrzyzowaniu.
W dniu 14 marca 2013 r. Komisja pozytywnie zaopiniowata budowe akomodacyjne;
sygnalizacji $wietlnej dla zadania pn. ,,Rozbudowa al. Gen. Sikorskiego od ul.
Malowniczej do granic Miasta”.
Po wybudowaniu nowej galerii handlowej oraz zwigkszeniu ruchu na rondzie
w kierunku ul. Krakowskiej, Prezydent wystapit z wnioskiem o dopuszczenie
mozliwosci skretu w lewo ze S$rodkowego pasa jazdy na wprost na rondzie
Dmowskiego od al. Cieplinskiego. Komisja zaproponowata ,,wystgpienie do
Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej o wyrazenie zgody na
odstepstwo i wprowadzenie dodatkowej relacji na skrzyzowaniu z ruchem okreznym
wokot wyspy centralnej z sygnalizacja Swietlng”. W pismie z 29 maja 2013 r.
Departament Transportu Drogowego ww. Ministerstwa stwierdzit, ze ,,decyzja
W zakresie zastosowania okreslonego rozwigzania w organizacji ruchu na drodze
nalezy do organu zarzgdzajgcego ruchem, wiasciwego dla danej drogr”.
Nowa organizacje ruchu na rondzie wprowadzono 18 lipca 2013 r. Po artykule
w gazecie ,,Super Nowosci” (Nr 142 z 24 lipca br.) czesciowo jg zmieniono.

(dowdd: akta kontroli str. 438 - 465)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

1.18. W okresie objetym kontrolg organ zarzadzajacy ruchem wprowadzit siedem
czasowych zmian organizacji ruchu na podstawie projektu uproszczonego,
tj. w oparciu 0 § 5 ust. 2 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

Projekty uproszczone dotyczyly zmiany organizacji ruchu na prowadzenie robét
zwigzanych z utrzymaniem drogi, niewymagajacych catkowitego zamkniecia jezdni
dla ruchu pojazdéw samochodowych, ale wymagajacych zmian w organizacji ruchu,
wylacznie w czasie wykonywania czynno$ci przesuwajacych sie wzdtuz drogi,
w oparciu o powtarzalny schemat oznakowania.

W 2011 r. Ztozono dwa projekty na biezace utrzymanie i konserwacje ekranéw
akustycznych oraz oznakowanie poziome ulic.

W 2012 r. wptynely cztery projekty, z tego dwa na prowadzenie robdt zwigzanych
z biezacym utrzymaniem i konserwacjg ekrandéw akustycznych w latach 2012 -
2013 oraz po jednym na oznakowanie poziome ulic i malowanie stupow
o$wietleniowych.

W | potowie 2013 r. ztozono jeden projekt na oznakowanie poziome ulic.

Wszystkie projekty posiadaty pozytywne opinie MZD i Policji. Analizujgc projekty,
sprawdzano przestanki warunkujgce mozliwo$¢ wykonywania prac na podstawie
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Ustalone
nieprawidtowosci

Opis stanu
faktycznego

Opis stanu
faktycznego

uproszczonej procedury, zwlaszcza ocene przyjetych rozwigzan z planowanymi
pracami.

Zmiane organizacji ruchu na drogach dopuszczono w oparciu o projekty zawierajace
opis techniczny charakterystyki rob6t przesuwajacych sie wzdtuz drogi, powtarzalny
schemat umieszczenia na drodze znakéw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu oraz sposob rozmieszczenia i oznakowania pojazdéw zabezpieczajacych,
wykonujacych roboty lub czynno$ci wykonywane na drodze.

Analiza pieciu projektow zatwierdzonych w latach 2012 — 2013 wykazata, iz tylko
wykonawca malowania stupdw oswietleniowych wywigzat sie z obowigzku
okreslonego w § 12 ust. 2 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem i zawiadomit organ
zarzadzajacy ruchem o wprowadzeniu czasowej organizacji ruchu na 24 godziny
przed rozpoczeciem prac.
Wykonawcy oznakowania poziomego ulic oraz biezacego utrzymania i konserwacji
ekranéw akustycznych w 2012 r. uczynili to w nastepnym dniu oraz dwa dni po
rozpoczeciu prac.
W 2013 r. wykonawca biezacego utrzymania i konserwacji ekrandéw akustycznych
nie powiadomit organu zarzadzajacego o planowanym rozpoczeciu prac. Natomiast
wykonawca oznakowania poziomego powiadomit 0 wprowadzeniu organizacji ruchu
— W dniu rozpoczecia robot.

(dowdd: akta kontroli str. 435 - 491)

Z informacji zastepcy Komendanta Miejskiego Policji w Rzeszowie wynika, iz
w 2012 r. wplynely dwa projekty uproszczonej organizacji ruchu. Dotyczyty one
tymczasowej organizacji ruchu na czas robot zwigzanych z oznakowaniem
poziomym ulic oraz biezacym utrzymaniem i konserwacjg ekrandéw akustycznych
Zlokalizowanych w granicach Miasta.
Poinformowat réwniez, iz policjanci podczas patroli drogowych w 2012 r. nie
odnotowali innych przypadkéw wykonywania robét utrzymaniowych na drogach na
terenie Miasta, bez wczesniejszego zawiadomienia.

(dowdd: akta kontroli str. 492 - 517)

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdzita, iz jednostki wprowadzajgce organizacje ruchu
nie wywigzywaty sie¢ z obowigzku okreslonego w § 12 ust. 2 rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem. W zawiadomieniach o wprowadzeniu czasowej organizacii
ruchu wykonawcy nie informowali organu zarzadzajacego o dacie, czasie i miejscu
wykonywania prac na podstawie projektéw uproszczonych.

Pomimo braku tych informacji, Prezydent nie sprzeciwiat sie wprowadzeniu
organizacji ruchu na podstawie projektdbw uproszczonych (§ 12 ust.
2 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem).

Gt. specjalista wyjasnit, iz wykonawcy nie informowali Prezydenta o zamiarze
rozpoczecia prac na podstawie projektéw uproszczonych, gdyz ich prowadzenie
,,Zalezy od wielu zmiennych, zwfaszcza pogody”. Prezydent nie sprzeciwiat si¢ ich
wykonywaniu gdyz nie kolidowaty z innymi pracami.

(dowod: akta kontroli str. 435 - 491, 603)

1.19. Wprowadzanie tymczasowych ograniczen lub zakazéw w ruchu w zwigzku
z nieprzewidziang awarig urzadzen znajdujgcych sie w pasie drogowym omdwiono
w  wystgpieniu pokontrolnym skierowanym do Miejskiego Zarzadu Drég
w Rzeszowie.

1.20. W okresie objetym kontrolg analizowano istniejgcq organizacje ruchu
w zakresie bezpieczenstwa ruchu i jego efektywnosci (§ 2 ust. 1 lit g rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem.
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Istniejgcq ~ organizacje  ruchu analizowano w trakcie  cotygodniowych
(nieprotokofowanych) narad roboczych u Prezydenta, a takze na posiedzeniach
Komisji do zadan ktorej nalezato m.in. podejmowanie inicjatyw majacych na celu
poprawe organizacji i bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Miasta.

Komisja w oparciu o sygnaly otrzymane od zarzadcy ruchu (Prezydenta), MZD
(zarzadcy drog), Policji, Strazy Miejskiej, rad osiedlowych i mieszkarcéw, a takze na
podstawie objazdow drég analizowata stan bezpieczenstwa i efektywno$¢ ruchu na
drogach. Do analiz wykorzystywano takze dane o wypadkach z terenu Miasta
przekazywane przez Policje.

W wyniku analizy istniejacej organizacji ruchu w zakresie bezpieczenstwa i jego
efektywno$ci wprowadzono m.in. zmiane organizacji ruchu na rondzie Dmowskiego
(skret w lewo z pasa na wprost z ulicy Cieplinskiego), ruch w obu kierunkach na
ulicy Bardowskiego, a takze poprawiono ptynnoéci ruchu na drodze krajowej nr
4 przebiegajacej przez Miasto.

(dowdd: akta kontroli str. 451 - 465, 503 - 518, 588 - 590, )

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.21. Prezydent dysponowat informacjami o wypadkach drogowych na terenie
Miasta.

Z informacji przedstawionej przez Komende Miejskg Policji w Rzeszowie (Policje)
wynika, iz w okresie objetym kontrolg przekazano 21 informacji na temat zdarzen na
drogach publicznych, ztego 7w 2011 r., 9w 2012 r. oraz 5w 2013 r.

W latach 2012 — 2013 (I potrocze) Policja przestata szes¢ pisemnych wnioskow
dotyczacych organizacji ruchu na drogach.

W styczniu 2012 r. (w zwigzku z potraceniami pieszych) przekazano wniosek
o doSwietlenie przejs¢ dla pieszych na al. Rejtana w rejonie Uniwersytetu
Rzeszowskiego oraz na skrzyzowaniu ulic Podkarpacka — Bieszczadzka, w sierpniu
(po informacji mieszkanca) przestano informacje o utrudnieniach w dojezdzie
mieszkancow do domdw na Osiedlu Zimowit, za$ w listopadzie skierowano do MZD
pismo, w ktorym Policja wnosita 0 wyegzekwowanie od inwestora budowy ,,Galeria
Hotel Rzeszow” — prowadzenia prac zgodnie z zatwierdzonym projektem organizacii
ruchu.

W styczniu 2013 r. Policja przekazata pismo w sprawie sygnalizacji $wietlnej na
skrzyzowaniu ulic Pitsudskiego i Cieplinskiego, natomiast w marcu br. skierowano
od organu zarzadzajgcego ruchem dwa wnioski. Jeden dotyczyt ustawienia
drogowskazu E-5b, za$ drugi znaku B-1 ,,zakaz ruchu” na ulicy Bieszczadzkie;.
Wszystkie uwagi i wnioski zaewidencjonowano, rozpatrzono pozytywnie oraz
udzielono stosownych odpowiedzi.

W zakresie organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa Prezydent wywigzat sie
obowigzku wynikajacego z § 3 ust. 1 pkt 8 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.
Wspbtpracowat z Policjg, MZD, Komisjg oraz innymi jednostkami. W 2012 r. zlecono
wyspecjalizowanej jednostce zewnetrznej przeprowadzenie analizy istniejacej
organizacji ruchu poprzez dostosowanie wszystkich programéw i planéw koordynacji
oraz zaprogramowanie i wdrozenie programow sygnalizacji Swietlnej na odcinku
drogi krajowej nr 4 na terenie Miasta.

(dowdd: akta kontroli str. 438 - 465, 492 - 496, 588 - 600, 609 - 611)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.
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1.22. Organ zarzadzajacy ruchem zlecat do opracowania projekty organizacji ruchu
uwzgledniajace wnioski z przeprowadzonych analiz.

Po ,obserwacji zachowan kierowcow” na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
statoczasowg, zainstalowano ,,sygnalizatory odliczajgce”. W latach 2010 — 2011 r.
zamontowano je na szesciu skrzyzowaniach i na dwoch przejsciach dla pieszych.
Wprowadzenie sygnalizatordw odliczajacych wptyneto na poprawe ptynnosci
| bezpieczenstwa poprzez zwigkszenie przepustowosci oraz szybszag reakcje
kierowcdw na zmiane sygnatu.

W celu poprawy organizacji ruchu i jego bezpieczenstwa w latach 2011 - 2013
wybudowano sygnalizacje swietine na skrzyzowaniach ulic: Stocinska — Rocha -
Wieniawskiego, Podkarpacka — 9 Dywizji piechoty i Podkarpacka — Matuszczaka.

W 2012 r. w ramach zadania pn. ,,Dostosowanie programéw oraz planéw
koordynacji sygnalizacji $wietinych na odcinku drogi krajowej nr 4 do predko$ci 70
km/h wraz z zaprogramowaniem i wdrozeniem sygnalizacji $wietlnych” opracowano
nowe projekty organizacji ruchu dla sygnalizacji statoczasowych i akomodacyjnych
na 11 skrzyzowaniach i przejSciach dla pieszych.

W gazecie codziennej ,,Nowiny” z dnia 14 — 16 czerwca 2013 r. podano, iz

,,Z hajnowszego raportu przygotowanego przez Sserwis internetowy korkowo.pl

w promieniu 5 kilometrow od $cistego centrum wzrosta z 37,5 do 39,5 km/h’.
(dowod: akta kontroli str. 609 - 612)

W dziatalnoci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.23. Zgodnie z art. 10 ust. 6 ustawy Pord, ruchem na drogach publicznych
z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych na terenie Miasta, zarzadza Prezydent.
W zwigzku z tym organizacje ruchu, w tym organizacje ruchu na skrzyzowaniach
drég roznej kategorii na terenie Miasta zatwierdzat Prezydent.

(dowad: akta kontroli str. 34 - 35, 454, 466, 474, 485, 804, 815)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.24. - 1.25. Na terenie Miasta prowadzone sg prace zwigzane z wprowadzeniem
Zintegrowanego Systemu Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym w postaci
projektu pn. ,Budowa systemu integrujgcego transport publiczny Miasta Rzeszowa
i okolic”.

Projekt wspdffinansowany jest ze Srodkéw Unii Europejskiej (UE) w ramach
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (nr umowy POPW.03.01.00-18-
002/11-00, Program Operacyjny Rozwdj Polski Wschodniej na lata 2007-2013,
Priorytet 3. Wojewddzkie o$rodki wzrostu, Dziatanie 3.1. Systemy miejskiego
transportu zbiorowego).

Beneficjentem projektu jest Gmina Miasto Rzeszéw (Gmina), natomiast jego
realizacje ze wzgledu na charakter i przedmiot, prowadzg cztery jednostki, tj. Urzad,
MZD, Zarzad Transportu Miejskiego oraz Biuro Gospodarki Mieniem Miasta
Rzeszowa. W fazie eksploatacyjnej projektu zaangazowane jest rowniez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Rzeszowie, ktéry na podstawie umowy
wykonawczej Swiadczy ustugi przewozowe w miejskiej, autobusowej komunikacji
zbiorowe.

Przygotowania do realizacji projekiu rozpoczeto w 2007 r., za§ zakonczenie
zaplanowano na grudzien 2014 r. Catkowity koszt projektu wynosi 415.069.189 zt,
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ztego 311.117.157 zt stanowi dofinansowanie ze $rodkéw UE, za$ 103.952.032 zt
wkfad wtasny Gminy.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

1. Zaprojektowanie i wdrozenie Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem i Transportem Publicznym (ZSZRiTP) wraz z bezprzewodowq
Platformg Teleinformatyczng Inteligentnego Systemu Transportowego
(PTITS),

2. Zakup 80 szt. nowoczesnego taboru autobusowego (30 autobuséw maxi
120 midi zasilanych ON oraz 30 autobuséw maxi zasilanych CNG),
spetniajacych najnowsze wymagania normy emisji spalin EEV oraz
posiadajacych udogodnienia dla 0séb niepetnosprawnych,

3. Przebudowe, rozbudowe i modernizacje lokalnego ukfadu komunikacyjnego
na potrzeby transportu publicznego (przebudowa infrastruktury drogowej na
dlugosci 8,6 km, utworzenie buspaséw na ulicach o d.. 6 km,
zmodernizowanie 11 skrzyzowan).

W ramach spdjnego ZSZRiTP i PTITS dziatat bedzie:

o System Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym (SOSRD) jako element
majacy znaczacy wplyw na usprawnienie w poruszaniu si¢ po Miescie. W jego
sktad bedzie wchodzit podsystem:

- sterowania sygnalizacjq $wietlna, pozwalajacy na utrzymywanie ptynnoéci
ruchu oraz skrécenie do minimum czasu oczekiwania na kilkudziesieciu
skrzyzowaniach w MieScie,

- priorytetowania pojazdéw komunikacji zbiorowej, przydzielajacy w pierwszej
kolejnosci prawo przejazdu Srodkom komunikacji publiczne;j,

- informacji dla kierowcow wykorzystujacy znaki zmiennej tre$ci pozwalajacy
na szybkie informowanie o utrudnieniach, zmianach w organizacji ruchu lub
zalecanych objazdach,

o System Zarzadzania Transportem Publicznym (SZTP)  umozliwiajacy
identyfikacje lokalizacji pojazdow, zliczanie liczby pasazerow oraz kontrole
standardéw jakosciowych obstugi pasazeréw. Pozwoli to reagowa¢ na biezace
potrzeby komunikacji publicznej w Rzeszowie m.in. w zakresie rozktadu jazdy,
przebudowy ukfadu drogowego, weryfikacji algorytméw sterowania itp.;

» System Informacji Pasazerskiej (E-INFO), ktérego celem jest sprawne dotarcie
zinformacjg dla pasazeréw transportu publicznego (na przystankach
i w autobusach).  Tablice informacyjne zamontowane na przystankach
autobusowych bedg wyswietla¢ m.in. czas pozostajacy do przyjazdu autobusu
danej linii;

o System  Elektronicznego  Poboru  Optat  (E-BILET)  wykorzystujacy
najnowoczesniejsze rozwigzania w dziedzinie kart chipowych, w tym NFC,
utatwiajacy korzystanie ze $rodkow komunikacji miejskiej oraz z innych ustug
(parkowanie, inne formy transportu).

Jako dodatkowe dziatanie planowane jest zaprojektowanie i wdrozenie Systemu
Obstugi Strefy Parkingowej (SOSP), stuzgcego do zarzadzania ptatng strefq
parkingowg na terenie Miasta. Zarzadca bedzie dysponowat aktualng informacjg
o ilosci miejsc parkingowych i statusie parkomatow. Informowac o tym beda tablice
parkingowe sterowane przez system SOSRD na podstawie informacji z systemu
SOSP.

Strategicznym celem projektu jest poprawa funkcjonalnosci transportu miejskiego,
poprzez poprawe dostepu do centralnych obszaréw oraz zapewnienie efektywnego
transportu  wewnatrz Miasta. Przyczyni sie to do zwiekszenia potencjatu
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rozwojowego i atrakcyjnosci aglomeracji rzeszowskiej oraz wzrostu mobilnosci
mieszkancow.

Przedsiewziecie jest innowacyjne pod wzgledem kompleksowo$ci i nowoczesnosci
rozwigzania problemow transportu publicznego w ramach jednego przedsiewziecia,
a takze skali — obszar catego Miasta.

Po raz pierwszy wdrozony zostanie ZSZRiTP, SOSRD, SZTP, E-INFO, E-BILET
oraz wydzielone bedg pasy ruchu dla autobuséw — buspasy. Wykorzystane zostang
takze najnowoczes$niejsze, dostepne technologie ITS.

Zastepca dyrektora Wydziatu Pozyskiwania Funduszy Urzedu Pawet Potyranski
poinformowat, iz na obecnym etapie projektu mozliwa jest rozbudowa projektu,
wtym integracja z regionalnymi i krajowymi Inteligentnymi  Systemami
Transportowymi. MoZliwe jest takze wdrazanie projektu w innych miejscach.
(dowod: akta kontroli str. 614 - 699)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Prezydenta zwigzane z analizg,
istniejacej organizacji ruchu na drogach na terenie Miasta pod wzgledem
bezpieczenstwa ruchu i jego efektywnosci.

Nieprawidtowosci stwierdzono w prowadzeniu ewidencji projektéow zatwierdzonych
organizacji ruchu, na co zwrdcito rowniez uwage Biuro Kontrolno-Rewizyjne Urzedu
w2011,

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie nieokreSlanie w pismach
zatwierdzajacych, termindw wprowadzenia organizacji ruchu na drogach.

Wspétdziatanie z zarzadami (zarzadcami drég)

1.26. Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem, jednostka
wprowadzajgca organizacje ruchu zawiadamia, co najmniej na 7 dni przed dniem jej
wprowadzenia - organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego
komendanta Policji.

W przypadku braku takiego zawiadomienia, organ zarzadzajacy ruchem ma
obowigzek poinformowac zarzad drogi o utracie waznosci zatwierdzonej organizacji
ruchu (§ 12 ust. 4 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem).

Kontrola organizacji zarzadzania ruchem na drogach na terenie Miasta
przeprowadzona przez Biuro Kontrolno-Rewizyjne wykazata, iz w 2011 r. gt.
specjalista ,,nie egzekwowaf od jednostek wprowadzajgcych organizacje ruchu
obowigzku, o ktorym mowa § 12 ust. 1, a takze nie informowat zarzadu drogi
w przypadku braku takiego zawiadomienia o utracie waznosci zatwierdzonej
organizacji ruchu.

Prezydent w wystapieniu pokontrolnym z 22 grudnia 2011 r. zobowigzat b. Wydziat
Gospodarki Komunalnej do ,,egzekwowania” przepisow § 12 wust. 1 i ust
4 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

W odpowiedzi z 19 stycznia 2012 r. zastepca dyrektora b. Wydziatu Gospodarki
Komunalnej Andrzej Pacholicki poinformowat, iz jednostki wprowadzajgce
organizacje ruchu informowane sg na biezgco o obowigzku powiadamiania organu
zarzadzajacego ruchem o terminie jej wprowadzenia, pod rygorem utraty wazno$ci
zatwierdzonej organizacji ruchu.

Kontrola sprawdzajgca przeprowadzona w czerwcu 2012 r. nieprawidtowosci w tym
zakresie nie wykazata. W sprawozdaniu z kontroli podano, iz w przypadku braku
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pisemnej informacji od jednostki wprowadzajacej organizacje ruchu, gt. specjalista
ustalat telefonicznie z wykonawca rzeczywisty termin jej wprowadzenia.
(dowod: akta kontroli str. 214 - 254)

Najwyzsza Izby Kontroli stwierdzita, iz nie byly przestrzegane zapisy § 12 ust.
1 i ust. 4 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

Analiza 31 projektéw, wykazata, ze w 12 pismach zatwierdzajacych organizacje
ruchu, Prezydent poinformowat jednostki wprowadzajgce organizacje ruchu
0 obowigzku zawiadomienia organu zarzadzajacego ruchem oraz zarzadu drogi
o terminie ich wprowadzenia (w pozostatych pismach o tym nie informowat).
W Zadnym z pism Prezydent nie poinformowat jednostek wprowadzajacych
organizacie ruchu, ze w przypadku braku takiego zawiadomienia, organ
zarzadzajacy ruchem ma obowigzek powiadomi¢ zarzad drogi o utracie wazno$ci
zatwierdzonej organizacji ruchu (§ 12 ust. 4 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem).
(dowdd: akta kontroli str. 435 - 437, 454, 466, 474, 485, 804, 815)

Skutkowato to tym, iz tylko 8 jednostek wprowadzajacych organizacje ruchu
poinformowato pisemnie Prezydenta o jej wprowadzeniu, z tym, iz wykonawca
przebudowy ulicy Budziwojskiej — zad. 1 od ulicy Podle$nej do granicy Rzeszowa
zwsig Siedlisko — poinformowat o tym 20 grudnia 2012 r., t. 20 dni po
wprowadzeniu statej organizacji ruchu.

(dowad akta kontroli str. 435 - 437)

Gt. specjalista Zbigniew Rudnicki wyjasnit, ze gdy projekt organizacji ruchu
przedktadat MZD lub firma specjalizujgca sie¢ w wykonywaniu rob6t drogowych
,,Cytowanie wymagan” ww. rozporzadzenia wydawato sie ,,bezcelowe”.
Od sierpnia br. pisma zatwierdzajace organizacje ruchu bedq zawieraty pouczenia
0 konieczno$ci powiadomienia organu zarzadzajgcego ruchem, zarzad drogi oraz
wiasciwego komendanta Policji o terminie wprowadzenia organizacji ruchu, a takze
0 konsekwenciji braku takiego powiadomienia.

(dowdd: akta kontroli str. 730 - 732)

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli, brak zawiadomieri o zmianie organizacji ruchu
skutkowat tym, iz organ zarzadzajgcy ruchem nie posiadat petnej wiedzy
0 wprowadzonych zmianach w organizacji ruchu na drogach publicznych na terenie
Miasta.

Swiadczyé moze o tym sposéb wdrazania czterech projektéw organizacji ruchu
zwigzanych z:

1. budowg ,,przystankéw autobusowych RARR Podpromie” dla zadania pn.
Poprawa funkcjonalno$ci przystankow komunikacji zbiorowej na terenie
Rzeszowa realizowanego w ramach projektu pn. Budowa systemu
integrujacego transport publiczny miasta Rzeszowa i okolic,

2. przebudowg sieci cieptowniczej Rzeszowa w pasie drogowym ulicy
Chrusciela,

3. przebudowg sieci cieplnej wraz z przytaczami do budynkéw przy ul.
Chodkiewicza 7, 10 i ul. Hetmanskiej 9,

4. biezacq regulacjq wiazoéw studni i wpustéw drogowych miejskiej kanalizacji
deszczowej w Rzeszowie.

Ad. 1. W dniu 12 czerwca 2013 r. na Trasie Zamkowej prowadzono prace przy
,,budowie dwoch przystankéw autobusowych RARR Podpromie”. Prowadzono je na
podstawie zatwierdzonej w dniu 22 maja 2013 r. czasowej organizacji ruchu
w ramach projektu ,,Budowa systemu integrujacego transport publiczny Rzeszowa
i okolic”.
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Ogledziny wykazaly, iz prace wykonawca prowadzit niezgodnie z zatwierdzong
organizacjg ruchu. Wykonywat je w dniu roboczym, w godzinach
przedpotudniowych, wytaczajac czesciowo jeden z dwdch paséw ruchu pomimo, iz
MZD pozytywnie zaopiniowat projekt pod warunkiem ,,prowadzenia prac
wymagajgcych zamknigcia catego pasa ruchu w dni wolne od pracy, natomiast w dni
robocze wytacznie w godzinach 20.00 - 6.00°.

Czes¢ oznakowania byta niezgodna z projektem organizacji ruchu, gdyz od strony
budynku Rzeszowskiej Agencji Rozwoju Regionalnego (RARR) nie przestawiono
znaku D-1 ,,droga z pierwszenstwem” i T-6a, a za budowanym przystankiem
autobusowym nie zdemontowano znaku B-33 ,,ograniczenie predkosci do 30 km/h.

Pismem z 12 czerwca br. Prezydent wezwat wykonawce do wprowadzenia
organizacji ruchu, zgodnej z projektem oraz opinig MZD. W dniu 19 czerwca
wykonawca poinformowat, iz oznakowanie uzupetniono, a prace prowadzone bedq
zgodnie z zaleceniami. Kontrola organizacji ruchu przeprowadzona 25 czerwca br.
przez gt. specjaliste Z. Rudnickiego, nieprawidtowosci nie wykazata.

Ogledziny budowy przystanku przeprowadzone 26 czerwca br. (po przeciwne;
stronie budynku RARR) wykazaty, iz wykonawca prowadzit je niezgodnie
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu. Wykonywat je ponownie w dniu
roboczym, w godzinach przedpotudniowych wytaczajac z ruchu jeden pas Trasy
Zamkowe;j.

Kolejny raz wezwano wykonawce do prowadzenia robdt zgodnie z zaleceniami
MZD. W dniu 8 lipca 2013 r. wykonawca zwrécit sie z prosbg do Prezydenta
0zmiang warunkéw czasowej organizacji ruchu. Wnosit o umozliwienie
sporadycznego zajecia pasa drogowego w ciggu dnia, przez samochdd ciezarowy
w celu roztadunku lub zatadunku materiatow.
Prezydent zgode wyrazit, jednak pod warunkiem wiasciwego zabezpieczenia
i 0znakowania pojazdéw na pasie drogowym.

(dowod: akta kontroli str. 562 - 565, 814 - 836)

Ad. 2. W dniu 22 kwietnia 2013 r. Prezydent zatwierdzit czasowg organizacje ruchu
dla zadania zwigzanego z przebudowg sieci cieptownicze] na czas prowadzenia
robot w pasie drogowym ulicy Chrusciela. Projekt organizacji ruchu pozytywnie
zaopiniowat MZD i komendant Miejski Policji w Rzeszowie.

Czasowa organizacja ruchu na tej ulicy miata obowigzywa¢ od 3 do 14 czerwca
2013r.

Kontrolujgcy w dniu 14 czerwca br. sprawdzit organizacje ruchu. Ogledziny
wykazaty, iz roboty prowadzono niezgodnie z zatwierdzong organizacjg ruchu
(niewtasciwe oznakowanie roboét), a stan ich zaawansowania wskazywat, ze termin
czasowej organizacji robot nie zostanie dotrzymany.
W dniu 14 czerwca wykonawca zwrocit sie z prosbg o przediuzenie waznosci
organizacji ruchu. Prezydent zgode wyrazit. Pismem z 19 czerwca br. wykonawca
poinformowat Prezydenta, iz nieprawidtowo$ci zwigzane z organizacjg ruchu
,,niezwtocznie usunieto”.

(dowod: akta kontroli str. 562 - 565)

Ad. 3. W dniu 23 pazdziernika 2012 r. wptynat do Prezydenta wniosek tego samego
wykonawcy ,,0 uzgodnienie projektu tymczasowej organizacji ruchu” w zwigzku
z ,,Przebudowg sieci cieplnej wraz z przytaczami do budynkéw przy ul.
K. Chodkiewicza 7, 10 i ul. Hetmanskiej 9 w Rzeszowie”.

Pozytywng opinie w sprawie organizacji ruchu ,,Naczelnik Wydziatu Ruchu
Drogowego KMP w Rzeszowie” wydat 22, za§ MZD — 25 pazdziernika 2012 r.
Czasowg organizacje ruchu Prezydent zatwierdzit 25 pazdziernika 2012 r.
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W ,,planie sytuacyjnym tymczasowej organizacji ruchu” dotyczacym wytgczenia
z ruchu ul. K. Chodkiewicza — schemat - 1 podano, ze przed skrzyzowaniem ulic K.
Chodkiewicza — Hetmanska na ul. Hetmanskiej powinny by¢é umieszczone dwa
znaki B-21 i 22 ,zakaz skrecania w lewo/prawo”. Znakdéw tych nie wymieniono
w czesci 4 projektu, tj. w wykazie znakéw pionowych i urzadzen bezpieczenstwa
ruchu.

Spotka nie wywigzata sie z obowigzku okreslonego w § 12 ust. 1 rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem gdyz — jak wynika z akt sprawy — nie powiadomita organu
zarzadzajacego, o terminie wprowadzenia czasowej organizaciji ruchu.

Wedtug projektu, przewidywany termin czasowej organizacji ruchu miat
obowigzywa¢ od 15 kwietnia do 15 maja 2013. W dniu 18 czerwca 2013 r. spdtka
wystgpita do Prezydenta z prosbg o przedtuzenie tego terminu. Czasowq
organizacje ruchu Prezydent przedtuzyt do 15 lipca 2013 r.

W dniu 20 czerwca 2013 r. gt. specjalista Z. Rudnicki sprawdzit organizacje ruchu.
Nieprawidtowosci nie stwierdzit.

W kontroli, t. w dniu 4 lipca br. sprawdzono organizacje ruchu na ul. K.
Chodkiewicza. Oznakowanie byto zgodne z zatwierdzong organizacjg ruchu, jednak
ruch utrudniat stojacy na ulicy samochdd dostawczy wykonawcy, a takze fadowarka
wykonujgca roboty ziemne. Zatwierdzona organizacja ruchu sytuacji takich nie
uwzgledniata.

(dowdd: akta kontroli str. 562 - 565)

Ad.4. W trakcie przeprowadzonych w dniu 9 lipca br. ogledzin organizacji ruchu
stwierdzono, iz w pasie drogowym ulicy Hetmanskiej prowadzono biezacg regulacje
witazow i wpustéw drogowych miejskiej kanalizacji deszczowej.

Prowadzit je wykonawca wytoniony w przetargu nieograniczonym, z ktérym Gmina
umowe zawarta 28 czerwca 2013 r. W umowie nie zawarto sankcji wobec jednostki
wprowadzajgcej organizacje ruchu, niezgodnie z przepisami rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem.

W dniu 7 lipca 2013 r. dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej Urzedu zlecit
wykonawcy wymienienie 9 uszkodzonych wypustéw drogowych, 10 wiazéw
kanatowych oraz przeprowadzenie regulacji wtazu kanatowego. Prace trwa¢ miaty
do 12 lipca 2013 .

Odbiér robét wykonawca zgtosit 25 lipca 2013 r. Odebrano je protokolarnie w dniu
30 lipca. Prace zwigzane z regulacjg wtazow i wpustow trwaty od 5 do 12 lipca, a ich
warto$¢ wg kosztorysu powykonawczego wyniosta 55,1 tys. zt.

Najwyzsza Izba Kontroli ustalita, iz wykonawca nie dopetnit obowigzku wynikajacego
z § 4 ust. 11§ 5 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem i przed rozpoczeciem roboét
nie przedstawit do zatwierdzenia projektu czasowej organizaciji ruchu.

Brak zatwierdzonego projektu organizaciji ruchu skutkowat tym, iz wykonawca nie
wywigzat sie z kolejnego obowigzku okreslonego w § 12 ust. 1 rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem i nie powiadomit Prezydenta o terminie rozpoczecia robot
oraz o terminie wprowadzeniu czasowej organizacji ruchu na ulicy Hetmariskiej.

Wykonawca nie przestrzegat takze zapisow opisu przedmiotu zamdwienia
stanowigcego zatgcznik do Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia, ktory
stanowit, iz roboty w pasie drogowym prowadzone bedg na podstawie (jesli jest
wymagane przepisami prawa) wczesniej opracowanego i zatwierdzonego projektu
Czasowej zmiany organizacji ruchu.

Projekt czasowej organizacji ruchu wykonawca przedtozyt Prezydentowi w dniu 11
lipca 2013 r. Zastepca dyrektora ds. Technicznych MZD projekt zaopiniowat 17, za$
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komendant Miejski Policji w Rzeszowie uczynit to 19 lipca br. W tym samym dniu
Prezydent zatwierdzit czasowa organizacje ruchu na czas robdt zwigzanych
z biezacq regulacjg wiazow, studni i wypustdw drogowych miejskiej kanalizacii
umieszczonych w pasie drogowym.

(dowdd: akta kontroli str. 733 - 801)

Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej wyjasnit, ze prace zlecono wykonawcy
po otrzymaniu pism od Prezydenta, zarzadcy drogi (MZD), w ktorych wzywano do
natychmiastowego ich wykonania. Po ich otrzymaniu Wydziat Gospodarki
Komunalnej ,,przystapit w trybie awaryjnym” do realizacji zadania.

(dowdd: akta kontroli str. 802)

W dniu 9 sierpnia 2013 r. wykonawca poinformowat Prezydenta, MZD i Policje, iz
13 sierpnia wprowadzi czasowg organizacje ruchu w zwigzku z wykonywaniem
regulacji wiazow i krat kanalizacji na ulicy Cieplinskiego i Leopolda Lisa Kuli.
Uczynit to na cztery, a nie co najmniej na siedem dni przed wprowadzeniem
czasowej organizacji ruchu, co stanowito naruszenie przepisow § 12 ust.
1 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

(dowdd: akta kontroli str. 803 - 813)

W dniu 4 lipca br. Najwyzsza Izba Kontroli stwierdzita, iz na Srodku skrzyzowania
ulic Bolestawa Krzywoustego i Wincentego Pola prowadzono prace zwigzane
z usuwaniem awarii studzienki kanalizacyjnej. Zdjeto nawierzchnie asfaltowg, zas
miejsce wokot studzienki o pow. ok. 9 m2 zasypano ziemig i grysem kamiennym.
Miejsce robdt ogrodzono metalowymi barierkami i tasmg ostrzegawcza. Na barierce
od strony ulic W. Pola — Dabrowskiego na wysokosci ok. 1 m od ptaszczyzny jezdni
przymocowano poziomo tablice rozdzielajacg ruch (U-4b), ktora zastaniata znak
ostrzegawczy A-14 | roboty na drodze”. Tablice rozdzielajacg ruch, zamontowano
takze na barierce od strony ulicy Hetmanskiej. Utozono jg poziomo, bezpo$rednio na
jezdni.

Wedtug Najwyzszej Izby Kontroli taki sposob oznakowania miejsca awarii utrudniat
organizacje ruchu na tym skrzyzowaniu, tym bardziej, iz w poblizu miejsca
prowadzenia robdt znajdowato sie przejscie dla pieszych.

(dowdd: akta kontroli str. 562 — 571)

W dniu 16 lipca 2013 r. na ulicy Grodzisko (naprzeciw bloku 1a) stwierdzono brak
nawierzchni asfaltowej w pasie drogowym o pow. ok. 5 m2. Miejsce to wypetniono
grysem kamiennym i ziemig na ktorej rosta trawa.

MZD pismami z 16 i 19 lipca br. zwrdcit sie¢ do Miejskiego Przedsiebiorstwa
Wodociggéw i Kanalizacji w Rzeszowie (MPWIK) z prosbg o ,,wyjasnienie sprawy
zwigzanej z wykonaniem robot na ulicy Grodzisko™. Zarzadca drdg prosit o podanie
,,daty rozpoczecia robot oraz terminu odtworzenia pasa drogowego do stanu
poprzedniego”.

W odpowiedzi z 22 lipca dyrektor ds. Technicznych MPWIK nie podat daty
rozpoczecia rob6t. Poinformowat jedynie, ze ,,w zwigzku z zapadnietym gruntem
wulicy  Grodzisko ... pracownicy  przedsigbiorstwa  celem  likwidacji
niebezpieczenstwa dla ruchu kotowego jak i pieszego dokonali obciecia
zapadnietego asfaltu, ubytek wypetnili ttuczniem i klincem wraz z zageszczeniem
gruntu. Ze wzgledu na parkujgce pojazdy asfaltowanie mogfo nastapic w dniu
dzisiejszym, tj. 22.07.2013 r.

(dowad: akta kontroli str. 562 - 571)

1.27. Kontrola przeprowadzona w grudniu 2011 r. przez Biuro Kontrolno-Rewizyjne
wykazata, iz gt. specjalista ds. transportu z b. Wydziatu Gospodarki Komunalnej
i Inwestycji nie w petni wywigzywat sie z obowigzku okreslonego przepisami § 12
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ust. 3 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem, ktory stanowi, iz w przypadku
organizacji ruchu o charakterze statym, organ zarzadzajacy ruchem, w terminie do
14 dni od dnia wprowadzenia organizacji ruchu, przeprowadza kontrole wykonania
zadan technicznych, wynikajacych z realizacji projektu.

W 2011 r. gt. specjalista nie kontrolowat wszystkich statych projektéw z ,,powodu
braku informacji Inwestora o wprowadzeniu zatwierdzonego projektu organizacji
ruchu’.

Analiza 14 projektow statej organizacji ruchu z lat 2012 - 2013 wykazata, iz gt.
specjalista przeprowadzit 12 kontroli zgodno$ci wprowadzonego oznakowania na
podstawie § 12 ust. 3 rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem.

Kontrole przeprowadzono w terminie 14 dni od otrzymania informacji od jednostki
wprowadzajgcej organizacje lub po wprowadzeniu organizacji ruchu. We wszystkich
przypadkach stwierdzono zgodno$¢ oznakowania z projektami statej organizacii
ruchu. Czynnosci te udokumentowano protokotami oraz zdjgciami.

Gt. specjalista nie skontrolowat dwoch statych projektdw organizacji ruchu, na
podstawie ktérych planowano wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy na drodze taczace;
ulice Paderewskiego z ulicg Powstancéw Styczniowych oraz zmiang ruchu na ulicy
Kwiatkowskiego w rejonie ul. Piaskowej w zwigzku z wykonaniem przejscia dla
pieszych.

Z wyjasnienia gt. specjalista Zbigniewa Rudnickiego wynika, iz ww. organizacji ruchu
nie skontrolowano, gdyz — ze wzgledu na postulaty mieszkaficow — projektow tych
nie wprowadzono w zycie.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia fakt, iz gt. specjalista kontrolowat takze
zgodno$¢ wprowadzonej organizacji z zatwierdzonymi projektami czasowej
organizacji ruchu pomimo, iz przepisy rozporzadzenia o zarzadzaniu ruchem tego
nie przewidywaty. Skontrolowat 8 sposréd 17 projektéw poddanych analizie.
Oznakowanie byto zgodne z projektami. Udokumentowano to protokotami
i zdjeciami.

(dowdd: akta kontroli str. 435 - 437, 602)
W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

1.28. W latach 2011 — 2013 organ zarzadzajacy ruchem przeprowadzat kontrole
istniejgce] organizacji ruchu na drogach na terenie Miasta. Kontrole przeprowadzano
komisyjne, co 6 miesiecy, a ich wyniki dokumentowano w protokotach.

Najwyzsza |zba Kontroli stwierdzita, iz w Urzedzie nie wprowadzono wewnetrznych
regulacji okreslajacych zasady przeprowadzania tych kontroli.
(dowdd: akta kontroli str. 704 - 724)

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie sposéb dokumentowania wynikéw
kontroli istniejacej organizacji ruchu, o ktorej mowa w § 12 ust. 5 rozporzadzenia
0 zarzgdzaniu ruchem.

W kontrolach oprécz gt. specjalisty uczestniczyli pracownicy Dziatu Organizacji
Ruchem MZD, ktdérzy zgodnie z regulaminem organizacyjnym odpowiedzialni byli za
utrzymanie znakoéw drogowych na drogach publicznych na terenie Miasta. Zdaniem
Najwyzszej Izby Kontroli mogto to stanowi¢ — faktyczng samokontrole.

Wedtug Najwyzsze] I|zby Kontroli organ zarzadzajacy ruchem nierzetelnie
dokumentowat zadania kontrolne.

Analiza 5 ,protokotow z przegladu oznakowania Miasta” z lat 2011 - 2013
(I potowa) wykazata, iz w trakcie tych kontroli sprawdzano utrzymanie pionowych
znakdw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. W protokotach nie
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udokumentowano, ze sprawdzano (zgodnie z projektami organizacji ruchu)
prawidtowoS¢ zastosowania, wykonania i funkcjonowania znakéw drogowych
poziomych oraz urzadzen sygnalizacji $wietinej i dzwiekowej umieszczonych na
drogach publicznych.
Takie przedstawianie wynikéw kontroli nie pozwalato zidentyfikowaé, a nastepnie
wyeliminowa¢ zagrozen w ruchu drogowym w oznakowaniu poziomym ciggéw drog
oraz urzadzen sygnalizacji Swietlnej i dzwiekowe;j.
Z protokotow wynika, iz kontrole ulic przeprowadzano osiedlami. Nie podano w nich
jakie ulice (w razie braku uwag) oraz o jakiej dtugo$ci kontrolowano.

(dowdd: akta kontroli str. 704 - 724)

Gt. specjalista Zbigniew Rudnicki wyjasnit, ze kontrole przeprowadzat w ,,obecnoscr”
przedstawicieli MZD. Brak w protokotach informacji o kontroli sygnalizacji $wietlne;
oznaczal, ze ,,sygnalizacja w tym momencie pracowata emitujgc dzwieki lub
Zmieniajgc sygnaty swietlne”.

(dowdd: akta kontroli str. 729)

Z przedtozonego w toku kontroli przez MZD, dziennika awarii sygnalizacji $wietinej
wynika, iz w maju 2013 r. wystgpito 15, w czerwcu 18, a w lipcu — 8 awarii
sygnalizacji $wietlnej na drogach publicznych na terenie Miasta.

(dowdd akta kontroli str. 725 - 728)

W trakcie objazdu drog przeprowadzonych od 4 maja do 2 czerwca 2011r.
,,0znakowanie kompletne i prawidfowe” stwierdzono w 16 osiedlach.

Na ulicach 12 osiedli stwierdzono natomiast nieprawidtowosci. | tak m.in. na
Osiedlu:

Srodmiescie — przejécie dla pieszych na ul. Fredry (rejon skrzyzowania z ul.
Batorego) odwrdcony znak C-9,

Staromiescie — po lewej stronie na dwujezdniowym odcinku ul. Lubelskiej (pomiedzy
ul. Kolorowa i Borowg) brakowato powtdrzen znakéw A-16, zas na ul. Krogulskiego
(skrzyzowanie z ul. Lubelska) odwrocony znak A-7,

1000 - Lecia — ul. Warszawska w obrebie skrzyzowania z ul. Gotebig wgnieciony na
wyspie pylon pod znakiem C-9, krzywy znak D-6 w pasie dzielacym na przejsciu dla
pieszych z sygnalizacjg przez ul. Marszatkowska,

Mieszka | — oklejona naklejkami tarcza znaku A-7 na ul. Saperéw (skrzyzowanie
z ul. Lotnikéw), na ul. Jesiennej (skrzyzowanie z ul. Sw. Michata Archaniota) krzywy
znak A-7, tarcza znaku oklejona naklejkami,

Nowe Miasto — al. Rejtana (odcinek ktadka dla pieszych, al. Powstancéw Warszawy
odwrocony znak A-7 ,,ustap pierwszenstwa z tabliczkg T-1,,400 m”,

Wilkowyja — brak znaku D-6 na przejSciu dla pieszych przez ul. Battycka przy
skrzyzowaniu z ul. Mazowiecka,

Stocina — gatezie drzew zastaniaty znaki D-6 przed przej$ciem dla pieszych na ul.
Stocinskiej, a na ul. Powstancéw Listopadowych (naprzeciwko budynku nr 4)
odwrécony znak A-7 i D-41,

Drabinianka — wyrwany element progu zwalniajacego na ul. Go$cinnej,
Przybyszéwka — ul. Ziocista przekrzywione lustro drogowe, ul. Krakowska (rejonie
stacji paliw Orlen) uszkodzony znak C-9 wraz pylonem i stupkiem.

Ogledziny przeprowadzone w okresie od 16 do 30 grudnia 2011 r. oraz od 21 maja
do 21 czerwca i od 6 do 14 grudnia 2012 r. wykazaty ,,0znakowanie kompletne
i prawidfowe” w 22 i 20 osiedlach.

W I p6troczu 2013 r. objazd drég przeprowadzono w dniach 20 maja — 24 czerwca
2013 r. Prawidtowe i kompletne oznakowanie stwierdzono na 16 osiedlach, a na 12
komisja stwierdzita nieprawidtowosci. | tak m.in. na Osiedlu:
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Srodmiescie — skrzyzowanie ulic Pitsudskiego — Grunwaldzka (wjazd od dworca
PKS) stwierdzono oderwany od podfoza znak C-9 z pylonem,
Putaskiego — ulica Wyspianskiego i Ks. Jatowego w obrebie przejazdu kolejowego
stwierdzono zly stan techniczny znaku G-1c (pod znakiem A-9) oraz brudny znak G-
1D,
1000 - Lecia ul. Kosynieréw (budynek nr 2) zastoniete gateziami znaki D-18a i T-29,
Mitocin — ul. Mitocinska rozbite lustro na wprost ul. Jatowcowej i ul. Tarnowskiej,
Nowe Miasto — ul. Podwistocze wraz z ulicami dojazdowymi do blokéw, gatezie
drzew przystaniaty znaki drogowe,
Paderewskiego — ul. Obrorcow Helu przed skrzyzowaniem z ul. Krzyzanowskiego
iul. Cytadeli Warszawskiej, przed skrzyzowaniem z Paderewskiego gatezie
przystaniaty znaki A-7 i B-44,
Zalesie — gatezie zastaniaty znak A-17 na ul. Wieniawskiego,
Stocina — na odcinku ulic Kobaka — Kulig Tchérzewskiej stwierdzono odkrecone
| wystajace elementy progéw wyspowych,
Zwigczyca — w rejonie skrzyzowania ulic Podkarpacka i 9 Dywizji Piechoty zerwane
tancuchy pomiedzy stupkami w poblizu stupa o$wietleniowego nr 83.

(dowod: akta kontroli str. 704 - 724)

W ocenie Najwyzszej Izby Kontroli wprowadzenie dobrych praktyk w zakresie
kontroli, pozwolitoby przeprowadza¢ je wedtug zasad okreslonych w § 12 ust. 5,
rozporzadzenia o zarzgdzaniu drogami.

1.29. Z analizy protokotow z przegladu oznakowania z lat 2011 — 2013 (I pdtrocze)
nie wynika, aby w trakcie okresowych kontroli (oméwionych w pkt 1.28. wystgpienia
pokontrolnego) sprawdzano wykonanie przez MZD obowigzku wymiany wszystkich
znakéw, sygnalizatorbw i urzadzen bezpieczenstwa ruchu, niespetniajacych
warunkow okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.).

Przeprowadzone ogledziny oznakowania drog na terenie Miasta wykazaty, iz MZD
nie umieszczat na drogach publicznych znakéw drogowych i sygnalizatorow oraz
urzadzen bezpieczenstwa niespetniajagcych wymagan powotanego  wyzej
rozporzadzenia.

(dowdd: akta kontroli str. 562 - 565, 704 - 729, 863 - 903)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

1.30. W okresie objetym kontrolg do Prezydenta wptyneto 50 wnioskéw w sprawie
zmian organizacji ruchu na drogach publicznych. Wnioski ztozone przez MZD
dotyczyty m.in. zmian natezenia ruchu w obrebie gtdwnych ciagow i skrzyzowan
komunikacyjnych, zmian rozktadu ruchu w zwigzku z otwarciem nowych ulic,
uruchomieniem centréw handlowych i powstaniem nowych osiedli.
Whnioski zgtaszata Policja, a takze mieszkancy Miasta.
Zagadnienia z tym zwigzane oméwiono w pkt 1.17. i 1.21. wystgpienia
pokontrolnego.

(dowod: akta kontroli str. 838 - 839)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowo$ci

1.31. MZD otrzymywat informacje dotyczace poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa
ruchu na drogach publicznych na terenie Miasta. Przekazywano je ustnie na

24



cotygodniowych spotkaniach roboczych, jakie Prezydent odbywat z dyrektorami
wydziatow i jednostek organizacyjnych Miasta.
W latach 2011 - 2013 (I potowa) odbyto sie 105 takich spotkan, podczas ktorych
uczestnicy informowali o spostrzezeniach zwigzanych z poprawg ptynnosci
i bezpieczenstwa ruchu na drogach. Sprawy te poruszano takze na posiedzeniach
Komisji.
W kontroli ustalono, iz sprawowanie nadzoru nad ruchem przez Prezydenta
i przekazanie MZD - funkcji zarzadcy drog, korzystnie wptyneto na rozwigzywanie
probleméw wynikajacych ze zwigkszajacego sie natezenia ruchu, zwilaszcza
w zakresie bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.

(dowdd: akta kontroli str. 837)

. Ustalone W dziatalnoSci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
nieprawidtowosci  stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wspotdziatanie organu zarzadzajgacego

Ocena czastkowa X it )
ruchem z MZD w zakresie organizacji i nadzoru na ruchem drogowym na terenie

Miasta.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie sposob dokumentowania kontroli
istniejgcej organizacji ruchu na drogach publicznych na terenie Miasta, o ktore;
mowa w § 12 ust. 5 rozporzadzenia o zarzgdzaniu ruchem.

IV. Uwagi i wnioski

Whioski pokontrolne Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
o Najwyzszej Izbie Kontroli2, wnosi o:

1. Podjecie niezbednych dziatan w celu skutecznej realizacji zadan organu
zarzadzajacego ruchem okreslonych w przepisach rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegdfowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729), a zwlaszcza w § 8 ust. 7 oraz w § 12 powotanego
rozporzadzenia.

2. Rozwazenie ustalenia zasad przeprowadzania i dokumentowania kontroli
prawidtowosci, zastosowania, wykonania, funkcjonowania i utrzymania wszystkich
znakow drogowych, urzadzen sygnalizacji Swietinej, urzadzen sygnalizacji
dzwiekowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszczonych na
drogach na obszarze Miasta.

3. Rozwazenie potrzeby podniesienia kwalifikacji pracownikow zajmujgcych sie
zadaniami zwigzanymi z zarzadzaniem ruchem drogowym na terenie Miasta.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Prawo zgloszenia Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
zastrzezen kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgtoszenia na pisSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Rzeszowie.

2Dz.U.z2012r., poz.82
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Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
wterminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o0 sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskéw pokontrolnych oraz o podjgtych
dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezenn do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Rzeszéw, dnia wrzesnia 2013 r.

Najwyzsza Izba Kontroli

Kontroler Delegatura w Rzeszowie
Dyrektor
Cezary Paciura Wiestaw Motyka

Gt. specjalista kontroli panstwowe;j
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[Kontroler/Kontrolerzy]

[liczba dni]
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