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|. Dane identyfikacyjne
Urzad Miasta Stalowej Woli, ul. Wolnosci 7, 37 — 450 Stalowa Wola (dalej Urzad).

Lucjusz Nadberezny, Prezydent Miasta Stalowa Wola od 28 listopada 2014 r.

1. Realizacja zadan w zakresie tworzenia infrastruktury oraz innych warunkéw
rozwoju elektromobilno$ci.

2. Realizacja zadan dotyczacych rozwoju floty autobusdéw zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej.

3. Realizacja zadan w zakresie zapewnienia udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
w dziatalnosci urzedu gminy oraz zero i niskoemisyjnych w wykonywaniu zadan
publicznych przez gmine.

Od 1 stycznia 2016 - 30 czerwca 2019 r. (z uwzglednieniem faktéw i dowodow
wykraczajacych poza ten okres, istotnych dla celow kontroli kontroli).

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli (NIK)'

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Rzeszowie

Jacek Wolan, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LRZ/120/2019 z dnia 24 lipca 2019r.
(akta kontroli str. 1 - 2)

Il. Ocena ogoina? kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdza, iz dziatania Miasta Stalowa Wola (dalej Miasta)
w latach 2016-2019 zmierzaly do rozwoju floty autobuséw zeroemisyjnych
w komunikacji miejskiej, a takze realizacji zadan w zakresie tworzenia infrastruktury
oraz innych warunkéw rozwoju elektromobilnosci.

Miasto opracowato dokumenty strategiczne, w ktorych okreslono cele i zadania oraz
kierunki dziatan zmierzajacych do redukcji gazéw cieplarnianych oraz zmniejszenia
emisji substancji szkodliwych dla $rodowiska.

W ocenie NIK, poniesione przez Miasto wydatki na zakup nowego taboru
komunikacji miejskiej przyniosty zaktadane efekty w sferze spoteczno-ekonomiczne;
i przyczynity sie do redukcji emisji zanieczyszczen do $rodowiska.

Na dzien zakoriczenia kontroli ilos¢ autobusow elektrycznych w taborze komunikacji
miejskiej praktycznie wypetnia koncowy limit 30% ich udziatu we flocie (obecnie
29%).

1Dz. U.z2019r., poz.489 ze zm., dalej: ustawa o NIK.
2NIK formutuje oceng 0goina, jako ocene pozytywna, ocene negatywna albo oceng w formie opisowe;.
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Na koniec Il kwartatu 2019 r. Miasto nie spetniato wymagan okre$lonych w art. 68
ust. 2 i 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elekiromobilnosci (dalej ustawa
o elektromobilnosci)?, tj. posiadania minimum 10% udziatu pojazddw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdéw oraz 10% udziatu pojazdéw elektrycznych lub
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy
wykonywaniu lub zlecaniu zadan publicznych okre$lonych w art. 7 ust. 1 ustawy
zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym* (z wytgczeniem publicznego
transportu zbiorowego). Termin na spetienie tych wymagan zostat przesuniety do
dnia 1 stycznia 2022 r.

Ocena negatywna dotyczy braku aktualizacji Planu Transportowego - zgodnie
z przepisem art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
0 publicznym transporcie zbiorowym, w brzmieniu nadanym art. 80 ustawy
o elektromobilnosci.

NIK stwierdzita nieterminowe przekazanie przez Miasto do Ministra Energii
sprawozdania o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2018 r.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe’ kontrolowanej dziatalnosci

1. Realizacja zadan w zakresie tworzenia infrastruktury
oraz innych warunkéw rozwoju elektromobilnosci

1.1.

W latach 2016-2019 (I potrocze) na terenie Miasta Stalowa Wola, zarejestrowano

dwa samochody elektryczne (jeden w 2016 i jeden w 2019 roku).

W wymienionym okresie na tym obszarze nie byto publicznie dostepnych punktow

tadowania samochodow elektrycznych.

Podstawowymi dokumentami opisujacymi polityke rozwoju Miasta byty:

- Strategia Rozwoju Miasta Stalowa Wola na lata 2016-2022,

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola,

- Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stalowej Woli na lata
2014-2020,

- Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Stalowa Wola na lata 2016-2023,

- Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Stalowa Wola na lata 2017-2023.

Strategia Rozwoju Miasta Stalowa Wola okre$lata cele i dziatania obejmujace m.in.:

- unowocze$nianie i modernizacja taboru samochodowego miejskiej komunikacii,

- rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego.

W Planie Gospodarki Niskoemisyjnej w Gminie Stalowa Wola okreslono kierunki
dziatan zmierzajacych do osiggniecia celow pakietu klimatyczno-energetycznego, t].

3DzU. 22019 1. poz. 1124 jt.
4Dz.U. 22019 1. poz. 506 i 1309

5 Oceny czastkowe to oceny dziatalnosci w poszczegdinych obszarach badan kontrolnych.
Ocena czastkowa moze by¢ sformutowana, jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.
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redukcji gazow cieplarnianych, /.../ poprawy jakosci powietrza. Wskazano, iz
zmniejszenie emisji zanieczyszczen ucigzliwych dla Srodowiska i mieszkancow
w Stalowej Woli nastgpi, m.in. poprzez poprawe jakosci oferty transportu
zbiorowego. Dziatanie to polega¢ miato na zwigkszeniu roli transportu miejskiego,
jako alternatywy dla transportu indywidualnego oraz ich obszarach funkcjonalnych,
poprzez tworzenie warunkdw dla budowy sprawnych, przyjaznych dla podréznych,
ekologicznych i zintegrowanych systemow transportu miejskiego w regionie.

W Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Stalowej Woli (MOF)
podano gtéwne zatozenia rozwojowe oraz szczegotowy plan operacyjny, majacy
przyczyni¢ sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaru obejmujacego gminy:
Stalowa Wola, Nisko, Pysznica i Zaleszany, poprzez jego $cislejszq integracje oraz
wzrost jakosci zycia lokalnej spotecznosci. W MOF wskazano zakup/modernizacje
niskoemisyjnego taboru transportu publicznego miejskiego, jako podstawe do
zmniejszenia emisji substancji szkodliwych dla $rodowiska oraz wzrost jakoSci
systemu transportu publicznego na terenie MOF.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Stalowa Wola (dalej Plan Transportu) za jeden z podstawowych celéw dziatania
zaktadat poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Wsrod gtéwnych uwarunkowan rozwoju sieci transportu
publicznego w Stalowej Woli uwzgledniono modernizacje taboru transportu
publicznego poprzez zakup nowych pojazdéw niskoemisyjnych i bezemisyjnych
(elektrycznych) wraz z niezbedng infrastrukturg potrzebng do jego funkcjonowania.

Lokalny Program Rewitalizacji dla Gminy Stalowa Wola zaktadat podniesienie
atrakcyjnosci  podobszarébw wyznaczonych do rewitalizacji, m.in. poprzez
podniesienie jakosci $rodowiska na obszarze rewitalizacji i rozwdj systemu
transportu zrownowazonego.
Wsrod projektow wymieniono ,Mobilny MOF Stalowej Woli — Zakup autobuséw
elektrycznych, systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz przebudowe
infrastruktury drogowej w celu poprawy jakosci funkcjonowania systemu transportu
na terenie Gminy Stalowa Wola ze szczegdlnym uwzglednieniem osiedla
Fabrycznego i osiedla Rozwadow”.
Ustalono, ze w dniu 6 grudnia 2018 r. Miasto ztozyto wniosek do NFOSIGW,
awdniu 31 maja 2019 r. przyznane zostato dofinansowanie na opracowanie
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Gminy Stalowa Wola na lata 2020-2036.
Na koniec Il kwartatu 2019 r. trwaty prace nad przygotowaniem zapytania
ofertowego w zwigzku z opracowaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
Gmina oczekuje na podpisanie umowy z NFOSIGW, dotyczacej dofinansowania
opracowania Strategii, a zgodnie z zaakceptowanym przez NFOSIGW
harmonogramem zakonczenie prac nad Strategiq planowane jest na wrzesien
2020 r.
W swoich zafozeniach Strategia ma szerszy zakres niz Plan Transportu
i obejmowac bedzie rozwdj transportu komunalnego i indywidualnego.

(akta kontroli str. 3; 13-787; 1096)

1.2.
Ustalono, ze w latach 2016-2018 Minister Energii nie zwracat si¢ do Prezydenta
Miasta o wspétudziat w realizacji dziatan nr 3 i 4 wynikajacych z zatacznika nr 2 do
Planu rozwoju elektromobilnosci. Nie stwierdzono istnienia korespondencji Miasta
I Ministerstwa Energii w tej sprawie.

(akta kontroli str. 788-789)
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1.3.
Ustalono, iz na koniec 2018 r. Miasto Stalowa Wola liczyto 61 tys. mieszkancow.
W art. 60 ustawy o elektromobilnosci okre$lono minimalng liczbe punktéw tadowania
I tankowania, ktéra powinna by¢ zainstalowana do dnia 31 grudnia 2020 r.
w miastach powyzej 100 tys. mieszkacow. Liczba mieszkaricow Gminy Stalowa
Wola znajduje sie ponizej tego progu, niemniej jednak Miasto podjeto wspdiprace
z PGE iustalono lokalizacje 32 punktow tadowania na terenie miasta. Podjeta
wspotpraca Miasta z PGE wynikata ze wzajemnego zainteresowania rozwojem sieci
punktow fadowania samochodow elektrycznych na terenie Stalowej Woli i tak
zinicjatywy Miasta wskazano 2 punkty fadowania, natomiast PGE wskazato
lokalizacje 30 punktéw tadowania.

(akta kontroli str. 788-812; 1096)

14.
Ustalono, Zze w okresie objetym kontrolg Miasto nie podejmowato dziatan
promujacych uzywanie samochoddw elektrycznych przez mieszkancow Miasta. Jak
wyjasnit Prezydent ,gtownym powodem byt brak stacji tadowania pojazdow
indywidualnych na terenie Miasta.”

(akta kontroli str. 788-789)

W dziatalnoci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza lzba Kontroli stwierdza, iz Miasto opracowato dokumenty strategiczne,
w ktorych okreslono cele i zadania oraz kierunki dziatan, zmierzajacych do redukcji
gazow cieplarnianych oraz zmniejszenia emisji substancji szkodliwych dla
Srodowiska. Jednak strategie te odnosity sie do rozbudowy niskoemisyjnego
| zeroemisyjnego transportu w sposéb ogoiny. Dopiero bedaca w trakcie
opracowywania Strategia Rozwoju  Elektromobilnosci dedykowana bedzie
bezposrednio rozwojowi elektromobilnosci na terenie Miasta.

Miasto wspdlnie z PGE podejmowato dziatania na rzecz instalacji na terenie Miasta
punktéw tadowania samochoddw elektrycznych, ktérych brak hamowat rozwoju
elektromobilno$ci oraz wstrzymywat podjecie dziatah promocyjnych przez Miasto
w tym zakresie.

2. Realizacja zadan dotyczacych rozwoju floty autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej

2.1.
W latach 2016-2018 Miasto wykonywato zadania w zakresie transportu publicznego
za pomocg taboru autobusowego nalezacego do gminy. W tym okresie liczba
statych linii komunikacyjnych wzrosta z 12 do 16 a dtugo$¢ tych linii z 251,2 km do
294,7 km tj. wzrost 0 43,5 km (0 17%).
Operatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta Stalowa Wola byt
Miejski Zaktad Komunalny Sp. z 0.0. (MZK). W okresie objetym kontrolg nastgpita
znaczna poprawa jako$ciowa posiadanego taboru autobusowego w Stalowej Woli,
gdyz na koniec 2015 r. eksploatowany tabor wynosit 32 autobusy (wszystkie
napedzane silnikami spalinowymi na olej napedowy), z ktérych:
- 9 autobusow byto ponad 20 letnich, o klasie emisji spalin EURO 1 (8 szt.) i bez

normy (1 szt.);
- 10 autobusdw byto od 15 do 19 letnich, o klasie emisji spalin EURO 2;
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- pozostate 13 autobuséw byto wyprodukowanych w latach 2005 - 2010 r., o klasie
emisji spalin EURO 3 (4 szt.), EURO 4 (1 szt.) oraz EURO 5 (8 szt.).

Na koniec 2018 r. wykorzystywany tabor autobusowy w przewozach pasazerskich

wynosit 35 szt. autobuséw, w tym 10 (tj. 29%) stanowity autobusy o napedzie

elektrycznym. Pozostate autobusy bylty napedzane silnikami spalinowymi na olej

napedowy, z czego:

- 5 autobusdéw byto ponad 10 letnich, o klasie emisji spalin EURO 3 (4 szt.) i EURO
4 (1 szt.);

- 8 autobusdw 8 letnich, o klasie emisji spalin EURO 5;

- pozostate 12 autobusow byto wyprodukowanych w 2016 r. (3 szt.) i w 2018 r.
(9 szt.), o klasie emisji spalin EURO 6 (11 szt.) i EURO 5 (1 szt.).

Ustalono, ze mimo wzrostu przebiegu ogoélnego autobuséw z 1.336 tys.
wozokilometrow w 2016 r. do 1.395 tys. w 2018 r., po wprowadzeniu w 2018 r.
autobusdw o napedzie elektrycznym, zmniejszyt sie przebieg autobusoéw o napedzie
na olej napedowy z 1.336 tys. wozokilometrow w2016 r. i 1.389 tys.
wozokilometrow w 2017 r. do 1.260 tys. wozokilometrow w 2018 r.

W latach 2016-2019 Miasto przeprowadzito jeden przetarg nieograniczony na zakup
10 autobuséw zeroemisyjnych i 9 autobuséw niskoemisyjnych oraz stacji tadowania.
Zakup i wprowadzenie przez Miasto do eksploatacji autobuséw o napedzie
elektrycznym byto zgodne z celami i zadaniami okreslonymi w dokumentach
strategicznych przyjetych przez Miasto (podanymi wyzej w pkt. 1.1.), w zakresie
polityki rozwoju transportu.

(akta kontroli str. 4-6; 708-787; 1095)

2.2.

Zgodnie z przepisem art. 72 ustawy o elektromobilnoSci, Miasto sporzadzito do dnia
31 grudnia 2018 r. analize kosztow i korzysci wykorzystania pojazdow elektrycznych
w komunikacji miejskiej w Gminie Stalowa Wola (AKK).

AKK zawierata wymagane art. 37 ust 2 ustawy o elektromobilno$ci elementy, w tym
m.in.

- uwarunkowania formalno-prawne;

- zgodno$¢ z dokumentami strategicznymi Miasta;

- analize otoczenia spoteczno-gospodarczego;

- analize techniczng;

- analize finansowsg;

- analize spoteczno-ekonomiczng;

- analize ryzyka i wrazliwosci

AKK zostata przestana w dniu 28 grudnia 2018 r. do nastepujacych ministerstw:

- Ministerstwo Srodowiska - pismo nr [TP-VII.7240.96.2018;

- Ministerstwo Energii - pismo nr ITP-VI11.7240.94.2018;

- Ministerstwo Przedsiebiorczo$ci i Technologii - ITP-VII1.7240.95.2018.
Miasto zapewnito mozliwo$¢ udziatu spoteczenstwa w opracowaniu AKK.
Jak wyjasnit Pawet Kuznar z Wydziatu Realizacji Inwestycji i Transportu Urzedu
.przeprowadzono konsultacje spoteczne, jednakze w ich trakcie nie wptynety zadne
uwagi - tym samym AKK nie byta modyfikowana o wnioski z konsultacji.”

(akta kontroli str. 708-787; 813)

2.3.
Opracowujac AKK, kierowano sig, m.in. koniecznoscig wycofania z eksploatacii
najstarszego taboru oraz realizacjg wytycznych okreSlonych w ustawie
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o elektromobilnosci, w mys| ktorej udziat autobuséw zeroemisyjnych od 2028 r. musi

wynosi¢ 30%.

Przyjeto trzy scenariusze (warianty) dziatan realizacji zamierzen inwestycyjnych,

polegajacych na wymianie 13 najstarszych autobusdw, i tak:

- wariant bazowy, tj. zakup 13 nowych autobuséw spalinowych o normie emis;i
spalin EURO 6 (. wycofanie autobuséw spalinowych i zastgpienie ich
nowoczesnymi autobusami spalinowymi);

- wariant 1 — zakup autobuséw elektrycznych;

- wariant 2 — zakup autobusdw o napedzie wodorowym.

W poszczegdlnych wariantow przyjetych do analizy, opracowano harmonogram

wielkoSci naktadéw inwestycyjnych, dotyczacych wymiany taboru, a takze

dodatkowych naktadéw, jak zakup stacji tadowania wodoru (w wariancie 2) czy

zakup tadowarki typu plug-in 120 kW (w wariancie 1).

Okres$lono lokalizacje infrastruktury fadowania i zasilania pojazdéw zeroemisyjnych.

W AKK uwzgledniono wszystkie warianty tadowania pojazdow (tj. nocne w zajezdni

oraz w ciggu dnia za pomocg stacji tadowania na petlach korncowych).

Planujac zakup nowych autobusdw elektrycznych, kierowano si¢ parametrami

autobusdw bedacych juz w taborze MZK i posiadang bazg stacji tadowania.

Dokonujac poréwnania poszczegdinych rodzajéw autobuséw, uwzgledniono te

same czynniki jak: naktady inwestycyjne (zakup taboru i infrastruktura), koszty

eksploatacji, emisja zanieczyszczen.

(akta kontroli str. 708-787)

W czedci analizy finansowo-ekonomicznej AKK uwzgledniono dwa warianty
finansowania zamierzen dotyczacych wykorzystywania pojazdéw zeroemisyjnych, tj.
uwzgledniajacych dotacje (na poziomie 40% i 70%) oraz bez dotacj.

Analiza finansowa zostata wykonana w cenach statych, tj. bez uwzgledniania inflacji.
Stope dyskonta (zgodnie z Niebieskg Ksiega) przyjeto na poziomie 4%.

Pierwszym rokiem dyskontowym byt 2018 r.

Zatozenia makroekonomiczne dla lat 2018-2032 przyjeto na poziomie przyjetym
w podstawowym wariancie rozwoju gospodarczego Polski (prognoza Ministerstwa
Inwestycji i Rozwoju z sierpnia 2018 r.).

Koszty eksploatacji i utrzymania (m.in. paliwo, energia, remonty, materiaty
eksploatacyjne, ubezpieczenia, podatki i optaty itp.) byly obliczone na bazie
aktualnie ponoszonych kosztow przez MZK.

Poréwnujac $redni jednostkowy koszt eksploatacji (koszt jednego wozokilometra)
oszacowany dla poszczegdélnych wariantow, réznica dotyczy jedynie kosztéw paliwa
(energii). Pozostate koszty, tj. wynagrodzenia, podatki i opfaty, ustugi obce
| pozostate koszty byty na tym samym poziomie we wszystkich wariantach.

W analizie finansowej AKK dla inwestycji obliczono nastepujace wskazniki
efektywnosci finansowej (wskazniki obliczono z uwzglednieniem 40% dotacji i bez
dotacji):
- finansowa biezaca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/C),

- ,oez dotacji” — ,minus” 8.684,8 tys. zt,

- ,Z dotacjq” — ,plus” 557 tys. zt;
- finansowa wewnetrzna stopa zwrotu z inwestycji (FRR/C),

- ,bez dotacji” — ,minus” 16,4%,

- ,Z dotacjg” - ,plus” 7,11%.



Analiza finansowo-ekonomiczng przeprowadzona byta z uwzglednieniem tylko tych
przeptywdw pienieznych, ktdre sg zwigzane z przewozami w komunikacji miejskie;.
(akta kontroli str. 708-787)

W analizie spoteczno-ekonomicznej AKK podobnie jak w analizie finansowej,
zastosowano ujecie réznicowe, w ramach ktérego warianty inwestycyjne
poréwnywane byty z wariantem bazowym.

Analiza ekonomiczna zostata przeprowadzona w cenach statych netto.

Do kalkulacji wykorzystano koszty jednostkowe podane za Niebieskg Ksiegg
transportu publicznego i aktualizowane przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (CUPT)E, w ktérej indeksacje wykonano na koniec 2017 r.

Rokiem bazowym, dla ktérego przedstawiono realne warto$ci przeptywow
finansowych byt 2018 r. W analizie ekonomicznej nie uwzgledniono przychodéw
operacyjnych ifinansowych. W ostatnim roku analizy uwzgledniono ekonomiczng
warto$¢ rezydualng obliczong metodg dochodowg zgodnie z Niebieska Ksiega.

W analizie ekonomicznej naktady inwestycyjne oraz koszty operacyjne poddano
korekcie o efekty fiskalne, w celu wyeliminowania pfatno$ci transferowych
z przeptywow pienieznych wyliczonych w analizie finansowej dla analizowanych
wariantow W1 i W2,

Wskazano, iz podstawg pozytywnej weryfikacji wybranego do realizacji wariantu
inwestycyjnego obejmujacego zakup autobusow zeroemisyjnych jest wartos¢
wskaznikow efektywnosci spoteczno-ekonomiczne;.

Wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych bedzie efektywne ze
spoteczno-ekonomicznego punktu widzenia, jesli wartos¢ wskaznika ENPV
(spoteczno-gospodarcza zaktualizowana warto$¢ netto) bedzie dodatnia, wartos¢
wskaznika ERR (spoteczno-gospodarcza wewnetrzna stopa zwrotu) bedzie wyzsza
od stopy dyskontowej zastosowanej w analizie spoteczno-ekonomicznej,
a wskaznika B/C (korzy$ci do kosztow) — wieksza od 1.

Okres odniesienia analizy ekonomicznej przyjeto na 15 lat.

Oprdcz analizy ekonomicznej (ujmujacej koszty jednostkowe, przeptywy finansowe),
wzieto takze pod uwage korzysci zwigzane z nastepujacymi kategoriami:

- 0szczedno$¢ kosztow zanieczyszczenia powietrza,

- 0szczednos¢ kosztow zmian klimatycznych,

- 0szczedno$¢ kosztow hatasu.

Wycena efektow ekonomicznych dla wariantu 1 i 2 zostata opracowana na
podstawie zalecen, zawartych w Niebieskiej Ksiedze transportu publicznego.
Do obliczen przyjeto wartosci zgodnie z ,Kalkulatorem emisji zanieczyszczen
i kosztow klimatu dla $rodkdw transportu publicznego” CUPT.
Warto$¢ kosztow spotecznych emisji gazéw cieplarnianych CO., okreslono w 2018 .
na poziomie 164,56 zt/t CO. iw kolejnych latach warto$¢ ta byta zindeksowana.
Rowniez koszty zmian klimatycznych wyliczono w oparciu o dane CUPT.
Dla autobuséw zeroemisyjnych uwzgledniono redukcje ucigzliwosci zwigzanych
z emisjg hatasu. Oszczedno$¢ kosztow hatasu obliczono metodg opartg o krancowe
koszty oddziatywania hatasu, przyjmujac stawki wiasciwe dla autobuséw w terenie
miejskim, wskazane w Tablicach kosztéw jednostkowych, publikowanych przez
CUPT - ,Koszty jednostkowe hatasu w transporcie lgdowym”.
W AKK uwzgledniono takze oszczedno$ci z tytutu kosztow emisji zanieczyszczen
takich jak NMHC/NMVC, NOy, SO, PM 2,5 — zgodnie z opublikowanymi tablicami
CUPT.

(akta kontroli str. 708-787)

6 — publikacja z 04.07.2018 r.



W AKK podano, iz realizacja naktadow odtworzeniowych poprzez nabywanie
autobuséw zeroemisyjnych (wariant 1 lub wariant 2) w przypadku braku
dofinansowania zakupéw (dotacji) nie jest korzystna dla Gminy Stalowa Wola.
Rozwazane warianty zeroemisyjne stajg sie korzystne dla Gminy Stalowa Wola
w przypadku uzyskania dofinansowania na poziomie, co najmniej 40% dla wariantu
1 oraz przynajmniej 58 % dla wariantu 2.
Przy tym samym poziomie dofinansowania wariant nabycia autobusow
elektrycznych zawsze jest korzystniejszy od wariantu nabycia autobuséw
wodorowych.

(akta kontroli str. 708-787)

24,
Ustalono, ze w AKK wskazano koniecznos¢ aktualizacji Planu Transportowego na
okoliczno$¢ juz zrealizowanych inwestycji zwigzanych z zakupem autobuséw
elektrycznych i stacji tadowania.
Zakres wymagan aktualizacji Planu Transportowego wskazanych w AKK dotyczyt:
- linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw
elektrycznych oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania;
- geograficznego pofozenia infrastruktury tadowania drogowego transportu
publicznego;
- miejsc przytaczenia do sieci dystrybucyjnej elektroenergetyczne.
Plan Transportowy nie byt aktualizowany.
Zgodnie z przepisem art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w brzmieniu nadanym
ustawg o elektromobilnosci, (art. 80 ustawy o elektromobilnosci), w celu
uwzglednienia wymagan okre$lonych tymi przepisami, Plan Transportowy winien
by¢ zaktualizowany do dnia 22 lutego 2019 r.
(akta kontroli str. 708-787)

W ztozonych wyjasnieniach Prezydent podat, ze ,Gmina Stalowa Wola nie dokonata
aktualizacji Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
2016-2023 (Plan Transportowy) w terminie do 22 lutego 2019 r. ze wzgledu na:

1) Podjecie dziatan na rzecz opracowania Strategii Rozwoju ElektromobilnoSci
(dalej: Strategia),
2) Konieczno$c¢ zebrania do$wiadczen z eksploatacji nowego taboru elektrycznego
w komunikacji miejskiej i systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.
Przewidziana do 22 lutego 2019 r. aktualizacja Planu Transportowego miata
nastapi¢ po opracowaniu AKK przewidzianej art. 37 ust. 1 ustawy z dnia z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Analiza taka
zostata opracowana w przewidzianym przepisami terminie. Jednocze$nie w grudniu
2018 r. Gmina wystgpita z wnioskiem do Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska o dofinansowanie prac nad Strategia Rozwoju Elektromobilnosci.
Strategia ta jest dokumentem o szerszym zakresie zagadnien niz Plan Transportowy
i AKK. Zawiera tez elementy, ktore po jej przyjeciu wymagatyby dodatkowej
aktualizacji Planu transporfowego — tym samym zasadnym jest opracowanie
w pierwszej kolejnosci  Strategii, a nastepnie dokonanie aktualizacji Planu
transportowego.
Ze wzgledu na przedtuzajgce sie procedury naboru i oceny wnioskow, decyzja
o0 przyznanym Gminie dofinansowaniu prac nad Strategiq zostata podjeta przez
NFOS 31 maja 2019 r.



W obecnym taborze komunikacji miejskiej na terenie Gminy, na 35 autobusow
10 stanowig autobusy elektryczne (28,6 %).

Doswiadczenia zwigzane z jego funkcjonowaniem z pewno$ciq wpfyng na zapisy
Planu Transportowego. Tabor elektryczny wprowadzono pod koniec 2018 r. Przy
czasie na aktualizacje Planu Transportowego do 22 lutego 2019 r. zebranie
miarodajnych danych w tym zakresie byto niemozliwe ze wzgledu na zbyt krotki
okres obserwacji.

Dodatkowo, w potowie 2019 r. rozpoczeto wprowadzanie Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej. DoSwiadczenia z dziatania ww. Systemu i elektrycznych
autobusoéw sgq nadal zbierane.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest dokumentem o szerszym zakresie niz
AKK. Znajdzie sie w nim wigksza liczba zalecen dotyczacych systemu
transportowego, wymagajgcych aktualizacji Planu Transportowego niz w przypadku
samej AKK.

Po zakonczeniu prac nad Strategiq zostanie dokonana jedna, kompleksowa
aktualizacja Planu Transporfowego, oparta na aktualnych danych oraz
uwzgledniajgca zapisy AKK, Strategii oraz zebranych doswiadczen z wykorzystania
nowego taboru i systemu informacji pasazerskiey'.

(akta kontroli str. 814-815)

2.5.
Realizujgc zadania okre$lone w dokumentach strategicznych, odnoszacych sie do
rozwoju zeroemisyjnej komunikacji na terenie gminy, w 2017 r. Miasto przystapito do
realizacji zadania - Dostawa autobuséw migjskich napedzanych olejem napedowym
oraz elektrycznych wraz z systemem fadowania, w ramach projektu pn.: ,Mobilny
MOF Stalowej Woli”, uzyskujac dofinansowanie w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego, Os$ priorytetowa V Infrastruktura
komunikacyjna, Dziatanie 5.4 Niskoemisyjny transport miejski.
Kwota zaplanowanych wydatkéw w budzecie Miasta na zakup autobusow
elektrycznych z wyposazeniem (systemem fadowania) okreslonych ww. zadaniu
wynosita 33.534,5 tys. zt. (27.261 tys. zt kwalifikowalne wydatki). Miasto otrzymato
dofinansowanie na ich zakup w wysokosci 23.171,9 tys. zt. (j. w ogolnej wysoko$ci
69% oraz w odniesieniu do wydatkow kwalifikowalnych 85%).

(akta kontroli str. 8; 816-995)

Ustalono, ze w dniu 30 stycznia 2019 r. Miasto ztozytlo do Centrum Unijnych
Projektow Transportowych w Warszawie, wniosek o dofinansowanie projektu
,Rozw6j niskoemisyjnego transportu miejskiego w Gminie Stalowa Wola”,
obejmujacy, m.in. zakup 4 sztuk autobuséw elektrycznych oraz 1 sztuki tadowarki
dwustanowiskowej. WysokosS¢ zaplanowanego budzetu na zakup wymienionych
4 autobuséw elekirycznych oraz tadowarki wynosi 12.607,5 tys. zt, przy
dofinansowaniu 8.712,5 tys. zt. Projekt dofinansowany w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, O$ priorytetowa VI Rozwoj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1 Rozwdj
publicznego transportu zbiorowego w miastach.
Na koniec wrzesnia 2019 r. projekt podlegat ocenie merytoryczne;.

(akta kontroli str. 8; 996-1074)

2.6.

Miasto przystgpito do udziatu w programie Bezemisyjny Transport Publiczny,
realizowany w Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, jednak jak podat Prezydent,
nie podpisano porozumienia dotyczacego realizacji Programu ze wzgledu na

sytuacje finansowg Gminy. Pismem z dnia 28 czerwca 2017 r. poinformowano
10



NCBR o odstgpieniu podpisania porozumienia w sprawie wspoinej realizacii
programu bezemisyjnego transportu publicznego.

(akta kontroli str. 788-789; 1075)

2.7.

W dokumentach strategicznych Miasta — wymienionych w wyzej w pkt. 1 niniejszego

wystapienia, wskazano potrzebe wprowadzenia do taboru autobuséw

zeroemisyjnych i niskoemisyjnych bez okreslenia ich liczby i parametrow.

W latach 2016-2019 Miasto przeprowadzito jeden przetarg nieograniczony na zakup

10 autobusdw zeroemisyjnych i 9 autobuséw niskoemisyjnych oraz stacji tadowania,

w ramach realizacji projektu pn. ,Mobilny MOF Stalowej Woli” (zamdwienie zostato

podzielone na trzy czesci).

Postepowanie przetargowe na Dostawe fabrycznie nowych niskopodfogowych

autobusow  miejskich  napedzanych olejem napedowym oraz autobusow

elektrycznych wraz z systemem fadowania przeprowadzono w 2017 r.

Ogtoszenie o przetargu ukazato sie w dniu 20 kwietnia 2017 r.

Rozstrzygniecie przetargu nastgpito w dniu 30 sierpnia 2017 .

Umowy na dostawy zawarte zostaty w dniach:

- 26 wrzesnia 2017 r. - na dostawe 10 autobuséw elektrycznych wraz z systemem
tadowania;

- 18 pazdziernika 2017 r. — na dostawe 3 autobuséw napedzanych olejem
napedowym o dtugosci do 7 do 8 m;

- 31 pazdziernika 2017 r. — na dostawe 6 autobuséw napedzanych olejem
napedowym o dtugosci ok 9,5 m.

Termin realizacji dostaw wymienionych autobusoéw oraz prac instalacyjnych stacji

tadowania okreslono na dzien 25 czerwca 2018 .

Warunki przetargu okre$laty techniczne parametry autobuséw w zakresie napedu

oraz infrastrukture niezbedng do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych (w tym

stacje tadowania). Cena zamdwienia byta nizsza niz kwota przeznaczona przez

Miasto na realizacje tego zadania.

Ztozone oferty przez oferentéw odpowiadaty zatozeniom przyjetym w SIWZ.

(akta kontroli str. 1076-1089)

2.8.

Realizacja zamdwienia dotyczacego nabycia autobusowego taboru zeroemisyjnego

obejmowata dostawe 10 autobusoéw Solaris Urbino o dtugosci 8,95 m, na ktore

udzielona zostata gwarancja — 4 lata na autobus z wyposazeniem; 6 lat na powtoki
lakiernicze; 13 lat na perforacje elementéw nadwozia. Dotyczyta ona takze
zainstalowania tacznie 13 punktow tadowania tych autobusow, w tym:

- 3 punktéw szybkiego tadowania (200 kW), zlokalizowanych na terenie Miasta;

- 10 punktéw standardowego tadowania (60 kW), zlokalizowanych na terenie bazy
MZK Sp. z o0.0. - tj. pie¢ dwustanowiskowych tadowarek, ktore umoZzliwiajg
jednoczesne tadowanie 10 autobusow.

Dostawy i odbidr pojazdow elekirycznych oraz instalacja punktow tadowania

nastgpita zgodnie z warunkami umowy.

Miasto wydzierzawito MZK autobusy na Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

(akta kontroli str. 9-10; 1089)
2.9.
Realizujgc cele strategiczne dotyczace obnizenia oddziatywania komunikacii
miejskiej na Srodowisko, w latach 2016-2019 Miasto oprocz zakupu zeroemisyjnych
autobusow dokonato zakupu 9 autobusow niskoemisyjnych (spetniajacych norme

1"



EURO 6). Dziatania te obywaty sie jednocze$nie i wigzaly sie z wymiang
wyeksploatowanego taboru.
Ustalono, ze Miasto w 2019 r. podjeto dalsze dziatania zmierzajace do zmniejszenia
emisyjnosci komunikacji miejskiej. W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020, O$ priorytetowa VI Rozwdj niskoemisyjnego transportu
zbiorowego w miastach, Dziatanie 6.1 Rozwoj publicznego transportu zbiorowego
w miastach, w dniu 30 stycznia 2019 r. Miasto ztozyto wniosek dotyczacy realizacji
zadania Rozwoj niskoemisyjnego transportu miejskiego w Gminie Stalowa Wola.
Dziatanie to obejmuje, m.in. zakup 4 autobuséw elektrycznych oraz 1 tadowarki
dwustanowiskowej (wniosek podlega ocenie merytoryczne;j).

(akta kontroli str. 8-9; 996-1074)

2.10.

W przyjetych dokumentach strategicznych wskazywano potrzebe podjecia dziatan

zmierzajagcych do  redukcji  zanieczyszczen  powietrza, m.in.  poprzez

zakup/modernizacje niskoemisyjnego taboru transportu publicznego, bez podania
docelowych warto$ci (wskaznikdw) do osiggniecia.

Podjete w latach 2016-2019 przez Miasto dziatania pozwolity na osiggniecie

nastepujacych efektéw Srodowiskowych i spoteczno-ekonomicznych:

- udziat uzytkowanych autobusoéw zeroemisyjnych w odniesieniu do wszystkich
autobuséw (35 szt.) — na koniec 2016 r. wynosit ,0”; - na koniec | pétrocza 2019 r.
107, 1j. 28,6%;

- liczba zainstalowanych punktow tadowania — na koniec 2016 r. wynosit ,0”; - na
koniec | pdirocza 2019 r. - 13;

- spadek rocznej emisji (powodowanej przez tabor autobusowy):

-CO-2106,11 g/100 km w 2016 r. do 80,02 g/100 km w 2018 r.;
-NOx - 2 28,46 9/100 km w 2016 r. do 22,22 g/100 km w 2018 .,
-PM-25,03 /100 km w 2016 r. do 3,04 g/100 km w 2018 r.

Posiadany przez MZK tabor autobuséw zeroemisyjnych byt wykorzystywany na
réznych liniach komunikacyjnych i nie stosowano zasady przypisania autobusu
zeroemisyjnego do konkretnej jednej linii autobusowej. Lokalizacja 3 punktow
szybkiego tadowania (200 kW) na terenie miasta oraz 10 punktéw standardowego
tadowania (60 kW) na terenie bazy MZK Sp. z 0.0. pozwalata na wykorzystanie
autobusow elektrycznych na rdznych liniach komunikacyjnych.

Podjete dziatania zapewnity osiggniecie zaktadanych efektow Srodowiskowych,
okre$lonych w dokumentach strategicznych Miasta, tj. zmniejszenie emis;i
zanieczyszczen przez komunikacje miejska.

Z uwagi na krotki okres eksploatacji pojazdéw elektrycznych i zroznicowanie iloSci
eksploatowanych autobusow, ustalenie efektow ekonomicznych eksploatacii
nowego taboru elektrycznego mogtoby by¢ obarczone btedem. Niemniej porownanie
kosztéw zuzycia paliwa/energii oraz kosztéw napraw i remontéw, materiatow i czesci
zamiennych $rednio na autobus (spalinowy oraz elektryczny) w tym samym okresie
eksploatacji, wskazujg na nizsze wydatki w przypadku eksploatacji autobuséw
elektrycznych, i tak:
- Srednie koszty paliwa/energii: - 14 tys. zt na autobus spalinowy, - 11 tys. zt na
autobus elektryczny;
- Srednie koszty napraw i remontow, materiatow i czeSci zamiennych: - 6 tys. zt na
autobus spalinowy, - 1,5 tys. zt na autobus elektryczny.
(akta kontroli str. 10-11)
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OBSZAR
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faktycznego

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujgce nieprawidtowosci:

- brak aktualizacji Planu Transportowego - zgodnie z przepisem art. 12 ust. 1 pkt
8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym, w brzmieniu nadanym art. 80 ustawy o elektromobilnosci.

Plan Transportowy winien by¢ zaktualizowany do dnia 22 lutego 2019r.

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdza, iz Miasto skutecznie podejmowato dziatania na
rzecz rozwoju zeroemisyjnej komunikacji miejskiej. Prawidtowo realizowato natozone
ustawowe obowigzki w zakresie rozwoju zeroemisyjnego zbiorowego transportu
publicznego, dazac do ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych oraz zmniejszenia
emisji substancji szkodliwych dla srodowiska. Poniesione wydatki na zakup nowego
taboru komunikacji miejskiej przyniosty wymierne efekty zaréwno w sferze
spotecznej i ekologicznej jak i ekonomicznej oraz doprowadzity do spetnienia przez
Miasto wymagan okreslonych w art. 36 ust. 1 ustawy o elektromobilnosci.

NIK negatywnie ocenia brak aktualizacji Planu Transportowego - zgodnie
z przepisem art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy z dnia 16 grudnia 2010 .
0 publicznym transporcie zbiorowym, w brzmieniu nadanym art. 80 ustawy
o elektromobilnosci.

3. Realizacja zadan w zakresie zapewnienia udziatu
pojazdow zeroemisyjnych w dziatalnosci urzedu gminy
oraz zero- i niskoemisyjnych w wykonywaniu przez
gmineg zadan publicznych

3.1.

Ustalono, ze na koniec Il kwartatu 2019 r., we flocie uzytkowanych pojazdow

Urzedu Miasta byty 2 samochody osobowe z napedem na olej napedowy. We flocie

uzytkowanych pojazdéw przez Urzad nie byto pojazddw elektrycznych.

Aby spetnic wymagania okreslone w przepisie art. 68 wust. 2 ustawy

o elektromobilnosci, tj. osiagna¢ z dniem 1 stycznia 2022 r. 10% udziat pojazdow

elektrycznych we flocie Urzedu, Miasto musi zakupi¢ min. 1 pojazd elektryczny.
(akta kontroli str. 1094)

3.2.
W latach 2016-2019 Miasto nie prowadzito postepowan w sprawie nabycia
samochodow zeroemisyjnych (nie dotyczy autobuséw) na potrzeby Urzedu.

(akta kontroli str. 1094)

3.3.

W latach 2016-2019 (Il kwartat) do zadan publicznych - okre$lonych w art. 7 ust.
1 ustawy o samorzadzie gminnym, realizowanych (wykonywanych) przez Miasto
(z wytaczeniem publicznego transportu zbiorowego) nie wykorzystywano pojazdéw
elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym. W tym okresie nie
zlecano wykonywania takich zadan publicznych podmiotowi, ktérego co najmniej
10% floty pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tych zadan stanowity pojazdy
elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.

Na koniec Il kwartatu 2019 r., we flocie pojazdéw uzytkowanych przez Urzad nie
byto pojazdow elektrycznych .
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Ustalono, ze na koniec Il kwartatu 2019 r. Miasto nie spetniato wymagan
okreslonych w art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilno$ci (z wytaczeniem publicznego
transportu zbiorowego).

Zgodnie z trescig przepisem art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci, od dnia
1 stycznia 2022 r., Miasto wykonujac zadania publiczne - okreslone w art. 7 ust.
1 ustawy o samorzadzie gminnym, bedzie musiato spetnia¢ warunek posiadania, co
najmniej 10% udziatu pojazdéw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem
ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu danego zadania.
Warunek ten dotyczy¢ bedzie takze zlecania wykonywania takich zadan podmiotowi
zewnetrznemu, aby we flocie pojazdow uzytkowanych przy wykonywaniu tych
zadan, co najmniej 10% stanowity pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane
gazem ziemnym.

(akta kontroli str. 12; 1096)

34.

Miasto dochowywato obowigzku ustawowego w zakresie przekazywania
sprawozdan do Ministra Energii o liczbie i udziale procentowym pojazdow
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie
pojazddw, wedtug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedzajacego. Sprawozdania
przekazane zostaty w dniach:

- 17 maja 2018 r. — stan na 31 grudnia 2017 r.;
- 27 lutego 2019 r. — stan na 31 grudnia 2018 .

Ustalono, ze sprawozdanie o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych
lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw, wedtug
stanu na dzien 31 grudnia 2018 r. przekazane zostato nieterminowo.

Zgodnie z przepisem art. 38 ustawy o elektromobilnosci podmioty, o ktérych mowa
wart. 34-35, sq zobowigzane do dnia 31 stycznia kazdego roku przekazywac
ministrowi wiasciwemu do spraw energii informacje o liczbie i udziale procentowym
pojazdow elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej
flocie pojazdow, wedfug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedzajgcego
przekazanie tej informacji.

(akta kontroli str. 1090-1093)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie

stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

- nieterminowe przekazanie do Ministra Energii sprawozdania o liczbie i udziale
procentowym pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym
w uzytkowanej flocie pojazdéow wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2018 r.
Sprawozdanie przekazane zostato w dniu 27 lutego 2019 r., podczas gdy zgodnie
z przepisem art. 38 ustawy o elektromobilnosci, termin przekazania byt do dnia
31 stycznia 2019r.

Najwyzsza Izba Kontroli stwierdza, ze na koniec lll kwartatu 2019 r. Miasto nie
spetniato wymagan okre$lonych w art. 68 ust. 2 i 3 ustawy o elektromobilno$ci, ktore
okre$lajg posiadanie minimum 10% udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych pojazdow oraz 10% udziat pojazddéw elektrycznych lub pojazdow
napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu
lub zlecaniu zadan publicznych okre$lonych w art. 7 ust. 1 ustawy o samorzadzie
gminnym (z wytgczeniem publicznego transportu zbiorowego). Termin na spetnienie
tych wymagan zostat przesuniety do dnia 1 stycznia 2022 .
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Whioski pokontrolne

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskéw

NIK stwierdza nieterminowe przekazanie przez Miasto do Ministra Energii
sprawozdania o liczbie i udziale procentowym pojazdow elektrycznych lub pojazdéw
napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdéw wedtug stanu na
dzien 31 grudnia 2018 r.

IV. Uwagi i wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza Izba
Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
o Najwyzszej Izbie Kontroli, o NIK, wnosi o:

1. Organizacje zadan w obszarze elektromobilnosci w taki sposob, aby
sprawozdania byty przekazywane terminowo;

2. Podjecie dziatan majacych na celu aktualizacje Planu Transportowego zgodnie
z wymogami art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c ustawy z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, w brzmieniu nadanym art. 80
ustawy o elektromobilnosci.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na pismie umotywowanych zastrzezenn do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Rzeszowie. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie
zart. 61b ust. 2 ustawy o NIK, nie przystuguje do wystgpienia pokontrolnego
zmienionego zgodnie z trescig uchwaty w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzszg Izbe Kontroli,
wterminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wniosku pokontrolnych oraz o podjetych
dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Rzeszow, 2 grudnia 2019r.
Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Rzeszowie

Kontroler
Jacek Wolan Dyrektor
Gtowny specjalista kontroli Wiestaw Motyka
panstwowej
- J-I



