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|. Dane identyfikacyjne kontroli

P/16/029 — Bezpieczenstwo ruchu na przejazdach i przejsciach kolejowo-drogowych.

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Szczecinie.

1. Ewelina Czerepska, starszy inspektor kontroli panstwowej, upowaznienie do
kontroli nr LSZ/6/2016 z dnia 15.04.2016 .,

2. Karol Koénik, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LSZ/9/2016 z dnia 18.04.2016 .
(dowdd: akta kontroli str. 1-4)

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie'

ul. Korzeniowskiego 1, 70-211 Szczecin.

Wiodzimierz Wiatr, Dyrektor2 od dnia 2.06.2015 r.

Wczesniej: Zbigniew Zarychta od dnia 1.02.2011 .
(dowod: akta kontroli str. 5-7)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia negatywnie3 dziatalnos¢ PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Szczecinie w zakresie utrzymywania w nalezytym
stanie technicznym przejazdow kolejowo-drogowych i przejs¢ dla pieszych w latach
2015-2016 (do dnia 23.06.2016 r.)*.

Stwierdzone nieprawidtowo$ci dotyczyty:

e nierzetelnego i niezgodnego z przepisami art. 24 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20
wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci® prowadzenia ksigg rachunkowych i ewidencji
obiektdw inzynieryjnych. W prowadzonych przez Zaktad ewidencjach ujeto 2
kiadki dla pieszych (na stacji Rokita® oraz przy granicy panstwa w okolicach
miejscowosci Kotbaskowo?), pomimo iz zostaty one wczes$niej zlikwidowane,

¢ nieuaktualnienia pomiaru natezenia ruchu kolejowego wykonanego w 2010 r. lub
latach wczesniejszych na 160 przejazdach kategorii A, B, C i D, co byto niezgodne
z przepisami wskazanymi w pkt 2 Zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie?,

" Dalej: ZLK lub Zaktad.

2 Dalej: Dyrektor.

3 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych
nieprawidiowo$ci, negatywna.

4 Okres objety kontrolg obejmowat lata 2015-2016 (I pétrocze). Dane statystyczne obejmowaty okres 2011-2015.
5Dz.U.z2013r., poz. 330 ze zm. Dalej: ,ustawa o rachunkowosci".

6 Ktadka dla pieszych na linii 401 km 46,217.

7 Ktadka dla pieszych na linii 409 km 10,057.

8 Dz.U. poz. 1744; dalej ,rozporzadzenie w sprawie skrzyzowan”.
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Opis stanu
faktycznego

e braku przeprowadzania rocznych kontroli stanu technicznego 2 przejs¢ pod torami
(na stacji Szczecin-Niebuszewo? i stacji Wysoka Kamieriska'®) wymaganych
przepisami art. 62 ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

e nierzetelnego sporzadzenia i prowadzenia metryk dla 20 z 22 badanych
przejazdow,

e nieoznakowania 5 tzw. ,dzikich przejs¢’,

¢ licznych nieprawidtowos$ci majacych negatywny wptyw na stan bezpieczenstwa 10
przejazdow kolejowo - drogowych i 8 kolejowych obiektow inzynieryjnych
poddanych ogledzinom w toku kontroli NIK. Na wszystkich przejazdach brak byto
poziomych linii wygradzajacych, o ktérych mowa w pkt 1.2. zatgcznika Nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach'2. Stwierdzono réwniez m.in.: brak lub niewtadciwe umieszczenie znaku
W6a, brak czesci zamknie¢ i tablic z zakazami wstepu na 2 wylgczonych
z eksploatacji przejsciach nad torami, brak 4 pierscieni pod wkretami podktadéw,
a takze brak przegrod uniemozliwiajgcych wehodzenie na gzymsy schodow tunelu
dla pieszych.

[ll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Wykonywanie zadan w zakresie utrzymania stanu technicznego
przejazdow kolejowo-drogowych i przej$¢ przez tory kolejowe.

1.1.Prowadzenie dokumentacji eksploatacyjno - technicznej przejazdow
i przejs¢é przez tory kolejowe.

Zaktad — wedtug Regulaminu organizacyjnego® — jest jednostkg organizacyjng PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie, ktorej zadaniem jest m.in.:
zapewnienie utrzymania, obstugi i rozwoju linii kolejowych oraz innych elementéw
infrastruktury kolejowej w stanie gwarantujgcym m.in. sprawno$¢ techniczno-
eksploatacyjna.
Na obszarze dziatania Zaktadu'4, wg stanu na 31.12.2015 r., znajdowato sie 106
czynnych linii kolejowych o dtugosci tacznej 1.820,8 km's,

(dowdd: akta kontroli str. 27-86, 88-91, 305-306)

Na liniach zarzadzanych przez Zakfad znajdowato sie 38 obiektow inzynieryjnych do
przeprowadzenia ruchu pieszego nad i pod liniami kolejowymi'6, z czego 28 stanowity
przejScia podziemne pod torami, a 10 - kitadki dla pieszych. Nie byto obiektow
inzynieryjnych typu wiadukt i tunel z wydzielonym ciggiem dla ruchu pieszego.

Na podstawie protokotow z kontroli piecioletniej, przeprowadzonej przez Zaktad
w 2015 r., ustalono, Ze na 38 obiektéw inzynieryjnych:

- stan techniczny 11 obiektéw zostaty oceniony na 417,

- stan techniczny 20 obiektdéw zostat oceniony na 318,

9 Przejscie pod torami na linii 406, km 8,302.

10 Przejécie pod torami na linii 401 w km 53,14.

1Dz.U.z2016 ., poz. 290; dalej: ,Prawo budowlane”.

12 Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm. Dalej: rozporzadzenie w sprawie znakéw drogowych.

13 Wprowadzonego Decyzja Nr 20/2014 Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Szczecinie z dnia 17.09.2014 r.
zmienionego Decyzjq nr 14/2015 z dnia 26.05.2015 r., Decyzjg 18/2015 z dnia 4.12.2015 .

4 Obszar dziatania Zaktadu obejmowat wojewddztwo zachodniopomorskie, cze$¢ wojewddztw pomorskiego,
lubuskiego oraz wielkopolskiego.

15 Na obszarze wojewodztwa zachodniopomorskiego dtugo$é zarzadzanych przez Zaktad linii wyniosta 1.370,9 km,
w wojewddztwie pomorskim — 267,5 km, w wielkopolskim — 160,5 km, lubuskim -21,9 km.

16 Zwane dalej: ,obiektami inzynieryjnymi”.

7 Ocena 4 — dobra - (ocena w skali od 0 do 5) wskazuje na uszkodzenia powierzchniowe lub zanieczyszczenia lub
defekty wewnetrzne nieswiadczace o procesach degradacii.
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- stan techniczny 3 obiektow zostat oceniony na 219.
Pozostate obiekty nie zostaty poddane kontroli okresowej w 2015 r., co opisano
w punkcie 1.2. niniejszego wystapienia pokontrolnego.

(dowdod: akta kontroli str. 307-313)

Na liniach zarzadzanych przez Zaktad znajdowato si¢ 1.040 przejazddéw kolejowo-
drogowych20, w tym 165 przejazdéw zakwalifikowanych do kategorii A2, 60 — kategorii
B22, 98 — kategorii C23, 635 — kategorii D24, 82 - kategorii E2 oraz F26,
Na podstawie analizy 10 protokotow z przeprowadzonej w 2015 r. rocznej kontroli
skrzyzowan linii kolejowych z drogami ustalono, ze:
- stan techniczny 5 przejazddw zostaty oceniony na 3,
- stan techniczny 5 przejazddw zostaty oceniony na 4.

(dowod: akta kontroli str. 314-345, 361)

Zaktad do ewidencjonowania, gromadzenia i zarzadzania danymi o obiektach
inzynieryjnych i przejazdach wykorzystywat zintegrowany system informatyczny
wspomagajacy zarzadzanie - SAP — MT oraz system ,Baza Przejazddw Kolejowych”.
Przeprowadzony w toku kontroli NIK objazd sprawdzajacy linii 401, na odcinku 53 km
(od stacji Szczecin-Dabie do stacji Wysoka Kamienska), wykazat, iz na tym odcinku
znajdywaly sie wylgcznie przejazdy kolejowe zaewidencjonowane w ,Bazie
Przejazdow Kolejowych” Zaktadu.
Wedtug dokumentacji Dziatu Nawierzchni, Obiektdw Inzynieryjnych, Budynkow
i Budowli Zaktadu, pisemne i ustne zgtoszenia o funkcjonowaniu tzw. ,dzikich przej$¢”
dokonywali pracownicy posterunkéw Stuzby Ochrony Kolei.

(dowod: akta kontroli str. 362-375)

Na obszarze dziatania Zakfadu, wedtug stanu na 30.03.2016 r., znajdowato sie 10 linii
kolejowych o zawieszonych przewozach, na ktérych zaewidencjonowano 125
przejazdow. Zaktad zarzadzat 2 liniami posiadajacymi decyzje o likwidacji?’, na
ktérych zaewidencjonowano 18 przejazddw.
Naczelnik Dziatu Nawierzchni, Obiektéw Inzynieryjnych, Budynkdéw i Budowli Zaktadu
wyjasnit, iz w celu utrzymania w odpowiednim stanie technicznym przejazddw na ww.
liniach, w latach 2011 — 2014, na 9 przejazdach?® w ciggach drég o duzym natezeniu
ruchu drogowego, zdemontowano nawierzchnig¢ drogowg z ptyt wielkogabarytowych
| zabudowano nawierzchnig bitumiczng. Na pozostatych przejazdach nie zachodzita
potrzeba wykonania napraw. Zgodnie z Instrukcjg o dozorowaniu linii kolejowych, na
liniach wytgczonych z eksploatacji dokonuje sie obchodéw toréw jeden raz na 6
miesiecy.

(dowdd: akta kontroli str. 376-392)

'8 Ocena 3 - dostateczna - (ocena w skali od 0 do 5) wskazuje na uszkodzenia $wiadczace o procesach degradacii
zachodzacych w warstwach wewnetrznych nieobnizajacych jednak przydatnosci uzytkowej elementu.

19 Ocena 2 - niedostateczna - (ocena w skali od 0 do 5) wskazuje na uszkodzenia $wiadczace o0 zmniejszeniu
przydatnosci i kwalifikujgce element do remontu lub wymiany.

2 Zwanych dalej ,przejazdami”.

21 Kategoria A obejmuje przejazdy uzytku publicznego z rogatkami zamykajacymi catg szerokos¢ jezdni oraz
chodnik, lub przejazdy uzytku publicznego bez rogatek, na ktdrych ruch na drodze kierowany jest sygnatami
nadawanymi przez pracownikow kolejowych. Wyposazone sg takze w sygnalizacje $wieting i nalezg do najlepiej
strzezonych przejazdow.

22 Kategoria B sq to przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjg $wieting i z potrogatkami.

23 Kategoria C obejmuje przejazdy uzytku publicznego z samoczynng sygnalizacjq $wieting lub uruchamiang przez
pracownikow kolei.

24 Kategoria D sq to przejazdy uzytku publicznego bez rogatek i pétrogatek oraz bez samoczynnej sygnalizaci
$wietlnej, nie posiadaja urzadzen ostrzegawczych, co oznacza, ze sg oznakowane jedynie znakiem drogowym.

25 Kategorie E stanowig przej$cia uzytku publicznego.

% Kategoria F sa to przejazdy i przejécia uzytku niepublicznego.

27'Tj. linia 411 (odcinek Stargard — Siekierki), linia 420 (Worowo - Wysoka Kamienska).

28Tj. 5 przejazdow na linii 212 (odcinek Bytow Korzybie), 3 przejazdoéw na linii 410 (Mirostawiec - Kalisz Pomorski),
1 przejazdu na Inii 411 (Stargard Szczecinski — Pyrzyce).
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Wedtug stanu na dziert 31.12.2015 r. i na dzien 30.03.2016 r., Zaktad w prowadzone;
ewidencji $rodkow trwatych ujat wszystkie obiekty liniowe bedace w jego zarzadzie?®
oraz wszystkie obiekty inzynieryjne®0, zgodnie z art. 4 ust. 3 pkt 3i 4, art. 13 ust. 1 pkt
5 oraz art. 17 ust. 1 ustawy o rachunkowosci. Przejazdy nie stanowity samodzielnego
srodka trwatego i byty przypisane do linii.

(dowdd: akta kontroli str. 393-396, 402-403)

Badanie dokumentacji 52 z 1.040 przejazdow kolejowo-drogowych wykazato, iz
nadana przez Zaktad kategoria przejazdu odpowiadata iloczynowi ruchu wiasciwego
dla danego typu przejazdu lub byta wyzsza. Badanie nie ujawnito przypadkow
eksploatowania przejazdow z przekroczonym iloczynem ruchu. Zaktad nie dokonywat
zawieszenia obstugi na przejazdach kategorii A.

W badanym okresie Zakiad dokonat 15 zmian kategorii przejazdow, w tym 1
polegajacej na przekwalifikowaniu przejazdu z kategorii A na B. Pozostate przejazdy
zostaty przekwalifikowane z kategorii nizszej na wyzsza3'.

Zastepca Dyrektora Jacek Krzeminski wyjasnit, iz przyczyng dokonanego
przekwalifikowania przejazdu kategori A na kategorie B bylo (...) wytypowanie
przejazdu do projektu ,Poprawa jakoSci i niezawodnosci ustug kolejowych poprzez
centralizacje lub automatyzacje urzadzen” (...). Zatozenia projektu obejmowaty
centralizacje prowadzenia ruchu lub jego petng automatyzacje poprzez zabudowe
nowoczesnych urzgdzen umoZliwiajgcych podniesienie poziomu bezpieczenstwa
eksploatacji oraz eliminacje bfedow ludzkich.

(dowdd: akta kontroli str. 408-437)

1.2. Okresowe kontrole przejazdow na liniach kolejowych oraz obiektach
inzynieryjnych stuzacych do przeprowadzania ruchu pieszego przez tory
kolejowe.

Zaktad sporzadzit roczny plan przegladow inzynieryjnych na 2015 r. i 2016 r.,
w ktérym zaplanowat dokonanie co roku kontroli okresowych m.in. wszystkich 38
obiektéw inzynieryjnych. Przejazdy kolejowo-drogowe stanowity integralng cze$¢ linii
kolejowych i podlegaty ocenie w ramach okresowej kontroli linii.

(dowdd: akta kontroli str. 463, 451)

W 2015 r., zgodnie z art. 62 ust. 1 pkt 2 Prawa budowlanego, przeprowadzono 34
kontrole piecioletnie, polegajace na sprawdzeniu stanu technicznego oraz
przydatno$ci obiektéw do uzytkowania budowlanego. Pozostate 4 obiekty nie zostaty
poddane kontroli okresowej, tj. 2 przejscia pod torami na stacji Szczecin Gtowny32,
przejscie pod torami na stacji Szczecin - Niebuszewo3? oraz 1. przej$cie pod torami na
stacji Wysoka Kamienska34.

Do 30.04.2016 r. Zakfad, zgodnie z art. 62 ust. 1 pkt 1 Prawa budowlanego,
przeprowadzit okresowe kontrole podstawowe 28 obiektow35, polegajace na
sprawdzeniu ich stanu technicznego. Nie poddano okresowej kontroli ww. 4 obiektow.

Dyrektor wyjasniajac przyczyny braku przeprowadzenia w kontrolowanym okresie
kontroli 2 przej$¢ pod torami na stacji Szczecin Gtéwny wskazat, iz przejscia byly
w przebudowie w ramach inwestycji Przebudowa dworca kolejowego Szczecin
Gtéwny wraz z infrastrukturg torowo —peronowa, ktérego inwestorem jest PKP S.A.,

29 Tj. 106 czynnych linii kolejowych.

30 Tj. 38 obiektéw inzynieryjnych.

31°Tj. 3 przejazdy zostaty przekwalifikowane z kategorii C na B (z TVU), 2 z kategorii D na B (z TUV), 2 z kategorii
D na A (TUV), 7 z kategorii D na C, gdzie TUV oznacza zastosowanie na przejezdzie systemu telewizji
przemystowe;.

32 Przejscia pod torami na linii 351 km 213,383, km 213,483.

33 Przejscie pod torami na linii 406 km 8,302.

34 Przejscie pod torami na linii 401 km 53,14.

3 Przeprowadzenie pozostatych kontroli zostato zaplanowane na maj oraz czerwiec 2016 r.
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a Zaktad nie brat udziatu w inwestycji, stad nie byto mozliwosci dokonania kontroli

okresowej. (...) Po zakonczeniu prac oraz otrzymaniu dokumentacji powykonawczej

pracownicy zespotu diagnostycznego dokonajg przegladu obiektu inzynieryjnego (...).
(dowod: akta kontroli str. 307-309, 592-598)

Badanie dokumentacji 5 letnich przegladéw przeprowadzonych na 8 obiektach3®
wykazato, Ze:

- wszystkie kontrole zostaty przeprowadzone terminowo,

- w toku wszystkich kontroli sprawdzono wykonanie zalecen z poprzedniej kontroli,

- wszystkie kontrole zostaty wykonane w terenie,

- podczas zadnej z kontroli nie stwierdzono uszkodzen czy brakow, ktore mogtyby
spowodowac zagrozenie dla zycia, zdrowia ludzi, bezpieczenstwa mienia, $rodowiska,
katastrofe budowlana,

- wszystkie kontrole zakoriczyty sie zaleceniami oraz wnioskami, z ktorych 2 pozostajg
w trakcie realizacji’.

Dyrektor wyjasnit, ze nie realizowano wnioskéw wskazanych w protokotach kontroli, ze
wzgledu na brak przyznanych $rodkéw finansowych, a wykonywane prace
obejmowaty biezace utrzymanie.

(dowod: akta kontroli str. 463, 604-605)

Przejazdy stanowity integralng cze$¢ linii kolejowej i podlegaty kontroli w ramach
okresowej kontroli linii. Badanie dokumentacji okresowych przegladéw 10
przejazdow? wykazato, ze:
- wszystkie kontrole przeprowadzone na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 oraz pkt 2
wykonano terminowo,
- dla wszystkich 5 przejazdow kategorii B i C Zaktad przeprowadzit rowniez kontrole
urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie, kontrole urzgdzen
oSwietlenia zewnetrznego oraz pomiar natgzenia o$wietlenia,
- w toku 1 kontroli sprawdzono wykonanie zalecen z poprzedniej kontroli,
- wszystkie kontrole zostaty wykonane w terenie,
- podczas 1 kontroli3® stwierdzono brak znaku ,STOP”, co mogtyby spowodowac
zagrozenie dla zycia, zdrowia ludzi. Nieprawidtowo$¢ tg usunieto w terminie do 3 m-cy
od daty dokonania przegladu,
- 8 kontroli zakonczyto sie zaleceniami oraz wnioskami, z ktorych nie wykonano 1
zalecenia®d, ktére dotyczyto uzupetnienia znaku G1b oraz odnowienia linii P12,
wykonanie 4 wnioskow nie zostato udokumentowane, 3 wnioski zostaty zrealizowane
w terminie od 2 do 4 m-cy.

(dowod: akta kontroli str. 439-452)

Zastepca Dyrektora w sprawie braku wykonania zalecenia na przejezdzie wyjasnit, iz
wystgpiono dwukrotnie do zarzadcy drogi 0 uzupetnienie brakujacego oznakowania,
bez pisemnej odpowiedzi dotyczacej wykonania zalecen. Dodat, iz Sekcja Eksploatacii
w ramach biezacego utrzymania przejazdow wykonata we witasnym zakresie roboty
zZwigzane z: wykoszeniem traw w obrebie przejazdu i na skarpach, wymiang
betonowych pachotkéw na stupki U-1a, oczyszczaniem ztobkdw, usunigciem nanosow
z ptyt przejazdowych oraz nawierzchni drogi na dojazdach.

(dowod: akta kontroli str. 606-619)

% Obiekty, na ktérych przeprowadzono w ramach kontroli ogledziny (wyniki kontroli okresowych przegladéw
dotyczacych 7 obiektéw — 1 obiekt nie zostat poddany okresowej kontroli). Wyniki ogledzin zostaly opisane
w punkcie 1.5. wystapienia pokontrolnego.

37 Tj. dostosowanie obiektéw do potrzeb osdb niepetnosprawnych — dotyczy przej$cia na stacji Biatogard (linia 202
km 222,655), ktadka na stacji Szczecin-Dabie ( linia 351 km 198,572).

38 Protokoty z kontroli okresowych przejazdéw, na ktdrych przeprowadzono ogledziny w ramach niniejszej kontroli
NIK. Wyniki ogledzin zostaty opisane w punkcie 1.4 wystapienia pokontrolnego.

39 Przejazd kat. D linia 402 km 82,077 (odcinek Trzebiatow — Gryfice).

40 Przejazd kat. D linia 407, km 15,196 (odcinek Wysoka Kamienska-Kamieri Pomorski).
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Wszystkie kontrole piecioletnie obiektow inzynieryjnych wykonane w 2015 r. oraz
kontrole roczne wykonane do 30.04.2016 r. przeprowadzone byly przez pracownikow
Zaktadu posiadajacych uprawnienia#!, okreslone w art. 12 ust. 1 pkt 5, ust. 2 oraz ust.
7 Prawa budowlanego.

(dowod: akta kontroli str. 464 - 470)

Analiza dokumentacji 10 przejazdéw wybranych do ogledzin przeprowadzonych
w ramach kontroli NIK wykazata, ze wszystkie okresowe kontrole skrzyzowan linii
kolejowych z drogg wykonywane byly (w badanym okresie) przez pracownikéw
Zaktadu posiadajacych uprawnienia®2, okreslone w art. 12 ust. 1 pkt 5, ust. 2 oraz ust.
7 Prawa budowlanego.

(dowdd: akta kontroli str. 471-472)

Dla wszystkich 38 obiektow inzynieryjnych prowadzono ksigzki obiektow
budowlanych, zgodnie z art. 64 ust. 1 ustawy Prawo budowlane. We wszystkich
ksigzkach dokonywano wpisow dotyczacych przeprowadzonych badan i kontroli stanu
technicznego*3. Do ksigzek obiektow bylty dotaczone protokoty z kontroli obiektow.
W badanym okresie 4 obiekty zostaty poddane remontowi badz przebudowie, z czego
w 2 przypadkach Zarzadca dokonat wpisow w cz. IX ksigzki obiektu+4.

W 2 ksigzkach prowadzonych dla obiektow zlokalizowanych na stacji Szczecin
Gtoéwny45, nie dokonano wpisow dotyczacych remontdw i przebudowy obiektdw.

Dyrektor wyjasnit, iz w chwili obecnej obiekty sq przebudowywane w ramach procesu
inwestycyjnego ,Przebudowa budynku dworca kolejowego Szczecin Gtowny wraz
Z infrastrukturg torowo-peronowq” (...). Po zakonczeniu tych prac i otrzymaniu od
inwestora dokumentacji powykonawczej pracownicy Zakfadu (...) dokonajg wpisow
0 zakresie przeprowadzonych prac w ksigzkach obiektéw budowalnych.

(dowod: akta kontroli str. 473, 521-536)

Analiza metryk sporzadzonych i prowadzonych dla losowo wybranych 12 przejazdéw

wykazata, ze:

- dla wszystkich przejazdéw dozwolona predkos¢ maksymalna byta zgodna

z Wykazem Ostrzezen Statych4s,

- w 9 metrykach wskazano wtasciwg dozwolong predkos¢ maksymalna,

- w 6 metrykach obliczono lokalizacje wskaznika W6a zgodnie z rozporzadzeniem

W sprawie skrzyzowan,

- w 10 metrykach ujeto cate oznakowanie,

- w 11 metrykach wyszczegolniono wszystkie zdarzenia na przejezdzie po 2008 .,

- we wszystkich metrykach wskazano kategorie przejazdu odpowiadajgcq iloczynowi

ruchu wtasciwego dla danego typu przejazdu,

- w 6 metrykach wskazano aktualny pomiar natezenia ruchu drogowego i kolejowego.

Do 2 metryk przejazdow kategorii A zatgczono ,Regulamin obstugi przejazdu”.
(dowdd: akta kontroli str. 518-519)

Analiza metryk sporzadzonych i prowadzonych dla 10 przejazdéw poddanych
ogledzinom wykazata, ze:

- dla 9 przejazdéw maksymalna dozwolona predkos$¢ byta zgodna z WOS,

- w 7 metrykach wskazano wtasciwg maksymalng dozwolong predkosc,

- w 5 metrykach obliczono lokalizacje wskaznika W6a zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie skrzyzowan,

41Tj. uprawnienia budowlane w specjalnosci mostowe;.

42Tj. uprawnienia w specjalno$ci budownictwo kolejowe.

43 W cz. VI ksigzki obiektu - Wykaz protokotow kontroli okresowych stanu technicznej sprawnosci obiektu; w cz. VII
ksigzki obiektu - Wykaz protokotéw kontroli okresowych stanu technicznej sprawnosci i wartosci uzytkowej catego
obiektu.

44Tj. w cze$ci dotyczacej protokotow odbioru robdt remontowych i modernizacyjnych w obiekcie.

45 Tj. Ktadka dla pieszych (na linii 351 km 213,256), przejscie pod torami (na linii 351,km 213,438).

46 Dalej: WOS.



- w 5 metrykach ujeto cate oznakowanie,

- w 7 metrykach wyszczegolniono wszystkie zdarzenia na przejezdzie po 2008 r.,

- w 8 metrykach wskazano kategorie przejazdu odpowiadajacg iloczynowi ruchu

wiasciwego dla danego typu przejazdu,

- w 3 metrykach wskazano aktualny pomiar natezenia ruchu drogowego i kolejowego.
(dowdd: akta kontroli str. 520)

1.3. Utrzymanie przejazdow i kolejowych obiektow inzynieryjnych stuzacych do
przeprowadzenia ruchu pieszego.

W latach 2014-2015 kwalifikacji obiektéw do remontu lub modernizacji ZLK dokonywat
przede wszystkim na podstawie wynikéw przegladdéw okresowych, o ktérych mowa
w art. 62 Prawa budowlanego. Inne uwarunkowania brane pod uwage przez Zaktad to:
nakazy wynikajace z kontroli organdéw zewnetrznych, wnioski jednostek samorzadu
terytorialnego, mozliwo$ci koordynacji z robotami prowadzonymi przez zarzadcow
drog.

Po zatwierdzeniu przez Dyrektora wnioskdw z wynikow ostatnich przegladow
okresowych, obiekty do remontu zestawiane byly w Rankingu napraw obiektow
inzynieryjnych na terenie Sekcji Eksploatacyjnej Szczecin. W 2015 r. do kategorii
inwestycje zakwalifikowano 19 obiektdw, a do napraw utrzymaniowych 55 obiektow.

Dyrektor wyjasnit, ze: (...) bazujgc na dfugotrwatym doswiadczeniu w zakresie
utrzymania obiektow inZynieryjnych (...) procedura byfa wystarczajgca i nie zachodzita
koniecznos¢ przygotowania specjalnego dokumentu, ktory by opisywat przebieg
klasyfikacji obiektéw do napraw.

(dowdod: akta kontroli str. 13, 627)

W latach 2014-2015 nie remontowano obiektdw z ocenami stanu technicznego
powyzej 3 przed przeprowadzeniem remontow obiektow z nizszymi ocenami. Wyjatek
stanowity obiekty wytaczone z eksploatacji i zabezpieczone przed dostepem osob
postronnych.

(dowdod: akta kontroli str. 13, 627)

W badanym okresie do remontu (w 2014 r.) nie ujeto 2 przejs¢ pod torami z oceng 2,
na stacjach Szczecinek?’ i Biatogard.
Dyrektor wyjasnit, ze na tych 2 obiektach przeprowadzono prace remontowe
i estetyzujace zapewniajace ich bezpieczne uzytkowanie do czasu otrzymania
wystarczajacych srodkdw finansowych na naprawe gtéwng lub modernizacie.

(dowdd: akta kontroli str. 13, 628, 630)

Potrzeby remontowe okreSlone w wyniku przegladéw przejazdéw Kkolejowo-
drogowych, wykonanych przed 2015 r., obejmowaty 6 pozycji*é, ktdre ujeto w planie
remontow w 2015 r. Wszystkie dotyczyly potozenia nowej nawierzchni typu STRAIL
lub EDILON-LC. Z uwagi na brak $rodkéw finansowych ZLK nie zrealizowat w 2015 r.
2 pozycji*?, ktére znalazty sie w planie remontow w 2016 r.

(dowdd: akta kontroli str. 17-19)

W latach 2014-2015, przeglady okresowe przej$¢ podziemnych i ktadek, nie wykazaty

stanu bezpo$redniego zagrozenia bezpieczenstwa. Stan techniczny Zadnego

z obiektow, poddanych kontroli przez ZLK, nie zostat oceniony, jako przedawaryjny.
(dowod: akta kontroli str. 13, 626)

1.4. Stan techniczny przejazdéw kolejowo-drogowych.

47 Linia 210 km 61,174 i linia 202 km 222,665.

48 Przejazdy: kat. C linia 210 km 96,834; kat. A linia 402 km 118,449; kat. A linia 403 km 22,650; kat. B linia 404 km
57,728; kat. B linia 404 km 73,06; kat. A linia 405 km 13,657.

49 Przejazdy: kat. A linia 402 km 118,449 i kat. B linia 404 km 73,086.
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W trakcie kontroli NIK, w maju 2016 r., przeprowadzono ogledziny 10 przejazdow
kolejowo—-drogowych® oraz 4 przej$¢ nads! i 4 przejs¢ pod torami kolejowymi©2,
Ogledziny wykazaty, ze wszystkie 10 przejazdow i 5 kolejowych obiektow
inzynieryjnych spetniato kryteria bezpiecznej eksploatacji w zakresie zapewnienia
bezpieczenstwa i utrzymania w nalezytym stanie technicznym, natomiast 3 wytaczone
z uzytkowania obiekty (37,5% badanych), tj.. 2 przejscia nad torami na stacji
Wierzchowo Pomorskie i Szczecin Wzgoérze Hetmanskie oraz 1 przejcie pod torami
na stacji Szczecin Niebuszewo - nie spetniaty tych kryteridw.

(dowdd: akta kontroli str. 170-246, 247-290)

Podczas ogledzin w maju 2016 r. stanu technicznego 10 przejazddéw kolejowo-
drogowych stwierdzono, ze nawierzchnia drog dojazdowych, bedacych w zarzadzie
gmin, posiadata ubytki asfaltu (okoto 6,0 x 0,5 m) na dojazdach po obu stronach
przejazdu Szczecin Gumience-Szczecin Gumience/Tantow. Stan ten byt niezgodny
z przepisami art. 8 ust. 2 oraz art. 20 pkt 4 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych33,

(dowod: akta kontroli str. 176-193, 224-246)

Podczas ww. ogledzin stanu technicznego 10 przejazdéw kolejowo-drogowych

stwierdzono, ze w 3 przypadkach rzeczywiste warunki widocznosci przejazdow

kolejowo-drogowych z drog, zarzadzanych przez gminy lub starostwa powiatowe nie

spetniaty warunkdw wymaganych przepisami § 16 oraz zapisami zatacznika nr 3

rozporzadzenia ws. skrzyzowan. | tak na przejezdzie:

o Worowo-Lobez z prawej strony drogi widocznos¢ wynosita 50 m, przy wymagane;
100 m,

e Szczecin Gumience-Szczecin  Gumience/Tantow GR z lewej strony drogi
widocznos¢ wynosita 50 m, przy wymaganej - 60 m,

e Ploty-Nowogard z obu stron drogi widoczno$¢ wynosita 40 m (wymagana 60 m).

(dowod: akta kontroli str. 170-175, 224-231, 240-246)

Dyrektor wyjasnit, ze zgodnie z pkt 3 zatgcznika nr 3 do rozporzadzenia w sprawie
skrzyzowan (...) Zarzadca dokonuje sprawdzenia odlegtosci widocznosci przejazdu
kolejowo-drogowego i przejScia od strony drogi publicznej (...) i pisemnie powiadamia
zarzadce kolei, ktory odnotowuje ten fakt w metryce. Majac na uwadze stwierdzone
nieprawidfowo$ci Zakfad w trybie niezwtocznym poinformuje zarzadce drogi
0 zaistniatym fakcie.

(dowdd: akta kontroli str. 643-644, 645-646)

Ponadto, podczas ogledzin stanu technicznego przejazdéw kolejowo — drogowych

stwierdzono, ze na drogach dojazdowych do przejazddw, zarzadzanych przez gminy

lub starostwa powiatowe czes¢ znakow drogowych byta uszkodzona lub umieszczona

niezgodne z wymaganiami § 81 rozporzadzenia w sprawie skrzyzowan. Stwierdzono:

e brak znakdw drogowych: - G-1b przed sygnalizatorem (Szczecin Dabie-Kliniska);
2 kompletéw G-1a, G-1b i A 10 (Ptoty-Nowogard) oraz G-1b po lewej stronie toru
i po prawej stronie drogi (Wysoka Kamienska-Kamier Pomorski),

e w odniesieniu do wygrodzenia przejazdéw: brak wygrodzenia (Szczecin Dabie-
Kliniska); brak 8 stupkow U-1a (Wysoka Kamienska-Kamien Pomorski);

50 2 przejazdy kat. B: linia 401 km 3,983 (odcinek Szczecin Dabie SDC - Kliniska), linia 402 km 84,996 (Gryfice); 3
przejazdy kat. C: linia 202 km 271,966 (Worowo - Lobez), linia 402 km 100,403 (Ptoty - Nowogard), linia 409 km
2,034 (Szczecin Gumience - Szczecin Gumience / Tantow Granica Panstwa); 5 przejazdéw kat. D: linia 202 km
325,113 (Trabki - Ulikowo), linia 407 km 15,196 (Wysoka Kaminska — Kamien Pomorski), linia 402 km 82,077
(Trzebiatow - Gryfice), linia 402 km 89,726 (Gryfice - Ploty), linia 406 km 33,119 (Police - Trzebiez).

5 Na stacjach: Biatogard (linia 202 km 222,350), Szczecin Dabie (351 km 198,572), Szczecin Wzgorze
Hetmanskie (linia 432 km 1,955) i Wierzchowo Pomorskie (linia 416 km 37,537).

52 Na stacjach: Biatogard (linia 202 km 222,655), Szczecin - Niebuszewo (linia 406, km 8,302), Wolin Pomorski
(linia 401 km 68,724) i Ztocieniec (linia 210 km 113,802).

53 Dz.U.z2015r., poz. 460 ze zm. Dalej: ustawa o drogach.
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zniszczone 5 stupkdéw U-1a (Gryfice-Ploty) oraz uszkodzony stupek U-1a po
prawej stronie toru i po lewej stronie drogi (Police-Trzebiez),

e wyblakte i nieczytelne stupki wskaznikowe:
- G-1a po lewej stronie toru i po prawej stronie drogi oraz G-1c¢ po lewej stronie
toru i po prawej stronie drogi (Wysoka Kamieriska-Kamien Pomorski),
- G-1c po prawej stronie toru i po prawej stronie drogi (Trzebiatow-Gryfice).

e brak wyrazistosci linii warunkowego zatrzymania P-14 z obu stron przejazdu
(Gryfice),

e brak wyrazistosci linii bezwzglednego zatrzymania P-12 z obu stron przejazdu
(Wysoka Kamienska-Kamien Pomorski, Trabki-Ulikowo),

e brak napisu P-16 ,STOP” przed ling bezwzglednego zatrzymania P-12 po obu
stronach toru (Police-Trzebiez).

e zastosowanie linii bezwzglednego zatrzymania P-12 zamiast (zgodnie z wpisem
w metryce), linii warunkowego zatrzymania P-14 (Gryfice-Ptoty).

(dowdd: akta kontroli str. 176-185, 186-201, 210-223, 217-239)

Dyrektor wyjasnit, Ze oznakowanie m.in. stupki wskaznikowe, stupki prowadzace, linia
,TOP” oraz linia warunkowego zatrzymania lezg w gestii zarzadcy drogi. {(...)
W zwigzku z tym tut. Zaktad niezwtocznie wystapi do zarzadcy o zweryfikowanie
i uzupetnienie brakujgcego oznakowania (...) badz jego odtworzenie.

(dowod: akta kontroli str. 644, 646)

1.5. Stan techniczny kolejowych obiektow inzynieryjnych stuzacych do
przeprowadzenia ruchu pieszego.

Przeprowadzone w trakcie kontroli NIK ogledziny przej$cia nad torami na stacji
Wierzchowo Pomorskie ujawnity, Ze stan techniczny ktadki byt dostateczny.
Stwierdzono: uszkodzenia powtok antykorozyjnych i wystepowanie rdzy na stalowych
elementach konstrukcji (przesta, filary i tozyska), niestabiine zamocowanie 3
prefabrykowanych stopni i spocznika schodéw.

(dowod: akta kontroli str. 266-270)

W trakcie ogledzin stanu techniczny przej$cia nad torami na stacji Szczecin Wzgorze
Hetmanskie ustalono, ze powlfoki antykorozyjne oston przeciwporazeniowych byty
zniszczone (co kwalifikowato ten element do remontu lub catkowitej wymiany).
Ogledziny stanu technicznego stalowych czesci konstrukcyjnych (przeset, filarow
i fozysk ktadki) wykazaty: uszkodzenia powtok antykorozyjnych (ok. 20% powierzchni)
I lokalnie wystepujace ogniska rdzy. Rowniez stan techniczny schodow Swiadczyt
o0 braku remontu, na co wskazywaty uszkodzone powifoki antykorozyjne (ok. 30%
powierzchni) i miejscowe ogniska rdzy.

(dowod: akta kontroli str. 281-285)

Ogledziny stanu technicznego przejscia pod torami na stacji Szczecin Niebuszewo
wykazaty m.in. konieczno$¢ remontu systemu odwadniajacego ($lady zalewania
widoczne na catej posadzce). Stan techniczny: stref przejSciowych torowiska (brak
wzmocnienia i odwodnienia), stropu (uszkodzenia powtok antykorozyjnych stopek
belek stalowych, zawilgocenie ok. 30% powierzchni), konstrukcji oporowych, izolacji
i podpdr (przecieki na ok. 30% powierzchni) oraz $cian obudowy przejcia
(ztluszczenia powlok malarskich) niedostateczny, kwalifikujgcy wyszczegdlnione
elementy do remontu lub wymiany.

(dowdd: akta kontroli str. 286-290)

Wszystkie powyzsze 3 obiekty (tj. ktadki na stacjach Wierzchowo Pomorskie
i Szczecin Wzgdrze Hetmanskie oraz przejScie podziemne na stacji Szczecin
Niebuszewo) zostaty wytaczone z eksploatacji dla ruchu pieszego, a w protokotach
ZLK z przegladow okresowych w 2015 r. zalecono ich likwidacje.

(dowdd: akta kontroli str. 270, 285, 290)
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Stan techniczny 5 obiektow inzynieryjnych, objetych ogledzinami, byt na poziomie od
dostatecznego do bardzo dobrego, przy czym okfadziny z blachy trapezowej na
Scianach i stropach 2 przej$¢ pod torami w Biatogardzie i Ztociercu, uniemozliwiaty
dokonanie szczegdtowych ogledzin.
Na przej$ciach nad torami stacji w Biatogardzie i Szczecinie Dabiu nawierzchnia z piyt
izolacjo-nawierzchniowych Evergrip ulegta miejscowemu odspojeniu i wybrzuszeniu,
przez co powstawaly katuze. Ogledziny ktadki w Biatogardzie wykazaty: pojedyncze
ogniska rdzy i tuszczenie si¢ powtok malarskich na stalowych oczepach filaréw,
znaczne skorodowanie rurek ostonowych kabli o$wietlenia oraz brak uszczelek oston
przeciwporazeniowych przy ptycie pomostu.
Ogledziny 3 przejs¢ pod torami na stacjach w Biatogardzie, Wolinie i Ztociencu,
wykazaty brak wystarczajacego wzmocnienia i odwodnienia stref przejsciowych.
Na Scianach obudowy tuneli w Biatogardzie i Ztociencu widoczne byty miejscowe
przecieki przez obudowe z paneli.
Ogledziny tunelu na stacji Wolin Pomorski wykazaly, ze powtoki antykorozyjne,
nawierzchnie perondw i cokoty wiat wymagaty naprawy oraz, ze nalezato uzupetni¢ 1
lampe oSwietlenia, a takze wycig¢ drzewa i krzewy porastajgce skarpy nasypu.
(dowdd: akta kontroli str. 247-265, 271-280)

Zadnego z 8 przej$¢ nad i pod torami objetych ogledzinami, nie wyposazono w winde
lub pochylnie i nie dostosowano do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.
(dowod: akta kontroli str. 247-292)

W trakcie ww. ogledzin 18 obiektow stwierdzono 4 tzw. ,dzikie przejscia” przez tory
kolejowe (22,2% wszystkich ogledzin) zlokalizowane w rejonie stacji kolejowych:
Biatogard, Szczecin Niebuszewo, Szczecin Wzgorze Hetmanskie i Wierzchowo
Pomorskie. Na stacji Wolin Pomorski stwierdzono natomiast ,dzikie przejscie” w ciggu
skarpy nasypu peronu.

(dowod: akta kontroli str. 249, 251, 262, 264, 269, 283-284, 288-289)

Na terenie dziatan ZLK Komenda Regionalna Strazy Ochrony Kolei w Szczecinie®
zinwentaryzowata 119 tzw. ,dzikich przejs¢” przez tory kolejowe. W 2014 r.
funkcjonariusze KRSOK monitorowali je 1.444 razy, a w 2015 r. 836 razy. W efekcie
tych dziatan Komenda Rejonowa natozyta w poszczegdinych latach odpowiednio: 324
mandaty karne na faczng kwote 26.360 zt i 214 mandatow na 16.360 zt.
O stwierdzeniu takich przej$¢, KRSOK informowata ZLK celem zainstalowania
odpowiednich tablic informacyjnych.
W wykazie ,dzikich przej$¢” monitorowanych przez KRSOK nie odnotowano zadnego
z 5 przejs¢ stwierdzonych podczas ww. ogledzin przeprowadzonych w toku kontroli
NIK.

(dowdd: akta kontroli str. 294-302)

1.6. Poziom bezpieczenstwa na przejazdach i przej$ciach kolejowo-drogowych.

W latach 2010 - 2015 na przejazdach i przejSciach kolejowych zarzadzanych przez
ZLK, miato miejsce 91 zdarzen, o ktérych mowa w § 2 pkt 11 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkéw, wypadkéw i incydentdbw w transporcie kolejowym, w tym 9
zakwalifikowanych%® jako powazne wypadki i 82 jako wypadki. W ich nastepstwie 25
0s0b zostato zabitych®” (12 w powaznych wypadkach i 13 w wypadkach), 3 ciezko
ranne® (1 i 12) i 11 rannych® (wszystkie 11 w wypadkach). W okresie tym nie

5 Dalej: KRSOK lub Komenda Regionalna.

% Dz. U. poz. 369, dalej: rozporzadzenie w sprawie wypadkow.

% Zgodnie z art. 4 pkt 45 i 46 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2015 r., poz. 1297
ze zm.). Dalej: ustawa o transporcie kolejowym.

57 W mysl § 2 pkt 9 rozporzadzenia w sprawie wypadkdw.

%8 W mysl § 2 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie wypadkdw.
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Ustalone
nieprawidtowosci

wystapity zdarzenia, ktore w mys| art. 4 pkt 47 ustawy o transporcie kolejowym
nalezatoby kwalifikowag, jako incydenty.
(dowdd: akta kontroli str. 8-9)

W latach 2014 - 2016 (I kwartat) liczba wypadkéw na przejazdach kolejowych

zarzadzanych przez ZLK, wyniosta w sumie 29, z tego:

e 14w 2014 r. (1 na przejezdzie kategorii B z pétrogatkami i sygnalizacjg $wieting, 4
— kategorii C z samoczynng sygnalizacjg Swietlng i 9 — kategorii D bez
zabezpieczen )90,

e 15w 2015r. (odpowiednio: 1,21 12).

Wszystkie ww. wypadki z lat 2014 - 2016 (I kwartat) miaty miejsce z winy

uzytkownikow drdg, za wypadki nie odpowiadali pracownicy PKP. W okresie tym na

przejSciach uzytku publicznego kategorii E oraz na przejazdach i przejsciach uzytku
prywatnego kategorii F nie byto wypadkow.
(dowdd: akta kontroli str. 10-11)

W latach 2014 — 2016 (I kwartat) wskutek wypadkéw drogowych na przejazdach
zarzadzanych przez ZLK, 6 osob zostato zabitych (3 w 2014 r. i 3 w 2015 r.), 3 ciezko
ranne (2 i 1) oraz 8 rannych (w 2015 r.). Wszystkie wypadki miaty miejsce na
przejazdach niestrzezonych, natomiast nikt nie zostat poszkodowany na przejazdach
strzezonych.

(dowdd: akta kontroli str. 11-12)

W latach 2014-2015, dla poprawy bezpieczenstwa, ZLK przebudowat w sumie 16
przejazdow kolejowo-drogowych celem podniesienia ich kategorii, w tym 3 do kategorii
A, 6 do kategorii B i 7 do kategorii C.
W tym samym okresie Zaktad oznakowat dojazdy do 4 przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii D poziomymi liniami akustyczno-wibracyjnymi oraz przebudowat
5 przejazdow kategorii A poprzez ich zabudowe nawierzchnig typu STRAIL lub
EDILON-LC.

(dowdd: akta kontroli str. 13-16)

W zakresie warunkdw bezpieczenstwa Zakiad zrealizowat wszystkie zalecenia z 61
kontroli komisji zewnetrznych, przeprowadzonych w okresie od 2014 r. do 2015 r.,
ktérych wyznaczony termin realizacji uptynagt przed zakonczeniem kontroli NIK. 7
kontroli przeprowadzit Urzad Transportu Kolejowego (1 kontrola w 2014 r. i 6 w 2015
r.), 25 kontroli przeprowadzity komisje kolejowe w zwigzku z zaistniatymi wypadkami
(12 i 13) oraz 29 kontroli przeprowadzit Wojewddzki Inspektorat Nadzoru
Budowlanego®! (14 i 15). Termin wykonania wnioskéw z 1 kontroli WINB wyznaczono
na 30.06.2016 r. i ZKL byt w trakcie ich realizacji62.

(dowod: akta kontroli str. 16-17)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie stwierdzono
nastepujace nieprawidtowosci:

1. W prowadzonej przez Zaktad ewidencji srodkow trwatych i ewidencji obiektow
inzynieryjnych, wedtug stanu na dzier 31.12.2015 r. i 19.05.2016 r., ujeto 2 ktadki dla
pieszych®3, tj. na stacji Rokita oraz przy granicy panstwa w okolicach miejscowosci

% Osoby ranne, ktére nie wymagaly interwencii lekarskiej lub po jej otrzymaniu oddality sie z miejsca zdarzenia.

60 W wystapieniu uzyto klasyfikacji kategorii przejazdéw zgodnie z podziatem w § 5 rozporzadzenia rozporzadzenie
w sprawie skrzyzowan dla skrzyzowan linii kolejowych z torami.

61 Dalej: WINB.

62 Dotyczy przejazdu kolejowo-drogowego linia 351 km 166,297 (wyrdwnanie nawierzchni przejazdu, wymiana 4
piyt, przestawienie stupa o$wietleniowego).

63 Ktadka na linii 401 km 46,217, w ewidencji ksiegowej obiektowi przypisano numer sktadnika aktywow trwatych —
223028860 oraz ktadka na linii 409 km 10,057, w ewidencji ksiegowej obiektowi przypisano numer sktadnika
aktywow trwatych - 223028657
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Kotbaskowo, pomimo iz zostaty one zlikwidowane podczas modernizacji stacji
prowadzonych w roku 2014 oraz w 2008 .

Ujecie w ewidencji Zaktadu zlikwidowanych ktadek, podwaza rzetelnos¢ prowadzone;
ewidencji®4 i narusza przepisy art. 24 ust. 1 i 2 ustawy o rachunkowosci stanowiace,
Ze ksiegi rachunkowe powinny by¢ prowadzone rzetelnie, bezbtednie, sprawdzalnie
| biezaco, a uznaje sie je za rzetelne, jezeli dokonane w nich zapisy odzwierciedlajg
stan rzeczywisty.

(dowdd: akta kontroli str. 362, 395-398, 310-311)

Dyrektor wyjaénit, iz ktadka (...) na linii kolejowej nr 401 zostata zlikwidowana
w ramach przeprowadzonego w 2014 r. procesu inwestycyjnego. (...) Role inwestora
ze strony PKP S.A. sprawowat Oddziat Zachodni Centrum Realizacji Inwestycji
w Poznaniu. W zwigzku z nieprzekazaniem obiektu, zwrdcilismy sie pisemnie do
inwestora o przekazanie dokumentacji powykonawczej. Ktadka na linii 409 (...) zostata
rozebrana w ramach inwestycji ,Przebudowa linii kolejowej nr 409 Szczecin Gumierice
— Granice Panstwa” w 2008 r. Inwestycja byta realizowana przez nieistniejacy juz
Odziat Regionalny Centrum Realizacji Inwestycji. Zarbwno na etapie przygotowania
jak i realizacji w/w inwestycji nie przeprowadzono procedury likwidacji obiektow.
Zaktad (...) w dniu 01.04.2016 r. postawit w stan likwidacji wskazane obiekty.

(dowaod: akta kontroli str. 521-525)

2. W przypadku 160 przejazdéw kategorii A, B, C, D ostatniego pomiaru natezenia
ruchu kolejowego dokonano w roku 2010 lub latach wczesniejszych. Brak
przeprowadzania od 2010 r. do maja 2016 r. pomiaru natgzenia ruchu byt niezgodny
z przepisami Zatacznika nr 1 rozporzadzenia w sprawie skrzyzowan. Wedtug pkt 2
cytowanego zatgcznika - pomiary natezenia ruchu kolejowego na przejezdzie
kolejowo-drogowym wykonuje zarzadca kolei, w tych samych okresach i dobach,
w ktdrych zostato ustalone natezenie ruchu pojazdéw drogowych.

(dowod: akta kontroli str. 346-360)

Grzegorz Btachut Zastepca Dyrektora wyjasnit, iz (...) Zakfad na przestrzeni ostatnich
lat (w przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych krzyzujacych sie z drogami
wewnetrznymi, gminnymi, czy powiatowymi) nie dysponowat narzedziami prawnymi,
ktore umozliwiatyby skuteczne egzekwowanie od zarzadcy drogi pomiarow natezenia
ruchu drogowego. (...) Pozyskanie przedmiotowych danych byto w duzym stopniu
utrudnione. (...) Zaktad regqularnie wystepowat do zarzadcéw drég o podanie
informacji o natezeniu ruchu drogowego (...) niestety z réznym skutkiem, najczesciej
byt to brak odpowiedzi. Szczegdiny brak danych o natezeniu ruchu drogowego
odnotowujemy na przejazdach kolejowo-drogowych stanowigcych skrzyzowania
z drogami wewnetrznymi, gminnymi czy powiatowymi. (...) Dopiero wejscie w zycie
rozporzadzenia w sprawie skrzyzowan umozliwito (...) zobligowanie zarzgdcy drogi do
wykonania i przedstawienia pomiarow natezenia ruchu drogowego. (...) Pod koniec
roku 2015 zarzadca infrastruktury kolejowej wystapit do wszystkich zarzadcoéw drog
0 przeprowadzenie pomiaréw natezenia ruchu dla istniejgcych przejazdow kolejowo-
drogowych zgodnie z zapisami w rozporzadzeniu § 92. W chwili obecnej zarzadcy
drog przesytajq pierwsze pomiary nateZenia ruchu drogowego. Zaktadamy, Ze do
konca 2016 roku wartosci iloczynu ruchu zostang uzupefnione na wszystkich
przejazdach kolejowo-drogowych na terenie tut. Zaktadu. Zarzgdca infrastruktury
kolejowej na biezgco prowadzi dane dotyczace biezacego natezenia ruchu
kolejowego. (...).

(dowdd: akta kontroli str. 537-583)

64 Prowadzonej w zintegrowanym systemie informatycznym wspomagajacym zarzadzanie - SAP — MT.
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3. Zarzadca w latach 2015-2016 nie przeprowadzit okresowych kontroli stanu
technicznego przej$¢ pod torami na stacjach Szczecin - Niebuszewo8® i Wysoka
Kamieriskab8, wymaganych przepisami z art. 62 ust. 1 Prawa budowlanego.

Dyrektor odnoszac sie do braku kontroli okresowych przejécia pod torami na stacji
Szczecin - Niebuszewo wyjasnit, ze (...) przejScie zostato wytaczone z eksploatacji dla
ruchu pieszych (...). Obiekt ulegat statej dewastacji i nie byto przestanek
ekonomicznych do utrzymywania obiektu. (...) Przejscie zostato zamurowane od
strony peronow. W zwigzku z utrudnieniami zwigzanymi z koniecznoScig dojscia do
obiektu przez dawny budynek dworca (nalezgcego do PKP Nieruchomosci) (...)
zaplanowane przeglady nie odbyty sie. Wykonanie takiego przegladu wigzatoby sie
kazdorazowo z obecnoScig przedstawiciela PKP Nieruchomosci oraz najemcy sklepu,
przez ktory mozliwe jest jedyne wejscie do przejscia. (...) Przejscie nie jest
eksploatowane przez pieszych jak rowniez nie jest obcigzane ruchem przewozow
towarowych.

(dowdd: akta kontroli str. 521-525)

Ogledzinyé” stanu technicznego przejScia pod torami obiektu na stacji Szczecin -
Niebuszewo wykazaty, ze mimo iz wejécie do obiektu od strony perondéw zostato
zamurowane, to jednak dawny budynek dworca kolejowego umozliwiat wejécie do
obiektu i dokonanie przegladu jego stanu technicznego.

(dowdd: akta kontroli str. 286-290, 307-309, 490-507, 366)

Dyrektor odnoszac sie do braku kontroli okresowych przejscia pod torami na stacji
Wysoka Kamienska wyjasnit, iz przejscie (... zostato zlikwidowane zgodnie
z projektem w ramach (...) zadania pn.: ,modernizacja linii kolejowej Szczecin —
Swinoujécie” (...). Projekt wykonawczy przewidywat likwidacje istniejacego przejscia
podziemnego poprzez zabudowanie wejs¢ do przejscia podziemnego betonowymi
ptytami. Z uwagi na sposob likwidacji przejscia pod torami nie byto mozliwe dokonanie
przegladu okresowego. Zaktad dokona likwidacji przejscia na podstawie dokumentacji
powykonawczej, ktorg otrzyma od Centrum Realizacji Inwestycji Oddziat Zachodni.
(dowdd: akta kontroli str. 592-598)

Ogledziny stanu technicznego przejscia pod torami na stacji Wysoka Kamienska
wykazaty, ze wejécia do przejscia pod torami znajdujace sie na peronach 1 i 2 oraz
przy budynku dworca zostaly zamurowane, co uniemozliwiato dostep do przejScia
podziemnego.

(dowdd: akta kontroli str. 286-290, 307-309, 490-507, 366)

W ocenie NIK istnieje koniecznos¢ kontroli stanu technicznego przej$¢ pod torami
wytgczonych z eksploatacji przez ruch pieszy. Brak takich kontroli ogranicza wiedze
na temat ewentualnych zmian konstrukcji, ktérych wystapienie widoczne jest jedynie
od wewnatrz obiektu. Negatywne zmiany w stanie technicznym konstrukcji mogq
oddziatywaC na obiekty w otoczeniu przejscia podziemnego, takie jak budynek
stacyjny, czy tory kolejowe (nawet, jezeli nie przebiegajg bezposrednio nad
przejsciem).

4. Metryki prowadzone dla przejazdéw kolejowo-drogowych prowadzone byty
nierzetelnie. | tak:
e Sposrod 12 metryk przejazdow wybranych losowo do analizy, w:

85 Przejscie pod torami na linii 406, km 8,302.

8 Przejscie pod torami na linii 401 w km 53,14.

67 Przeprowadzone w maju 2016 r. przez specjaliste w dziedzinie konstrukcji budowlanej w zakresie mostow,
powotanego przez Dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie, oraz przy udziale przedstawiciela Zaktadu.
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— 3 - wskazano nieprawidtowg najwigkszg dozwolong predkos¢se,
— 6 - zapisano nieprawidtowg lokalizacje wskaznika W6a®®,
— 2 - nie ujeto oznakowania poziomego??,
— 1 - nie wyszczegdlniono wszystkich zdarzen na przejezdzie;
— 3 - nie wpisano daty dokonania pomiaru natezenia ruchu drogowego’;
Ponadto z zapisow 3 metryk wynikato, iz pomiar natezenia drogowego i kolejowego
byt przeprowadzony rzadziej, niz co 5 lat’2, co $wiadczy o nierzetelnym
przeprowadzaniu pomiardw natezenia ruchu kolejowego.
(dowdd: akta kontroli str. 518-519)

Dyrektor wyjasnit, iz w przypadku ww. nieprawidtowosci przyczyng bylty omytki
pisarskie, rachunkowe oraz przeoczenia w zapisach metryk, z wyjatkiem 3 metryk,
w ktorych nie wskazano pomiaru natezenia drogowego oraz kolejowego — (...) w tym
przypadku brak danych wynikat z braku pomiarow natezenia ruchu drogowego od
zarzadcy drogi.
Do dnia 20.06.2016. r. nieprawidtowosci w zakresie btednej predkosci, btednego
wyliczenia ustawienia wskaznikow, braku wskazania oznakowania poziomego,
niewskazania wypaddw na przejezdzie, braku wskazania daty dokonania pomiaru
zostaty uzupetnione i poprawione.

(dowdd: akta kontroli str. 584-591)

o Sposrod 10 badanych metryk przejazdow, ktére w toku kontroli NIK poddano

ogledzinom:

— w 1 metryce wskazano maksymalng dozwolong predko$¢ na przejezdzie
niezgodng z WOS3,

— w3 metrykach wskazano niewlasciwg najwyzszg dozwolong szybko$¢ pociggdéw
przez przejazd’™,

— w5 metrykach zapisano nieprawidtowa lokalizacje wskaznika W6a’®,

— w2 metrykach nie ujeto catego oznakowania’®,

— w3 metrykach nie wyszczegdlniono wszystkich zdarzen na przejezdzie’,

— w2 metrykach nie wskazano iloczynu ruchu’®,

— w 5 metrykach nie wpisano daty dokonania pomiaru natezenia ruchu
drogowego’.

8 Tj. w metrykach: dla przejazdow: kat. A linia 351 km 198,232 (odcinek Poznan Gtowny — Szczecin Gtowny); kat.
Alinia 273 km 347,056 (Szczecin — Podjuchy); kat. C linia 210 km 127,583 (Ztocieniec — Jankowo Pom.).

89 Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. A linia 273 km 347,056 (odcinek Szczecin — Podjuchy); kat B linia 210 km
96,834 (Lubkowo-Czaplinek); kat. C linia 210 km 127,583 (Ztocieniec — Jankowo Pom.); kat. C linia 406 km 19,752
(Szczecin - Skolwin — Police), kat. D linia 403 km 120,616 (Pezino —Ulikowo); kat. D linia 374 km 34,548 (Mirostaw
Ujski — Pita):

70 Tj., w metrykach dla przejazdow: kat. B linia 202 km 251,731(Rabino-Swidwin), kat. D linia 202 km 205,718
(Koszalin — Noséwko).

™ Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. A linia 273 km 347,056 (odcinek Szczecin — Podjuchy); kat B linia 210 km
96,834 (Lubkowo-Czaplinek); kat. C linia 406 km 19,752 (Szczecin — Skolwin — Police).

2 Tj. w metrykach dla przejazdow: kat. C linia 210 km 92,417 (Lubowo-Czaplinek); kat. C linia 210 km 127,583
(Ztocieniec — Jankowo Pom.); kat. D linia 202 w km 205,718 (Koszalin-Noséwko).

73 Tj. w metrykach dla przejazdu kat. D linia 406 km 33,119 (Police-Trzebiez).

™ Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. D linia 202 km 325,113 (Trabki-Ulikowo); kat. B linia 402 km 84,996
(Gryfice); kat. C, linia 402 km 100,403 (Ploty-Nowogard).

5Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. D linia 202 km 325,113 (Trabki-Ulikowo); kat. D linia 407 km 15,196
(Wysoka Kamienska — Kamieri Pomorski); kat. B, linia 402 km 84,996 (Gryfice); kat. C linia 402 km 100,403 (Ptoty-
Nowogard); kat. D, linia 406 km 33,119 (Police-Trzebiez).

76 Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. D linia 407 km 15,196 (Wysoka Kamieriska — Kamiefi Pomorski); kat.

D linia 402 km 82,077 (Trzebiatéw —Gryfice).

T Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. B linia 401 km 3,983 (Szczecin-Dabie — Kliniska); kat. D linia 402 km 82,077
(Trzebiatow —Gryfice); kat. C linia 409 w km 2,034 (Szczecin-Gumience — Szczecin — Gumience/Tantow).

8 Tj. w metrykach dla przejazdéw kat. B linia 401 km 3,983 (Szczecin-Dabie - Kliniska), kat. D linia 402 km 82,077
(Trzebiatow —Gryfice).

9Tj. w metrykach dla przejazdéw: kat. B linia 401 km 3,983 (Szczecin-Dabie — Kliniska); kat. D linia 402 km 82,077
(Trzebiatow —Gryfice), kat. B linia 402 km 84,996 (Gryfice); kat. D linia 406 km 33,119 (Police-Trzebiez); kat. C linia
409 w km 2,034 (Szczecin-Gumience — Szczecin — Gumience/Tantow).
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Ponadto z zapisow 2 metryk wynikato, iz pomiar natezenia drogowego i kolejowego
byt przeprowadzony rzadziej niz co 5 lat8, co $wiadczy o nierzetelnym
przeprowadzaniu pomiaréw natezenia ruchu kolejowego.

(dowod: akta kontroli str. 520)

Dyrektor wyjasnit, iz w przypadku ww. nieprawidtowosci przyczyng bylty omytki
pisarskie, rachunkowe oraz przeoczenia w zapisach metryk, z wyjatkiem metryk,
w ktorych nie wskazano pomiaru natezenia drogowego oraz kolejowego — (...) w tym
przypadku brak danych wynikat z braku pomiaréw natezenia ruchu drogowego od
zarzadcy drogi.
Do dnia 23.06.2016 r. zapisy w metrykach w zakresie btednej predkosci, btednego
wyliczenia ustawienia wskaznikow, braku wskazania oznakowania poziomego,
niewskazania wypadow na przejezdzie, braku wskazania daty dokonania pomiaru,
zostaty uzupetnione i poprawione.

(dowdd: akta kontroli str. 599-603,639)

5. Ogledziny 10 przejazdéw kolejowo — drogowych wykazaty, ze we wszystkich
zbadanych przypadkach na przejazdach brakowato poziomych linii wygradzajacych,
o ktorych mowa w pkt 1.2. zatgcznika Nr 2 do rozporzadzenia ws. znakéw drogowych.

(dowod: akta kontroli str. 170-246)

Dyrektor wyjasnit, ze do 29.10.2015 r. przepisy nie obligowaty Zaktadu do stosowania
poziomych linii wygradzajacych: (...) Natomiast w rozporzadzeniu obowigzujgcym od
dnia 30 pazdziernika 2015 r. (Dz.U. poz. 1744) zakres stosowania oznakowania zostat
sprecyzowany, gdzie zostata przytoczona podstawa prawna: rozporzgdzenie Ministra
Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i Sygnatow drogowych (rozdziat 9 § 80). W zwigzku z powyzszym
tut. Zakfad niezwtocznie przystapi do nanoszenia poziomych linii wygradzajgcych.
(dowod: akta kontroli str. 642, 645)

6. Cze$¢ danych zawartych w metrykach przejazdow kolejowo-drogowych, nie
odpowiadata stanowi stwierdzonemu podczas ww. ogledzin 10 przejazdéw, co
podwazato rzetelno$¢ prowadzenia tej ewidencii. | tak:
e W przypadku 2 przejazdéw wpisano niewtasciwe odlegtosci ustawienia znakéw od
torow:
- 5 m dla P-14 z obu stron toru, zamiast faktycznego 7,6 m z lewej i 7,8 m
z prawej strony toru (przejazd w Gryficach),
- 100 m dla A-9 z obu stron toru, zamiast 79 m z prawej strony drogi po lewej
stronie toru i 87 m z prawej strony drogi po prawe;j stronie toru (Gryfice),
- 100 m dla A-10 i G-1a dla obu stron toru, zamiast 94 m z lewej i 156 m z prawej
strony toru, 70 m dla G-1b po obu stronach toru, zamiast 82 m po leweji 105 m po
prawej, 35 m dla G-1c po po obu stronach, zamiast 62 m z lewej i 55 m z prawej,
5 mdla G-2 i G-3 po obu stronach, zamiast 2,8 m z lewej i 7,8 m z prawej strony
toru oraz 5 m po lewej i 12 m po prawej dla B-20, zamiast 2,8 m z lewej i 7,8 m
z prawej strony toru (Police-Trzebiez),
e w2 przypadkach na rysunkach nie zaznaczono:
- kontenera do urzadzen typu BUES 2000 (Ptoty-Nowogard),
- drogi dojazdowej (od ,melioracji’) i ustawionych przy niej znakéw drogowych:
A-10i G-1c (Wysoka Kamienska-Kamier Pomorski),
e w1 przypadku wpisano btedng najwigkszg dozwolong predkos¢ pociggow jako:
- 120 km/h w pkt 1 i 5 oraz 30 km/h w pkt 10, tj. rézne predkos$ci dla kazdego
z kierunkow (Gryfice-Ptoty),

80 Tj. metryki dla przejazdéw: kat. C linia 202 km 271,966 (Worowo-Lobez); kat. D na linii 407 w km 15,196
(Wysoka Kamieriska — Kamieri Pomorski).
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e w1 przypadku wpisano nieprawidtowg odlegtos¢ od skrajnej szyny, oznakowania
poziomego linii bezwzglednego zatrzymania P-12 jako 33,119 m z obu stron toru,
zamiast 2,8 m dla lewej i 2,5 m dla prawe;j strony toru (Police-Trzebiez),

e w 2 przypadkach btednie wpisano, brak sygnalizatorow drogowych (Szczecin
Gumience-Szczecin Gumience/Tantow, Trzebiatdw-Gryfice),

¢ nie odnotowano posadowionych na gruncie 2 znakéw G-1a i 2 znakow G-1b po
obu stronach toru i po prawej stronie drogi (Trzebiatow-Gryfice).

(dowdd: akta kontroli str. 176-246)

Dyrektor wyjasnit, Zze nieprawidtowo$ci (...) wynikajg z omytek pisarskich,
rachunkowych, badZ z przeoczen (...) stwierdzone nieprawidfowoSci w metrykach
zostang poprawione niezwfocznie.

(dowod: akta kontroli str. 642-643, 645)

7. Ogledziny ww. 10 przejazdow kolejowo-drogowych dokonane w maju 2016 r.,

wykazaty nieprawidtowosci dotyczace znakdéw W6a, ktdre polegaty na:

e ustawieniu znaku dla nieparzystego kierunku jazdy 546 m przed przejazdem
kolejowo-drogowym, co stanowito 9,1 wielokrotnos¢ najwyzszej dozwolonej
predkos$ci pociggdw obowigzujacej na linii kolejowej (60 km/h), przy dopuszczalnej
wielokrotnosci w przedziale od 6 do 8 (360 — 480 m), okre$lonej w § 80 ust. 1 pkt
2 rozporzadzenia w sprawie skrzyzowan linii kolejowych z torami (Wysoka
Kamirska—Kamien Pomorski),

e ustawieniu znaku, dla kierunku nieparzystego, poza kilometrazem od 99,443 do
99,683, whasciwego przy obowigzujacej predkosci 120 km/h na przejezdzie.
W metryce podano, ze znak posadowiono przed przejazdem (od strony Plot) jak
dla predkosci 40 km/h, co bylo niezgodne z zapisem w dodatku nr 2 do
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw, zawierajagcego WOS, w ktérym nie
przewidziano takiego ograniczenia predkosci (Ptoty-Nowogard),

e ustawieniu znaku dla nieparzystego kierunku jazdy dla predkosci 30 km/h przy
obowigzujacej najwiekszej dopuszczalnej predkosci 120 km/h, tj. zbyt blisko
przejazdu kolejowo-drogowego (Gryfice-Ptoty),

e ustawieniu znaku zbyt blisko przejazdu kolejowo-drogowego, jak dla predkosci
100 km/h, zamiast dla obowigzujacej na przejezdzie maksymalnej dopuszczalnej
predkos$ci 120 km/h (Trabki-Ulikowo),

e nieustawieniu znaku na kierunku parzystym (Police-Trzebiez).

(dowdd: akta kontroli str. 176-185, 194-201, 217-239)

Dyrektor wyjasnit, ze: (...) nieprawidfowosci dotyczace ustawienia znakow Wéa
wynikajg z omytek rachunkowych, badZz przeoczen. W zwigzku z tym stwierdzone
nieprawidtowoSci zostang usuniete w trybie niezwtocznym.

(dowdd: akta kontroli str. 643, 645)

8. Podczas ogledzin ww. 10 przejazdow kolejowo-drogowych stwierdzono réwniez

nastepujace nieprawidtowosci:

e niesprawnos¢ latarki draga rogatkowego nr 1 i skorodowanie stupa 399N
(Szczecin Dabie-Kliniska),

e zamontowanie znaku G-2, po obu stronach toru i po prawej stronie drogi, na
osobnym stupie, tj. niezgodnie z § 83 ust.1 pkt 2 rozporzadzenia w sprawie
skrzyzowan (Wysoka Kamieriska-Kamiernn Pomorski),

e brak 4 pierscieni sprezystych podwojnych pod wkretami podktadéw (Trabki-
Ulikowo). Wedlug wyjasnien Naczelnika Dziatu Nawierzchni, Obiektow
Inzynieryjnych Budynkéw i Budowli PZK, roboty byty wykonane awaryjnie i nie
obejmowaty wymiany podktadow.

(dowdd: akta kontroli str. 176-209, 217-239)
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Dyrektor wyjasnit, ze (...) nieprawidfowo$ci dotyczgce Zle zamontowanego znaku G-2
na 0sobnym stupie na przejezdzie (...) oraz brak 4 pierscieni sprezystych podwaojnych
pod wkretami podktadow (...) nastapity poprzez oczywiste przeoczenia. W zwigzku
Z tym stwierdzone nieprawidfowosci zostang poprawione w trybie niezwtocznym.
(dowod: akta kontroli str. 644, 646)

9. Podczas ww. ogledzin 10 przejazdéw kolejowo-drogowych stwierdzono, ze w 2
przypadkach (Gryfice, Ploty-Nowogard) sygnalizatory drogowe z obu stron przejazdu
pomalowano niezgodnie z wymogiem § 49 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia w sprawie
skrzyzowan.

(dowdd: akta kontroli str. 210-216, 224-231)

Dyrektor wyjasnit, ze (...) w dniu 23.06.2016 r. maszty Sygnalizatorow zostaty
przemalowane (...) zgodnie z wymogiem § 49 ust. 1 pkt 1 rozporzadzenia.
(dowod: akta kontroli str. 644, 646)

10. Dwa wylaczone z eksploatacji przejScia nad torami na stacjach: Wierzchowo
Pomorskie i Szczecin Wzgérze Hetmanskie (opisane w pkt 1.5. niniejszego
wystapienia pokontrolnego) nie zostaty w petni zabezpieczone przed dostepem osdb
nieuprawnionych. Nie byto zamknie¢, ani tablic zakazujacych wstep na pierwszg
z ktadek. Na drugiej ktadce brakowato tablicy ostrzegawczej przy wejsciu z peronu.
(dowdd: akta kontroli str. 284, 269-270)

Dyrektor wyjasnit, ze (...) kfadki byty zabezpieczone, jednak nie sposob jest
dopilnowa¢ 0s6b postronnych, ktore dewastujg umieszczone zabezpieczenia
i oznaczenia. Na obu kfadkach zostang uzupetione tablice ,PrzejScie wzbronione”
oraz wykonane odpowiednie zabezpieczenie przed wejsciem postronnych do
30.06.2016 r.

(dowdd: akta kontroli str. 623, 625)

11. Podczas ogledzin przejscia na stacji Szczecin-Niebuszewo stwierdzono, ze
studnia odwodnienia (otwér ok. 0,4 x 0,6 m) na miedzytorzu przy torze nr 2 nie byta
zabezpieczona pokrywa.
Otwér studni zostat zabezpieczony ptytg zelbetowg przed zakonczeniem czynnoSci
kontrolnych NIK.

(dowod: akta kontroli str. 303-304)

12. Podczas ogledzin przejscia pod torami na stacji w Biatogardzie stwierdzono brak
przegréd uniemozliwiajacych wchodzenie na gzymsy biegnace wzdtuz schodow
przejscia pod torami i zabezpieczajacych przed mozliwoscig upadku z wysokosci
okoto 3 m.

(dowdd: akta kontroli str. 255, 257)

Dyrektor wyjasnit, ze (...) przejscie pod torami (...) wybudowane przed 1900 rokiem
(...) nie posiadato zabezpieczen, nie byty kierowane wnioski o ich zabudowe po
przeprowadzonych przegladach okresowych (...) Kontrole zewnetrzne (Sanepid,
WINB) nie wnosity réwniez uwag, co do braku zabezpieczenia. (...) Zakfad {...)
potraktuje stanowisko NIK, jako zalecenie wykonania stosownego zabezpieczenia
i deklaruje wykonanie do dnia 31 lipca 2016 r.

(dowdd: akta kontroli str. 640-641)

13. Przy 4 tzw. ,dzikich przej$ciach” na stacjach: Szczecin: Niebuszewo i Wzgdrze
Hetmanskie oraz Wierzchowo Pomorskie i Wolin Pomorski (opisanych w pkt 1.5.
wystapienia pokontrolnego) nie bylo tablic zakazujacych przejécia przez tory.
Natomiast funkcjonowanie ,dzikich przejs¢” na 2 stacjach: Szczecin Niebuszewo
i Wolin Pomorski, powodowato niszczenie nasypow kolejowych, wskutek wydeptania
zieleni, przyczyniajac sie do podmywania skarp wodami opadowymi.

(dowdd: akta kontroli str. 249, 251, 262, 264, 269, 283-284, 288-289)
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Whnioski pokontrolne

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania NIK
0 sposobie
wykonania wnioskéw

Dyrektor wyjasnit, ze: (...) dzikie przejScia byty oznakowane tablicami ,PrzejScie
wzbronione”. Tablice byly metalowe, wielokrotnie dewastowane Iub kradzione.
Kazdorazowo (...) byty ponownie ustawiane. ISE Swinoujscie zaméwito tablice z ww.
napisem (...) i ustawi je w Wolinie (L.401 km 68,724) w dniu 17.06.br. ISE Szczecinek
wyjasnia, iz linia kolejowa nr 416 Watcz Kalisz-Wierzchowo Pomorskie jest liniq
kolejowq z decyzjg o likwidacji i zostata przekazana do N Poznan. ISE Szczecin Gt.
deklaruje, ze na stacjach Wzgérze Hetmarniskie (dot. L.432 km 1,999) i Szczecin
Niebuszewo (dot. L.406 km 8,302) nie odbywa sie ruch pasazerski — ktadka i przejscie
nie sq wykorzystywane dla obstugi podroznych.

(dowaod: akta kontroli str. 623-624)

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza Izba
Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
o Najwyzszej Izbie Kontroli8!, wnosi o:

1. Wykre$lenie z ewidencji prowadzonych przez Zaktad 2 kfadek dla pieszych na
stacji Rokita i w okolicach miejscowosci Kotbaskowo, ktore w wyniku modernizacii
stacji zostaly fizycznie zlikwidowane.

Dokonanie pomiaru natezenia ruchu kolejowego na przejazdach kolejowo-
drogowych w przypadku, kiedy ostatni pomiar zostat dokonany w roku 2010 lub
latach wczesniejszych.

3. Usuniecie nieprawidtowosci stwierdzonych podczas ogledzin 10 przejazdéw
kolejowo-drogowych i 8 kolejowych obiektow inzynieryjnych.

4. Prowadzenie przegladdéw stanu technicznego przejs¢ pod torami na stacjach
Szczecin Niebuszewo i Wysoka Kamienska.

5. Likwidacje tzw. ,dzikich przej$¢” na stacjach: Szczecin Niebuszewo, Biatogard,
Szczecin Wzgorze Hetmanskie, Wierzchowo Pomorskie i Wolin Pomorski.

6. Zabezpieczenie 2 wylgczonych z eksploatacji przej$¢ nad torami na stacjach:
Wierzchowo Pomorskie i Szczecin Wzgdrze Hetmanskie przed dostepem osob
nieuprawnionych.

7. Dostosowanie zapisow w metrykach przejazdow kolejowo-drogowych do stanu
faktycznego.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK, kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 30 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie wykonania
wnioskéw oraz o podjetych dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

8 Dz.U. z2015., poz. 1096 ze zm. Dalej: ustawa o NIK.
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W  przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu zastrzezen
w cato$ci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia lipca 2016 r.

Kontroler Najwyzsza Izba Kontroli
Karol Ko$nik

specjalista kontroli panstwowej Dyrektor

Delegatury NIK w Szczecinie

Kontroler

Ewelina Czerepska
starszy inspektor kontroli paristwowe;
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