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l. Dane identyfikacyjne kontroli.

P/16/037 — Organizacja i przygotowanie do dziatar ratowniczych na autostradach
i drogach ekspresowych.

Najwyzsza Izba Kontroli Delegatura w Szczecinie.

Kontrole przeprowadzit, na podstawie art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r.
o Najwyzszej Izbie Kontroli!, Wiestaw Chabraszewski, doradca prawny, upowaznienie
do kontroli nr LSZ/84/2016 z dnia 4 pazdziernika 2016 r.

(dowdd: akta kontroli str. 1-2)

Komenda Miejska Policji w Szczecinie? ul. Kaszubska 35, 70-227 Szczecin.

Petnigcym obowigzki Komendanta Miejskiego Policji w Szczecinie od 18.08.2016 r. jest
podinspektor  Piotr  Makuch®. Poprzednio Komendantem Miejskim  Policji
w Szczecinie w okresie od 4.05.2015 r. do 17.08.2016 r. byt inspektor Wiestaw Tyl,
a w okresie od 18.02.2010 r. do 3.05.2015 r. inspektor Jacek Wolf.

(dowdd: akta kontroli str. 3)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie, mimo stwierdzonych nieprawidtowos$ci?,
dziatalnos¢ KMP w zakresie organizacji i przygotowania do dziatan ratowniczych na
autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3, potozonych w granicach miasta
Szczecina, w latach 2015-2016 (do 30.06.).

Pozytywng ocene uzasadnia:

— sporzadzanie okresowych analiz stanu bezpieczenstwa na drogach gminy Miasto
Szczecin,

—organizowanie zadan na drogach, w tym dyslokowanie stuzby, na podstawie ww.
analiz oraz harmonogramu petnienia stuzby na drogach,

—adekwatne reagowanie na lokalny wzrost zagrozen poprzez dyslokacje sit
I $rodkow witasnego pionu ruchu drogowego,

— krétkie czasy dojazdu policjantéw ($rednio 8,5 minuty) do zdarzen drogowych na
autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3,

— kierowanie do zarzadcy drog propozycji niezbednych przedsiewzie¢ zmierzajacych
do poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym na autostradzie A6 i drodze
ekspresowej S3,

—wspdtpraca z innymi podmiotami w obszarze bezpieczehstwa ruchu drogowego,

—podejmowanie dziatan w zakresie roztadowywania korkéw i zatoréw na
autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3.

Na obnizenie oceny ogdlnej wptyw miato:
- nieodpowiadajace normatywom wyposazenie policjantow pionu ruchu drogowego
w zestawy pierwszej pomocy ,R0”,

1Dz. U.z2015. poz. 1096, ze zm.; dalej: ustawa o NIK.

2 Dalej: KMP lub Komenda.

3 Dalej: Komendant Miejski.

4 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
negatywna.
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Opis stanu faktycznego

- skierowanie do dziatan na autostradzie i drodze ekspresowej radiowozu
niewyposazonego w zestaw pierwszej pomocy ,R0”,
- nieadekwatne do potrzeb przeszkolenie policjantow w zakresie ruchu drogowego.

lIl. Opis ustalonego stanu faktycznego

KMP, w tym Wydziat Ruchu Drogowego®, funkcjonuje w oparciu o ustawe z dnia
6 kwietnia 1990 r. o Policji, inne powszechnie obowigzujace przepisy prawa oraz
zarzadzenie nr 1041 Komendanta Gtownego Policji z dnia 28 wrzesnia 2007 r.
w sprawie szczegdtowych zasad organizacii i zakresu dziatania komend, komisariatow
iinnych jednostek organizacyjnych Policji’. Stosownie do dyspozycji art. 6 ust. 3a
ustawy o Policji, Komenda byta jednostkq Policji wlasciwg na obszarze Gminy Miasto
Szczecin.

Obszar Gminy Miasta Szczecin obejmowat swoim zasiegiem:

a) odcinek autostrady A6 (od km 8+176 do 25+271) o tacznej dtugosci 17,095 km,

b) odcinek drogi ekspresowej S3, od wezta Klucz w kierunku Gorzowa Wielkopolskiego
(od km 0+000 do 1+810) o diugosci 1,81 km oraz od kierunku Swinoujécia (od km
89+424 do 89+627) o dtugosci 0,203 km.

Przebieg drog krajowych nr 6 (autostrada A6) oraz nr 3 (droga ekspresowa S3) na
terenie Gminy Miasto Szczecin pokrywat sie na odcinku 14,251 km (od autostrady A6
km 11+020 do korica autostrady, tj. km 25+271).

(dowdd: akta kontroli str. 4)

1. Udziat Policji w zabezpieczeniu dziatan ratowniczych na autostradach
i drogach ekspresowych.

1.1. Stan organizacyjno-kadrowy pionu ruchu drogowego.

W KMP zadania w zakresie bezpieczenstwa na drogach, w tym autostradzie A6
i drodze ekspresowej S3 zostaty przypisane WRD.
(dowdd: akta kontroli str. 5-21)

Stan kadrowy w pionie ruchu drogowego KMP?8 przedstawiat si¢ nastepujaco:
1) na01.01.2015r.:
— stan etatowy — 113 0s6b (KMP ogétem 1.025),
— stan zatrudnienia — 113 policjantéw, z tego 99 (ij. 87,6%) realizujacych
zadania na drogach,
2) na30.06.2016r.:
— stan etatowy — 113 os6b (KMP ogdtem 1.020),
— stan zatrudnienia — 113 policjantéw, w tym 99 (. 87,6%) realizujgcych
zadania na drogach.
Liczba etatow w prd stanowita w tych latach odpowiednio 11,0% oraz 11,1% etatow
KMP, co byto zgodne z poleceniem Komendanta Gtéwnego Policji, okre$lonym
pismem z dnia 24.04.2013 r.
(dowod: akta kontroli str. 22)

Strukture WRD tworzyty m.in.:

- Referat Kontroli Ruchu Drogowego — sktadajacy sie z 76 osob, do ktérych
nalezalo m.in. wykonywanie zadan stuzacych zapewnieniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego®, udziat w zabezpieczaniu miejsc wypadkow lub katastrof,
sporzadzanie na podstawie analizy zagrozenia bezpieczenstwa ruchu

5 Dalej: WRD.

6Dz.U.z2016 . poz. 1782.

7Dz. Urz. KGP z 2013 r. poz. 50, ze zm.

8 Dalej: prd.

9 Dalej: bezpieczenstwa ruchu drogowego.



drogowego dyslokacji petnienia stuzby przez policjantéw, prowadzenie kontroli
drogowych za pomocy specjalistycznego sprzetu drogowego, wykonywanie
badan stanu technicznego i ogledzin pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach
drogowych, petnienie stuzby patrolowej na wyznaczone;j trasie, obstuga zdarzen
drogowych, prowadzenie lustracji przyznanej pod opieke trasy pod katem
wiasciwego stanu nawierzchni drogi, oznakowania pionowego i poziomego,

- Referat Obstugi Zdarzen Drogowych — sktadajacy sie z 30 oséb, do zadan
ktorych nalezato m.in. obstuga zdarzerr drogowych o znamionach wypadkdw
(katastrof) i kolizji drogowych, wykonywanie badan stanu technicznego i ogledzin
pojazdéw uczestniczacych w zdarzeniach drogowych, petnienie stuzby
patrolowej na wyznaczone] trasie w czasie wolnym od likwidacji zdarzen
drogowych,

- Zespdt Organizacji Stuzby i Profilaktyki Spotecznej — sktadajacy sie z 5 0sob, do
zadan ktorych nalezato m.in. dokonywanie lustracji drég przy udziale
przedstawicieli zarzadéw drég oraz organéw zarzadzajacych ruchem,
wystepowanie z wnioskami do zarzadzajgcego ruchem drogowym w zakresie
minimalizacji lub likwidacji ryzyka wypadkéw drogowych w wybranych miejscach,
uczestniczenie w obstudze wypadkéw drogowych z osobami cigzko rannymi lub
ofiarami $miertelnymi, podejmowanie interwencji, legitymowanie i kontrola ruchu
drogowego, analizowanie i diagnozowanie zagrozen w ruchu drogowym
wystepujacych na terenie miasta Szczecina.

(dowod: akta kontroli str. 5-21)
W sprawie wielko$ci i struktury etatowej prd oraz z jakich wynikata ona przestanek,
mt. insp. Andrzej Biernat p.o. Zastepcy Komendanta wyjasnit m.in., ze stan etatowy
prd w Szczecinie wynika zarowno z aktualnych potrzeb definiowanych na podstawie
analizy stanu bezpieczenstwa jak rowniez polecefi Komendanta Gtownego Policji
Z dnia 14 kwietnia 2013 r., ktore to stanowig, Ze minimalny stan etatow policyjnych
w komdrkach ruchu drogowego nie moze by¢ mniejszy niz 10% w stosunku do
cafego stanu etatowego garnizonu.
(dowod: akta kontroli str. 78 i 103-104)
taczna liczba zdarzeh na drogach miasta Szczecina w 2015 r. wyniosta 6.352,
w tym 556 wypadkow i 5.796 kolizji. W tym okresie na autostradzie A6 idrodze
ekspresowej S3 miato miejsce 71 zdarzen, ktére stanowity 1,1% wszystkich zdarzen
na drogach miasta Szczecina. Udziat wypadkéw na autostradzie A6 i drodze
ekspresowej S3 w ogdlnej liczbie wypadkow wyniost 0,7%, a kolizji 1,2%. Liczba
poszkodowanych w wypadkach, w tym okresie, wyniosta ogotem 662 osoby (15
zabitych i 647 rannych). Liczba poszkodowanych na autostradzie A6 i drodze
ekspresowej S3 (11 0sdb rannych) stanowita 1,7% wszystkich poszkodowanych na
drogach miasta Szczecina.
(dowod: akta kontroli str. 23-29)

Wedtug analiz, opracowywanych okresowo przez WRD, liczba zdarzen drogowych
na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 wyniosta 71 w 2015 r. i w poréwnaniu
do 2014 r. zmniejszyta sie o 14 zdarzen (16,5%). W | pdtroczu 2016 r. wystapito 16
zdarzen drogowych i w poréwnaniu do | potrocza 2015 r. nastapit wzrost o 1
zdarzenie (6,7%).
Liczba wypadkéw na ww. drogach wyniosta 4 w 2015 r. i w porownaniu do 2014 r. —
6 wypadkdw, zmniejszyta sie 0 33,3%. W | pétroczu 2016 r. miaty miejsce 2 wypadki
i w poréwnaniu do | pétrocza 2015 r. nastapit ich wzrost 0 100%.
W 2015 r. liczba poszkodowanych w wypadkach wyniosta 11 oséb (5 cigzko
rannych i 6 lekko rannych) i w poréwnaniu do 2014 r. (7 poszkodowanych) wzrosta
0 57,1%. W | potroczu 2016 r. liczba poszkodowanych w wypadkach wyniosta 4
osoby (wszystkie lekko ranne), tj. tyle samo co w analogicznym okresie 2015 .
(dowdd: akta kontroli str. 23-29)



1.2.  Organizacja i realizacja stuzby na autostradach i drogach ekspresowych.

1.2.1. W WRD analizy dziatar\ jednostek prd przeprowadzane byly w sytuacji zaistnienia
wypadku drogowego ze skutkiem $miertelnym. W okresie od 01.01.2015 r. do
30.06.2016 r. na odcinkach autostrady A6 i drogi ekspresowej S3 przebiegajacymi
przez miasto Szczecin, nie doszto do wypadku drogowego ze skutkiem Smiertelnym.
Natomiast co miesigc byta opracowywana miesieczna informacja o stanie
bezpieczenstwa na drogach miasta Szczecina, w ramach ktérej m.in. wskazywano
miejsca szczegolnie niebezpieczne pod katem wystepowania zdarzer drogowych.
Informacje miesieczne stuzyty do wyznaczania zadan i dyslokacji stuzby policjantéw
ruchu drogowego na terenie miasta Szczecina. Decyzje o skierowaniu w razie
konieczno$ci patroli na autostrade A6 lub droge ekspresowg S3 podejmowato
stanowisko dowodzenia KMP.

(dowdd: akta kontroli str. 80)

W 2015 r. w prd do stuzby na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 skierowano
3.528 policjantéw (srednio 4,83 patroli dziennie) i w porownaniu do 2014 r. — 2.880
policjantéw (3,95 patroli) byt to wzrost 0 22,5%. W tym okresie nastgpit spadek
liczby zdarzen drogowych z 85 w 2014 r. do 71 w 2015 r., tj. 0 16,5%. W | pétroczu
2016 r. do stuzby na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 skierowano 1.872
policjantéw ($rednio 5,14 patroli) i w pordwnaniu do | potrocza 2015 r. — 2.028
policjantéw (5,57 patroli) byt to spadek o 7,7%. W tym okresie nastapit spadek liczby
zdarzen drogowych z 27 w | pétroczu 2015 1. do 26 w | pétroczu 2016 1., tj. 0 3,7%.
(dowod: akta kontroli str. 23)

Na terenie dziatania KMP ze wzgledu na znikomg ilo$¢ zdarzenn drogowych na
autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3, nie wskazano miejsc szczegoinie
niebezpiecznych. W przypadku powaznych utrudnien lub zdarzerh drogowych
policjanci kierowani byli w rejon wezta Rzasnica, ktory podlegat pod KPP Goleniow.
(dowdod: akta kontroli str. 80)

1.2.2. Dziatania na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 zlokalizowanych na

terenie dziatania KMP:

1) W ramach wykonywania biezacych obowigzkéw policjanci WRD podejmowali
dziatania, ktére mialy na celu utrzymanie ptynnosci ruchu na drogach miasta
Szczecina (w tym réwniez na A6 i S3). Sytuacje takie miaty miejsce gtownie
w sezonie letnim (ruch pojazdéw nad morze i z powrotem), badz tez w ramach
likwidowania zdarzen drogowych, gdy zachodzita taka potrzeba. Ponadto
funkcjonariusze WRD podczas biezacych kontroli drogowych wreczali
uczestnikom ruchu drogowego mapki zawierajgce trasy alternatywnego
dojazdu nad morze, celem wyeliminowania zatoréw na drogach A6 i S3.

2) W WRD funkcjonariusze petnili stuzbe na terenie miasta Szczecina w systemie
trzy zmianowym. W zalezno$ci od biezacych potrzeb np. kolizja, wypadek,
utrudnienia wynikajace z duzego natezenia ruchu badz tez innych interwencii
zZleconych przez operatora 997, kierowane byty w te miejsca sity niezbedne do
zapewnienia bezpieczenstwa i porzadku na danym odcinku drogi.

3) W WRD 99 funkcjonariuszy petnito stuzbe bezposrednio na drodze. Podinsp.
Dariusz Zajdlewicz wyjasnit, ze na drogi A6 i S3 mogta zostac skierowana
taka liczba funkcjonariuszy, aby zapewni¢ bezpieczenstwo i porzadek na
danym odcinku drogi.

4) Systemy elektroniczne jakimi dysponowat WRD nie pozwalaty wygenerowac
danych nt. wynikow prd wytacznie na drogach A6 i S3.

(dowdd: akta kontroli str. 115-116)

1.2.3. W okresie objetym kontrolg stosownie do dyspozycji okreslonej w §15 ust. 1
pkt 7 zarzadzenia Nr 609 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 25 czerwca 2007 r.
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w sprawie sposobu petnienia stuzby na drogach przez policjantéw?, policjanci KMP
zgtosili 2 uwagi i propozycje niezbednych przedsiewzie¢ na autostradzie A6 i drodze
ekspresowej S3 zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa i porzadku ruchu (w tym
dotyczace infrastruktury drogowej). Wnioski skierowano do zarzadcy drogi (Oddziat
Gtéwnej Dyrekeji Drég Krajowych i Autostrad w Szczecinie!) i dotyczyly: zmiany
oznakowania pionowego w zakresie ograniczenia w ruchu pojazdow ciezarowych
(A6) oraz koniecznosci usprawnienia wspotdziatania stuzb przy likwidacji zdarzen
drogowych, w tym usuwaniu z drogi potraconych zwierzat (A6).

(dowdd: akta kontroli str. 83)

W latach 2015-2016 (do 30.06.) na podstawie danych zgromadzonych w Systemie
Ewidencji Wypadkéw i Kolizji'?, stosownie do dyspozycji okreslonej w §5 ust. 1
zarzadzenia KGP w sprawie statystyki zdarzen drogowych odpowiednio z 2006 r.13
i 2015 r."4, WRD sporzadzat m.in. analizy wypadkow drogowych ze skutkiem
Smiertelnym, miesieczne informacje o stanie bezpieczenstwa na drogach miasta
Szczecina oraz wszelkie inne zestawienia i informacje dotyczace zdarzen
drogowych zaistniatych na terenie miasta. Dane te byly przedstawiane w zaleznosci
od potrzeb, w formie tabelarycznej lub graficznej (mapy, wykresy). Dane z bazy
SEWIK byly wykorzystywane miedzy innymi na odprawach do stuzby, szkoleniach,
sporzadzania zestawien, itp.

(dowdd: akta kontroli str. 81)

1.2.4. Badanie 6 wypadkéw'®, jakie miaty miejsce w okresie 1.01.2015 r. -
30.06.2016 r. na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 pod wzgledem czaséw
dojazdu Policji na miejsce zdarzenia wykazato, ze:
—czas dojazdu (od przyjecia zgtoszenia do przyjazdu na miejsce zdarzenia)
wynosit od 3 do 18 minut;
—$rednia arytmetyczna czaséw dojazdu wyniosta 8,5 minuty;
—czas dojazdu byt dtuzszy od $redniej w 2 przypadkach, z tego w jednym
przypadku o 4,5 minuty i w drugim 0 9,5 minuty'®,
—w kazdym przypadku policjanci dziatali na terenie macierzystego powiatu,
—w zadnym przypadku policjanci nie udzielali pierwszej pomocy medyczne;.
(dowdd: akta kontroli str. 28)

Podinsp. Dariusz Zajdlewicz Naczelnik WRD wyjasnit m.in., ze w 2 przypadkach dfuzszy
od Sredniej czas dojazdu na miejsce zdarzenia drogowego podyktowany byt odlegtoscig
Jjaka dzielifa pofozenie zatogi w chwili otrzymania polecenia interwencji a miejscem
zdarzenia''.

(dowdd: akta kontroli str. 1351 137)

1.2.5. W dniu 19 wrzesnia 2016 r. KMP otrzymata za posrednictwem Komendy
Wojewodzkiej Policji w Szczecinie ,Plan dziatari ratowniczych” dla drog
wojewddztwa zachodniopomorskiego administrowanych przez Oddziat GDDKIA na
no$niku elektronicznym (ptyta CD). Mt insp. Andrzej Biemat p.o.Zastepcy
Komendanta wyjasnit, ze Komenda Wojewodzka Policji jest w trakcie opracowania
wytycznych dotyczacych postepowania Policji w przypadku wystapienia zdarzen
drogowych, w konsekwencji ktdrych doj$¢ moze do powaznych utrudnien w ruchu

10Dz. Urz. KGP Nr 13, poz. 100, ze zm.; dalej: zarzadzenie Nr 609 Komendanta Gtéwnego Policji z 25.06.2007 r.

! Dalej: Oddziat GDDKIA.

12 Dalej: SEWIK.

13 Zarzadzenie Nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 30 czerwca 2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez
Policje statystyki zdarzen drogowych (Dz.Urz. KGP z 2013 r. poz. 75), uchylone z dniem 1.11.2015 r.

14 Zarzadzenie Nr 31 Komendanta Gtownego Policji z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez
Policje statystyki zdarzen drogowych (Dz.Urz. KGP poz. 85, ze zm.), dalej: zarzadzenie Nr 31 KGP 2 22.10.2015 1.

15 Liczone na podstawie danych z SWD.

16Z tego: 1) S3, 25.06.2016 r., godz. 9:08-9:21 — 13 minut i A6, 16.07.2015 r., godz. 12:21-12:39 — 18 minut.

7 W przypadku zdarzenia RD-9490/15 z 16.07.2015 r. — przejazd z ul. Pomorskiej, a RD-7930/16 z 25.06.2016 r. — przejazd
z ul. Owocowe;.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

Opis stanu faktycznego

drogowym.
(dowdd: akta kontroli str. 104-105)

System informatyczny SEWIK nie obejmowat catego terenu Gminy Miasto Szczecin.
System nie rejestrowat zdarzen drogowych, ktére miaty miejsce powyzej 21
kilometraza autostrady A6 (do 25+271 kilometraza).

(dowod: akta kontroli str. 4, 118 1 120)

1.2.6. Badanie 5 z 6 wypadkéw, jakie miaty miejsce od 01.01.2015 r. do
30.06.2016 r. na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 (w granicach
administracyjnych miasta Szczecina) wykazato w 1 przypadku rozbieznosci we
wskazaniu kilometraza zdarzenia na autostradzie A6 w dniu 16.07.2015 r. (nr
sprawy JED-14547G-20150716-66123, RD-9490/15). Wedtug raportu z SWD
zdarzenie miato miejsce na 24 km, wg raportu z SEWIK - na 21 km, a wg akt sprawy
na 24,8 km.

(dowdd: akta kontroli str. 30)

Podinsp. Dariusz Zajdlewicz Naczelnik WRD wyjasnit, ze w systemie SWD warto$¢
kilometrazowa wprowadzana jest przez operatora 997. Wartosc ta podawana jest
przez uczestnikéw zdarzenia drogowego zgtaszajgcych fakt kolizjiiwypadku, ktorzy
informujgq gdzie doszto do zdarzenia, gdzie oczekujg na przyjazd Policji. W systemie
SEWIK wartos¢ kilometrazowa wprowadzana jest na podstawie karty Mrd 2.
W przedmiotowym zdarzeniu wartoS¢ kilometrazowa wynosita 24,850. Operator
systemu SEWIK po wprowadzeniu danych wraz z wartoScig kilometrazowg nie mogt
zatwierdzi¢ danego arkusza z uwagi na bfgd (podany pikietaz nie pokrywa sie
z terenem gminy Szczecin — Obszar Miejski), w zwigzku z powyzszym operator
wprowadzit mozliwg najblizszg warto$c, ktorq przyjat system. O sytuacji tej
nigjednokrotnie informowany byt telefonicznie WRD KWP Szczecin, jednak nie byt
w stanie zmieni¢ ustawien systemu ogélnopolskiego. Operatorzy systemu SEWIK
w KMP Szczecin wprowadzajg tylko zdarzenia w ramach zaktadki Szczecin-Obszar
Miejski.

(dowdd: akta kontroli str. 115)
Mt. insp. Andrzej Biernat wyjasnit, ze w KMP w okresie od 1.01.2015 r. do
30.06.2016 r. nie wystgpity zadne trudnosci, czy tez ograniczenia podczas
przygotowan do dziatan prowadzonych na drogach (A6 i S3) przez WRD KMP.

(dowod: akta kontroli str. 78 i 104)

W dziatalno$ci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatalno$¢ KMP w zbadanym zakresie.

2. Wymiana informacji i koordynacja dziatan pomiedzy Policja a stuzbami
prowadzacymi dziatania ratownicze.

2.1. Wspolpraca Policji z jednostkami organizacyjnymi innych stuzb i podmiotami
ratowniczymi oraz osobami fizycznymi i prawnymi w zakresie ratownictwa na

drogach.

W badanym okresie KMP nie zawierata Zadnych porozumien o wspotpracy
w zakresie ratownictwa na drogach, a podczas likwidacji zdarzern drogowych
wspotpracowata z Pogotowiem Ratunkowym i Pafnstwowa Strazg Pozarna.

(dowdd: akta kontroli str. 116)

18 W dniach: 28.02.2015 ., 17.07.2015 1., 26.07.2015r., 15.03.2016 r., 25.06.2016 1.
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2.2. Organizacja taczno$ci na potrzeby dziatan Policji na autostradzie A6 i drodze
ekspresowej S3.

Laczno$¢ na potrzeby dziatan KMP na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3
oparta byta o standardowy system TETRA. tacznos¢ radiowa z podmiotami
i jednostkami ratowniczymi odbywata sie na kanale RATUNEK. Cyfrowa TETRA
obejmowata swym zasiegiem obszar miasta Szczecina. Jest to system tacznosci
zapewniajacy najwyzszy stopien ochrony przekazywanej korespondenciji polegajacy
na kodowaniu i szyfrowaniu potgczenia. Struktura systemu oparta byta na trzech
strefach bazowych rozlokowanych na terenie Szczecina: prawobrzeze, Srodmiescie
i pdinocno-zachodnia dzielnica Szczecina. Radiotelefon znajdujacy sie na danym
obszarze taczy sie z lokalng stacjgq bazowa, po potaczeniu moze przekazywac
informacje dla catego obszaru miasta (jego korespondencja propagowana byta na
wszystkie trzy strefy). Wydajno$¢ systemu pozwala na prowadzenie jednocze$nie
maksymalnie 45 korespondencji na roznych kanatach i z réznymi uzytkownikami.
Patrole podlegle KMP nadzorowane byly ze stanowiska kierowania KMP
wyposazonego w system tacznosci cyfrowej TETRA. Zasieg systemu pokrywat droge
ekspresowg S3 oraz autostrade A6 w tych obszarach, gdzie biegnie ona na terenie
gminy Miasto Szczecin. Warunki jakie oferowat system TETRA dawat takg
mozliwos¢, ze transmisja byta stata i nieprzerwana na catym obszarze gminy miasta
Szczecin. Ale nie mogly jej gwarantowal z racji fizycznych wiasciwosci
rozchodzenia sig fal radiowych na danym obszarze. Poziom jego natezenia zmieniat
sie w zalezno$ci od réznych czynnikdw zewnetrznych (pojawiajgce sie zaktdcenia,
uksztattowanie terenu, warunki atmosferyczne, przeszkody terenowe), ktore mogty
wywota¢ zaniki sygnatu. Dodatkowym aspektem wptywajacym na jakos¢ potaczenia
byta niejednorodnos¢ urzadzen wykorzystywanych podczas  korespondencii
(uszkodzenia, poziom zasilania, sposob uzytkowania). System funkcjonuje w Szczecinie
od 2000 r. Od maja 2016 r. trwaty prace modernizacyjne polegajace na wymianie
catego systemu na nowy. Wymianie ulegly wszystkie elementy systemu stacii
bazowych, zarzadzania oraz konsol operatorskich, poza urzadzeniami abonenckimi.

(dowod: akta kontroli str. 104 i 121-122)

W dziatalno$ci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalnos¢ KMP w zbadanym zakresie.

3. Wyposazenie jednostek Policji oraz przeszkolenie policjantéw w zakresie
prowadzenia dziatan ratowniczych.

3.1. Stan wyposazenia policiantow PRD w pojazdy i sprzet.

Wedtug stanu na dzien 30.06.2016 r. na wyposazeniu prd byly:
—24 radiowozy oznakowane, w tym 2 wyposazone w wideorejestratory i 3
nieoznakowane, w tym 1 wyposazony w wideorejestrator;
—2 Ambulanse Pogotowia Ruchu Drogowego i 1 furgon Ekipy Techniki Drogowe;j
i Ekologii'®;
— 7 motocykli;
— 13 kompletéw sprzetu i wyposazenia do oznakowania miejsc zdarzen drogowych,
w szczegdlnosci w nocy - komplety do oznakowania drogowego;
— 25 radiotelefondw (mobilne i noszone);
— 13 zestawow pierwszej pomocy ,R0”.
W poréwnaniu do stanu na dzien 01.01.2015 r. wyposazenie prd na dzien

19 Dalej: furgon ETDIE.



30.06.2016 r. zwiekszyto sie o furgon ETDIE (wzrost 0 100%) i 1 zestaw pierwsze;
pomocy ,R0” (wzrost 0 8,3%) oraz zmniejszyto o 1 motocykl (spadek o0 12,5%) i 6
radiotelefonéw (spadek 0 19,4%).

(dowdd: akta kontroli str. 123-124)

Podinsp. Dariusz Zajdlewicz wyjasnit, ze réznica w ilosci radiotelefonéw wynika
ztego, iz w 2015 r. przekazano 12 radiowozow WRD do innych jednostek razem
Z wyposazeniem, w Skfad ktorego wchodzito 12 radiotelefonow. W tym samym
okresie do nowych radiowozéw zamontowano 6 radiotelefondéw.

(dowdd: akta kontroli str. 1351 138)

Wedtug stanu na 30.06.2016 r. wyposazenie prd w zestawy pierwszej pomocy ,R0”
zostaty zabezpieczone w 43,3% normy nalezno$ci?0, okreslonej zarzadzeniem nr 13
Komendanta Gtownego Policji z dnia 23 sierpnia 2002 r. w sprawie okre$lenia norm
wyposazenia jednostek, komorek organizacyjnych Policji i policjantow oraz
szczegbtowych zasad jego przyznawania i uzytkowania?!.

Pismem z dnia 17.11.2016 r. Naczelnik WRD ztozyt do Naczelnika Administracyjno-
Gospodarczego KMP zapotrzebowanie na 17 zestawdw pierwszej pomocy ,R0”.
(dowdd: akta kontroli str. 140)

Mt. insp. Andrzej Biernat wyjasnit, ze WRD posiada na wyposaZeniu radiowozy —
ambulanse przeznaczone do likwidacji zdarzen drogowych, ktére wyposazone Sq
w specjalistyczny sprzet przeznaczony do oznaczania migjsca wypadku oraz w sprzet
pierwszej pomocy. (...) ambulanse wyposazone sg: jeden ambulans w  defibrylator,
drugi posiada resuscytator. Oprocz ambulanséw pozostate radiowozy posiadajg
sprzet typu Zestaw Jodta i Zestaw Zapora (komplety oznakowania drogowego) oraz
dyski sygnalizacyjne FLARY. Radiowozy wyposazone sq w zestawy pierwszej pomocy
,R0” oraz 5 radiowozéw posiada na wyposazeniu apteczki ekologiczne w tym
ambulanse pogotowia wypadkowego. Zgodnie z pismem BHP -0151-29/15 Zastepcy
Komendanta Wojewodzkiego Policji w Szczecinie z dnia 29.02.2016 r. oraz
z zarzgdzeniem nr 13 Komendanta Gféwnego Policji z dnia 23 sierpnia 2002 r.,
dokonano sprawdzenia i przegladu posiadanych na stanie apteczek (zestawdw)
pierwszej pomocy - ,R0”. W ramach tych czynnoSci zestawy pierwszej pomocy
zostaty uzupetnione. Ponadto kazdy funkcjonariusz posiada na wyposazeniu latarke
oraz tarcze do zatrzymywania pojazdow. Posiadany sprzet na dzien dzisiejszy
odpowiada potrzebom do prowadzenia dziatan ratowniczych przez WRD KMP.
(dowod: akta kontroli str. 78 i 104)

3.2. Szkolenie policiantow prd.

3.2.1. Wedtug stanu na dzien 30.06.2016 r. stan przeszkolenia policjantow prd

przedstawiat sie nastepujaco:

— 46 policjantow ukonczyto kurs specjalistyczny w zakresie ruchu drogowego
(potrzeby szkoleniowe, ocenione na 113 osob — zostaty zaspokojone w 40,7%);

— 2 policjantdw ukonczyto kurs specjalistyczny dla wykonujgcych czynnosci na
miejscu zdarzenia drogowego (potrzeby szkoleniowe, ocenione na 29 osob,
zostaty zaspokojone w 6,9%);

— 5 policjantéw ukonczyto kurs specjalistyczny w zakresie kierowania motocyklem
szosowym (potrzeby szkoleniowe, ocenione na 19 osdb, zostaty zaspokojone
w 26,3%);

2 Norma naleznosci odpowiadata liczbie samochodow bedacych na stanie PRD KMP Szczecin.
21Dz, Urz. KGP Nr 11, poz. 70 ze zm.
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— 8 policjantéw zostato przeszkolonych w zakresie doskonalenia techniki jazdy
samochodem (potrzeby szkoleniowe, ocenione na 100 oso6b, zostaly
zaspokojone w 8,0%);

— 12 policjantow ukoniczyto kurs w zakresie kwalifikowanej pierwszej pomocy
(potrzeby szkoleniowe, ocenione na 100 0sob, zostaty zaspokojone w 12,0%);

— 7 policjantow potwierdzito egzaminem nabyte uprawnienia w zakresie kwalifikowanej
pierwszej pomocy.

(dowdd: akta kontroli str. 125)

Podinsp. Dariusz Zajdlewicz Naczelnik WRD KMP wyjasnit, ze funkcjonariusze
WRD uczestniczag w szkoleniach specjalistycznych. Kierujgc policjantow na
Szkolenie brana jest pod uwage konieczno$¢ zapewnienia realizacji zadan jakie
Stawiane sq przed policjantami ruchu drogowego. Zauwazy¢ nalezy, ze skierowanie
w jednym przedziale czasowym wszystkich funkcjonariuszy na szkolenie
specjalistyczne spowoduje destabilizacje pracy jednostki oraz brak mozliwosci
zapewnienia ciggfoSci - stuzby. Wobec powyzszego policjanci kierowani sq
Sukcesywnie w zalezno$ci od liczby migjsc otrzymanych z Wydziatu Kadr
i Szkolenia. Ponadto nalezy zaznaczyc, ze zdarza sie sytuacja, w ktorej policjant
posiadajgcy przeszkolenie z zakresu ruchu drogowego na wifasng prosbe
przenoszony jest do petnienia stuzby w innej miejscowosci lub tez w innej jednostce
organizacyjnej. Znaczacy wplyw na opisywang Sytuacje ma rowniez rotacja
funkcjonariuszy posiadajgcych specjalistyczne przeszkolenie, ktérzy przechodzag na
emeryture a wakaty te uzupetiane sq funkcjonariuszami bez przeszkolenia ktorzy
w pierwszej kolejnosci muszg zostac skierowani na przeszkolenie podstawowe,
a nastepnie przejsc szkolenie w ramach adaptacji zawodowej. Zwrdcic rowniez nalezy
uwage, Ze Szkolenie policjantow w zakresie kierowania motocyklem stuzbowym
uzaleznione jest od liczby posiadanych motocykli, liczby funkcjonariuszy
posiadajgcych uprawnienia kat. A, a przede wszystkim posiadajgcych doSwiadczenie
i predyspozycje do kierowania ciezkim motocyklem stuzbowym. Stoje na stanowisku,
Ze wyszkolenie policjantow ruchu drogowego KMP w Szczecinie pozwala na biezacq
realizacje powierzonych zadan stuzbowych i nie ma bezpoSredniego wpltywu na stan
bezpieczenstwa na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3.
(dowdd: akta kontroli str. 135, 138-139)

3.2.2. W badanym okresie policjanci z WRD nie uczestniczyli w C¢wiczeniach
obejmujacych dziatania ratownicze na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3.
(dowdd: akta kontroli str. 81)

W latach 2015-2016 (I pdtrocze) nie byto dziatan Policji na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego, ktére podlegaty nadzorowi, audytowi badz kontroli.
(dowdd: akta kontroli str. 126-128)

3.2.3. Ogledziny22 radiowozu skierowanego do dziatar na autostradzie wykazaly, ze
sktad zatogi patrolu stanowito dwéch funkcjonariuszy, ktérzy mieli jednolite
umundurowanie, w tym posiadali: pokrowce biate na czapki, rekawiczki letnie biate,
pasy biate z poprzeczka, opaski z elementami odblaskowymi, kamizelki ostrzegawcze
z elementami odblaskowymi. Funkcjonariusze nie posiadali: fartuchdw ochronnych,
rekawic ochronnych, butéw gumowych i okularéw przeciwstonecznych. Na wyposazeniu
radiowozu znajdowaly sie: kolczatka, komplet oznakowania drogowego (Zestaw
Zapora), alkotest, przyrzad do pomiaru predkosci ISKRA, kopia $wiadectwa
legalizacji przyrzadéw kontrolno-pomiarowych i stacja nasobna. Radiow6z nie byt
wyposazony w zestaw pierwszej pomocy ,R0” i kaftan bezpieczenstwa. Objety

2 Przeprowadzone na podstawie art. 39 ustawy o NIK.
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ogledzinami zestaw pierwszej pomocy ,R0” bedacy na wyposazeniu innego
radiowozu byt kompletny.
Wedtug oswiadczenia zatogi radiowozu stacja nasobna nie zapewnia stafe]
(nieprzerwanej) tacznosci w niektorych obszarach miasta.

(dowdd: akta kontroli str. 129)

W wyjasnieniach podinsp. Dariusz Zajdlewicz stwierdzit m.in., ze patrole nadzorowane
Sq ze Stanowiska kierowania KMP wyposazonego w system ftgcznoS$ci cyfrowej
TETRA. Zasieg Systemu pokrywa swym zasiegiem droge ekspresowg S3 oraz
autostrade A6 w tych obszarach gdzie biegnie ona na terenie gminy Miasta
Szczecin. Warunki jakie oferuje funkcjonujgcy system TETRA dajq takg moZliwo$¢
Ze transmisja bedzie stata i przebiegata nieprzerwana na catym obszarze gminy
Miasta Szczecin, ale nie mogq jej gwarantowac z racji fizycznych wiasciwoSci
rozchodzenia sie fal radiowych na danym obszarze. Poziom jego natezania zmienia
sie w zaleznosci od roznych czynnikow zewnetrznych (pojawiajgce sie zaktdcenia
uksztattowanie terenu, warunki atmosferyczne, przeszkody terenowe), ktére mogq
wywofac zaniki sygnatu. Dodatkowym aspektem wptywajgcym na jakoS$¢ potfaczenia
jest nigjednorodnos¢  urzadzen  wykorzystywanych podczas  korespondencji
(uszkodzenia, poziom zasilania, sposob uzytkowania). Kazdy patrol wyposazony jest
w nasobnag stacje systemu TETRA bez wzgledu na to czy w pojeZdzie zamontowana
Jjest taka stacja. Radiowdz marki KIA HPW A212 ktorym policjanci petnili stuzbe
w dniu 4 listopada 2016 r. nie byt wyposazony w kaftan bezpieczenstwa poniewaz
pojazd ten nie posiada przydzielonego takiego wyposazenia. Funkcjonariusz
petnigcy stuzbe stwierdzit, Ze okulary stoneczne posiada, jednak z uwagi na pogode
nie sq mu potrzebne. Fartuch ochronny, rekawice ochronne i buty gumowe jak
wynika z informacji od policjanta nie zastaty przez niego pobrane poniewaz sq one
przeznaczone do obstugi i mycia pojazdéw stuzbowych.
(dowdod: akta kontroli str. 113 i 116-117)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. Wyposazenie prd w zestawy pierwszej pomocy ,R0” nie zostato zabezpieczone
zgodnie z normami naleznosci, tj. wynosito 43,3% normy.

Podinsp. Dariusz Zajdlewicz wyjasnit, ze sposob organizacji stuzby WRD nie zaktada
Skierowania do stuzby na danej zmianie wigkszej liczby radiowozow niz 13, a zatem
zestawy te wykorzystywane sq w trybie zmianowym.

(dowod: akta kontroli str. 1351 138)

2. Dopuszczenie do dziatan na autostradzie i drodze ekspresowej radiowozu, ktéry
nie byt wyposazony w zestaw pierwszej pomocy ,R0”.
W wyja$nieniach podinsp. Dariusz Zajdlewicz stwierdzit m.in., ze radiowoz /../ ktorym
policjanci petnili stuzbe w dniu 4 listopada 2016 r. nie byt wyposazony w zestaw
pierwszej pomocy ,R0” oraz kaftan bezpieczenstwa poniewaz pojazd ten nie
posiada przydzielonego takiego wyposazenia.
(dowod: akta kontroli str. 113 116-117)

3. Stopien przeszkolenia policjantéw prd z zakresu ruchu drogowego wynosit 40,7%
i byt niewystarczajacy. Stwarzat ryzyko wykonywania zadan wymagajacych
wiedzy specjalistycznej (okreslonych w §4 pkt 1-3 zarzadzenia Nr 609
Komendanta Gtéwnego Policji z25.06.2007 r.) przez policjantow
nieposiadajacych odpowiedniego przeszkolenia zawodowego.

W ocenie NIK powyzsze nieprawidlowosci mogly mieC wplyw na

sprawnos$¢ i skuteczno$¢ dziatan ratowniczych policjantéow prd na drogach, w tym

na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3.

"
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Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie, mimo stwierdzonych nieprawidtowosci,
dziatalnos¢ KMP w zbadanym zakresie.

4. Wspoétpraca Policji z podmiotami zarzadzajacymi autostradami i drogami
ekspresowymi.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem23, Komendant Miejski Policji wydaje
opinie do projektow obejmujacych drogi publiczne potozone na terenie miasta
(miescie na prawach powiatu), z wyjatkiem autostrad i drog ekspresowych. Opinie
do projektdw obejmujacych autostrady i drogi ekspresowe wydaje Komendant
Wojewddzki Policji. Odnoénie likwidacji zdarzen drogowych zaistniatych w ciggu
autostrady A6 i drogi ekspresowe] S3 dziatania te byly koordynowane przez
stanowisko dowodzenia KMP. Plany dziatan ratowniczych dla drég wojew6dztwa
zachodniopomorskiego, administrowanych przez Oddziat GDDKIiA, Komenda
otrzymata od KWP w dniu 19 wrze$nia 2016 .

(dowdod: akta kontroli str. 104-105)

Funkcjonariusze KMP usuwali pojazdy z drég zgodnie z art. 130a ustawy z dnia 20
czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym?24 oraz rozporzadzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 czerwca 2011 r. w sprawie usuwania
pojazddw, ktorych uzywanie moze zagrazac bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu
drogowego albo utrudniajacych prowadzenie akcji ratowniczej?5. Holowanie
pojazdéw do celéw procesowych odbywa sie zgodnie z decyzjg nr 201/2016
Komendanta Wojewodzkiego Policji w Szczecinie z dnia 29 lipca 2016 r. w sprawie
Zlecenia holowan oraz umieszczania na parkingach strzezonych oraz terenach
jednostek Policji wojewddztwa zachodniopomorskiego pojazdéw zabezpieczonych
dla potrzeb postepowan karnych. Usuwanie pojazddw odbywafo sie poprzez
wezwanie drogq radiowg operatora 997 na miejsce danego zdarzenia holownika
prowadzgcego ustuge holowania na rzecz Policji, a nastepnie usuniecie danego
pojazdu na wyznaczony parking dla pojazdéw odholowywanych i zabezpieczanych
przez policje.
(dowdd: akta kontroli str. 811 102)

W badanym okresie funkcjonariusze KMP zlecili usuniecie pojazdéw z autostrady
A6 i drogi ekspresowej S3 w ogdtem 16 przypadkach, z tego: 10 w 2015 r. oraz
6 w | potowie 2016 .

(dowod: akta kontroli str. 130-132)

W dziatalno$ci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalno§¢ KMP w zbadanym zakresie.

5. Dziatania Policji zwiazane z rozladowywaniem korkéw i zatoréw na
autostradzie lub drodze ekspresowe;j.

W latach 2015-2016 funkcjonariusze prd podejmowali dziatania, ktére zmierzaty do
zapewnienia ptynno$ci ruchu na autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3. Sytuacje
takie zdarzaty sie najczesciej w sezonie letnim, gdy ruch pojazdéw w kierunku ,nad
morze” byt wzmozony czy tez w ramach likwidowania zdarzehn drogowych, gdy
zachodzita taka potrzeba. Ponadto funkcjonariusze WRD, w ramach biezacych

2Dz U. Nr17, poz. 1729.
2Dz, U.z2012r. poz. 1137, ze zm.
25Dz, U. Nr 143, poz. 846, ze zm.
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kontroli drogowych, wreczali uczestnikom ruchu drogowego ,mapki zawierajgce trasy
alternatywnego dojazdu nad morze” (mapka wydana przez KWP w Szczecinie,
Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego i Oddziatu GDDKIA),
celem wyeliminowania tworzenia si¢ zatorow drogowych na odcinkach drég A6 i S3.
Przewidywane drogi objazdow w przypadku konieczno$ci zamkniecia okreslonych
odcinkéw autostrady A6 lub drogi ekspresowej S3 zostaty wskazane w przestanych
,Planach dziatan ratowniczych”. Ponadto dziatania zwigzane z likwidacjg zdarzen
drogowych lub udrazniania ruchu w przypadku wystgpienia zatorow drogowych byty
koordynowane przez stanowisko dowodzenia KMP.

(dowdd: akta kontroli str. 81-82)

Badanie 5% z 6 wypadkdw, jakie miaty miejsce od 1.01.2015 r. do 30.06.2016 r. na
autostradzie A6 i drodze ekspresowej S3 (w granicach administracyjnych miasta
Szczecina) wykazato, ze:

1) w 2 przypadkach zabezpieczenie drogi w postaci recznego kierowania ruchem
nie byto konieczne - w trakcie obstugi przedmiotowych zdarzer na autostradzie
A6 oraz drodze ekspresowej S3 nie powstaty utrudnienia, ktére powodowatyby
zablokowanie przepustowosci drdg;

2) w 3 przypadkach zaistniata konieczno$¢ recznego kierowania ruchem przez
ogdétem 12 godzin i 30 minut (180, 240 i 330 minut). Podczas likwidacji zdarzen
czynno$ci policjantdw ograniczaty sie do zabezpieczenia miejsca zdarzenia
drogowego w postaci recznej regulacji i zabezpieczenia pasa ruchu, na ktorym
doszto do wypadku; drugi pas ruchu posiadat przepustowos¢ umozliwiajacq
swobodny przejazd.

(dowdd: akta kontroli str. 28-29 i 133-134)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalnos¢ KMP w zbadanym zakresie.

IV. Uwagi i wnioski

System informatyczny SEWIK nie pokrywat sie z obszarem Gminy Miasto Szczecin,
uniemozliwiajac prawidtowa rejestracje zdarzen drogowych zaistniatych na obszarze
dziatania KMP. W ocenie NIK sytuacja taka znacznie utrudnia whasciwg
analize isporzadzanie rzetelnej informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu
drogowego na autostradzie A6, a w przysztosci moze uniemozliwi¢ stworzenie
wiarygodnej mapy zagrozen. Ponadto zauwazy¢ nalezy, iz zgodnie z § 6
zarzadzenia Nr 31 KGP z 22.10.2015 r., informacje o zdarzeniach drogowych
przetwarzane w SEWIK, zawierajace dane do ustalenia okolicznosci tych zdarzen
oraz wysokos$ci odszkodowania lub Swiadczenia, mogg by¢ udostepniane zaktadom
ubezpieczeniowym, innym uprawnionym ustawowo w tym zakresie instytucjom
ubezpieczeniowym oraz osobom uczestniczacym w zdarzeniu. Nierzetelna
informacja uzyskana na podstawie danych zgromadzonych w SEWIK moze
znacznie wydtuzy¢ czas oczekiwania na wypfate odszkodowania lub Swiadczenia,
aw skrajnych przypadkach uniemozliwi¢ skuteczne dochodzenie naleznych
roszczen zwigzanych ze zdarzeniem drogowym.

Przedstawiajgc powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, wnosi o podjecie
dziatan zmierzajacych do:

% \V dniach: 28.02.2015r., 17.07.2015r., 26.07.2015 r., 15.03.2016 1., 25.06.2016 r.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek poinformo-
wania NIK o sposobie

wykorzystania uwag
i wykonania wnioskow

1. Zapewnienia wyposazenia radiowozow prd w zestawy pierwszej pomocy ,R0”
w iloSci okreslonej normami nalezno$ci.

2. Kierowania do dziatann na autostradzie i drodze ekspresowej radiowozow
wyposazonych w zestawy pierwszej pomocy ,R0”.

3. Przeszkolenia niezbednej liczby policjantow prd w zakresie ruchu drogowego.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgtoszenia na pismie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
w terminie 30 dni od dnia otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskow pokontrolnych oraz o podjetych
dziataniach lub przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 9 grudnia 2016 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie

Kontroler Dyrektor
Wiestaw Chabraszewski
doradca prawny
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