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l. Dane identyfikacyjne kontroli
P/17/089 — Uzytkowanie samochoddw stuzbowych przez funkcjonariuszy Policji.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie.

1. Agata Prochotta Mitek, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LSZ/85/2017 z dnia 16.05.2017 r.
(dowdd: akta kontroli str. 1-2)

2. Tomasz Cyranka, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LSZ/101/2017 z dnia 29.05.2017 r.
(dowod: akta kontroli str. 3-4)

Komenda Powiatowa Policji w Policach'.

Mt. insp. Mariusz Bajor, Komendant Powiatowy Policji2 w Policach?.
(dowdd: akta kontroli str. 5)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci#

W badanym okresie® KPP dysponowata wymagang dokumentacjq dotyczacq
uzytkowanych pojazdéw stuzbowych oraz rzetelnie prowadzita ewidencje ich uzycia
w ksigzce dyspozytora i ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego. Badanie
szczegotowe 10 przypadkoéw uzytkowania pojazdow stuzbowych nie wykazato
odstepstw od zasad ich uzytkowania, ustalonych przez Komendanta
Wojewddzkiego Policji w Szczecinie. Uzytkowane w latach 2015-2016 pojazdy
stuzbowe byly przez KPP przedstawiane do badan technicznych z zachowaniem
wyznaczonych terminow.

W KPP zapewniono wymagany obieg informacji o zdarzeniach drogowych
z udziatem policyjnych pojazdow stuzbowych, jednak 2 zdarzen (z 10 badanych) nie
zarejestrowano w Systemie Ewidencji Wypadkéw i Kolizji. W 1 z tych przypadkdéw
nie sporzadzono tez karty zdarzenia drogowego, pomimo Ze zdarzenia miaty
miejsce na drodze publiczne;j.

Postepowania dotyczace przebiegu i ustalenia sprawcéw zdarzen z udziatem
pojazdow stuzbowych Policji bylty prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami. Jednak KPP nie prowadzita ksiegi ewidencji zdarzeh z udziatem
sprzetu transportowego w formie okre$lonej zarzadzeniem Nr 7 Komendanta

' Dalej: KPP.

2 Dalej: Komendant.

3 Do dnia 31.02.2016 r. Komendantem Powiatowym Policji w Policach byt mt. insp. Andrzej Zakrzewski.

4 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych
nieprawidiowo$ci, negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogéinej wedtug proponowane;j skali bytoby nadmiernie
utrudnione, albo taka ocena nie dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki
w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene opisowa, badz uzupetnia ocene ogdlng o dodatkowe objasnienie.
5 Lata 2015-2016 oraz stany faktyczne i dziatania podejmowane po tym okresie, jezeli miaty wptyw na wykonanie
zadan objetych zakresem przedmiotowym kontroli.

6 Dalej: SEWIK.



Opis stanu
faktycznego

Gtownego Policji z dnia 26 maja 2000 r. w sprawie szczegdtowych zasad
przyznawania i uzytkowania sprzetu transportowego w Policji’.

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Wyposazenie w sprzet transportowy oraz zapewnienie badan
technicznych pojazdow stuzbowych, ich obstugi technicznej
oraz napraw

1.1.  Wyposazenie w sprzet transportowy

1.1.1. Na podstawie zarzadzenia Nr 7 KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad
przyznawania i uzytkowania sprzetu transportowego w KPP prowadzono ewidencje
sprzetu transportowego w indywidualnej ksiedze sprzetu transportowego. Ksiege te
prowadzono w podziale na rodzaje posiadanego sprzetu transportowego, a dla
rodzaju pojazdy samochodowe w podziale na grupy pojazdéws. Ponadto sprzet
uzyczony ewidencjonowano odrebnie w ksigzce ewidencji sprzetu w uzytkowaniu.
(dowod: akta kontroli str. 6-17)

Wedtug stanu na 31 grudnia 2015 r. oraz 31 grudnia 2016 r.:

- KPP posiadata na wyposazeniu 19 samochoddéw osobowych, 3 samochody
osobowe terenowe?, 5 furgonow, 2 przyczepy i 1 16dz;

- kryteria do wycofania z eksploatacji spetniaty 2 samochody osobowe i 2 furgony
(10,5% posiadanych samochodéw osobowych oraz 40% furgonéw), co stanowito
14% posiadanego sprzetu transportowego ogotem:;

- poziom wyposazenia w sprzet transportowy w jednostce odpowiadat ustalonym
normom dla samochoddw osobowych oraz sprzetu ptywajacego, byt wyzszy dla
samochodéw osobowych i furgondw'0, jednak przy uwzglednieniu pojazdéw
spetanijgcych kryteria do wycofania do ustalonych norm wyposazenie KPP byto
nizsze o 1 samochdd osobowy i 0 1 furgon;

- w catym badanym okresie KPP nie posiadata 2 motocykli;

- Sredni wiek oraz $redni przebieg ogétem samochodéw osobowych (0znakowanych
i nieoznakowanych) wynosit odpowiednio: 7 i 8 lat oraz 158,6 tys. km i 164,3 tys.
km, a dla pojazdéw typu furgon (oznakowanych i nieoznakowanych) odpowiednio:
9,510, 5 lat oraz 190,8 tys. kmi212,4 tys. km.

Srednioroczny przebieg dla samochodéw stuzbowych osobowych wynidst w 2015 r.
20,3 tys. kmiw 2016 r. 21,1 tys. km, a dla samochodéw typu furgon odpowiednio
17,6 tys. km i 21,4 tys. km; Sredniodobowy przebieg pojazddéw wynosit odpowiednio
477 km i 512 km. W 2015 r. w KPP do eksploataciji przyjeto 2 samochody osobowe
i wycofano 1 samochdd osobowy, w 2016 r. przyjeto 1 samochod osobowy i 1
furgon, a wycofano 1 samochdd osobowy.

(dowdd: akta kontroli str. 6-19, 50-51)

Komendant wyjasnit, Ze w jego ocenie wyposazenie w sprzet transportowy
zapewniato prawidtowe funkcjonowania jednostki. Jednak wyposazenie faktyczne
tutejszej Komendy nie spetnia naliczen wynikajgcych z obowigzujgcych przepisow.
W chwili obecnej nalezatoby KPP doposazy¢ zgodnie z normg w dwa radiowozy

7 Dz. Urz. KGP Nr 4, poz. 39 ze zm.; dalej: zarzadzenie KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania
i uzytkowania sprzetu transportowego.

8 Ksiega zawierata takze informacje dotyczace posiadanych pojazdéw w zakresie: daty wpisu do ksiegi,
nr wewnetrznego pojazdu, marki, typu, rodzaju, liczby miejsc, numeru podwozia, daty otrzymania, nazwy
dokumentu potwierdzajacego otrzymanie i jego numer oraz numer rejestracyjny pojazdu.

9 W tym jeden pojazd nieoznakowany marki Toyota Hilux, uzyczony w dniu 18.02.2015 r. na podstawie umowy
uzyczenia na okres 5 lat.

10 Normatyw wynosit: dla samochodéw osobowych - 18, dla osobowych terenowych - 4, dla samochodéw typu
furgon — 4, dla przyczep - 1, dla motocykli- 2, dla sprzetu ptywajacego — 1.
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osobowe — 1 nieoznakowany i 1 oznakowany.(...). W zwigzku z niedoposazeniem
jednostki na przestrzeni wskazanego okresu w wymagany normami sprzet
transportowy oraz wytqczeniem z uzytkowania, wynikajgcym z awarii i przegladow,
w celu zapewnienia prawidfowej realizacji zadan stuzbowych w roku 2015
wystgpiono do Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie!” o pojazd i zostat on
przekazany. Na biezgco przemieszczany jest sprzet pomiedzy komorkami KPP oraz
pomiedzy KPP, a Komisariatem w Mierzynie, nawet do kilku decyzji w miesigcu
dotyczgcych przemieszczen, w zaleznosci od potrzeb. Ponadto w razie koniecznoSci
wypozyczany tez jest sprzet transportowy z Wydziatu Transportu KWP.

(dowdd: akta kontroli str. 20, 22-23)

1.1.2. W latach 2015-2016 Komendant corocznie analizowat stan techniczny,
przebieg roczny i przebiegi miesieczne dla kazdego z pojazdéw. Zgodnie
z wyjasnieniami  Komendanta analizy potrzeb i stanu wykorzystania sprzetu
transportowego oraz analizy stanu technicznego i przydatnosci do dalszego
uzytkowania tego sprzetu, prowadzone bylty przez Wydziat Transportu KWP
w Szczecinie. Przez Komendanta Powiatowego analizowane byly poprzez:
codzienne zapoznawanie sie w ramach odpraw ze stuzbg dyzurng z zapisami
w ,ksigzce dyspozytora’, zapoznawanie Sie z miesiecznymi zeStawieniami
przebiegu poszczegolnych pojazdow, biezgce analizy wynikajgce z aktualnych
uwarunkowan, 1. podejmowanie decyzji w zakresie przydziatu pojazdéw i ich
wykorzystania przez poszczegllne komorki organizacyjne, zwigzane ze
spietrzeniem sie zadan z wykorzystaniem pojazdow, badZz tez koniecznoScig
zapewnienia prawidtowego funkcjonowania komorek w zwigzku z przerwami
w eksploatacji  poszczegolnych pojazdow  wynikajgcych ze zdarzeh badz
planowanych przebiegow, dorazne analizy w zwigzku z sygnalizowaniem przez
KWP mozliwosci zakupu pojazdow w systemie 50/50 przy udziale samorzadow.
(dowod: akta kontroli str. 20-22, 660-663)

W latach 2015-2016 KPP pozyskata 2 samochody zakupione przy udziale Srodkéw
Funduszu Wsparcia Policji. Dziatania podejmowane przez KPP w tym zakresie nie
wykraczaly poza rozwigzania przewidziane w art. 13 ustawy z dnia 6 kwietnia
1990 r. o Policji'2. Na podstawie porozumienia z dnia 2.06.2015 r. (pomiedzy Gming
Dobra, a Skarbem Panstwa — KWP w Szczecinie, przy udziale Komendanta
Powiatowego) pozyskano kwote 21,5 tys. zt na dofinansowanie zakupu samochodu
osobowego (oznakowanego); na podstawie porozumienia z dnia 10.10.2016 r.
z Gming Police i z dnia 5.10.2016 r. z Gming Kotbaskowo oraz z Powiatem Polickim
uzyskano dofinansowanie zakupu pojazdu (z pomieszczeniem do przewozu 0s6b
zatrzymanych za przestepstwa badz do wytrzezwienia) - fgcznie 51,2 tys. zt.
Powyzsze jednostki przekazaty $rodki finansowe na Fundusz Wsparcia Policji
z przeznaczeniem na dofinansowanie zakupu ww. pojazdéw stuzbowych. Policja
wywigzata sie z warunkow zawartego porozumienia w zakresie zakupu pojazdu oraz
udokumentowania tej transakcji. Samochody zostaty przyjete do uzytkowania w KPP
odpowiednio 23.09.2015 r. i 13.12.2016 r. Dodatkowo Komendant zwrécit si¢ do
KWP z wnioskiem o przydzielenie pojazdu nieoznakowanego, wycofanego
z Wydziatu Ruchu Drogowego KWP i z dniem 23.10.2015 r. pojazd ten KPP
otrzymata. W KPP w badanym okresie nie obowigzywaty limity przebiegow
w poszczegdinych rodzajach stuzb, ani limity wydatkéw na paliwo.

(dowdd: akta kontroli str. 25-48)

" Dalej: KWP.
2Dz, U. 22016 r. poz. 1782 ze zm., dalej: ustawa o Policji.
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KPP prowadzita dokumentacje dotyczacg uzytkowania sprzetu transportowego's.
Analiza dokumentacji dotyczacej 10 pojazdoéw stuzbowych' wykazata, ze w KPP
prowadzono ewidencje uzycia sprzetu transportowego w ksigzce dyspozytora oraz
wystawiano, prowadzono i przechowywano miesieczne ksigzki kontroli pracy
sprzetu transportowego - zgodnie z wymogami okre$lonymi w § 10 ust. 1 pkt 2, pkt 4
i pkt 5 zarzadzenia KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania
i uzytkowania sprzetu transportowego.

(dowod: akta kontroli str. 52-536)

W okresie od 28.02. do 31.05.2017 r. zostaly wycofane 3 pojazdy'® spetniajace
kryteria do wycofania, w sytuacji, w ktorej fizycznie utracity sprawno$¢ techniczna,.

(dowdd: akta kontroli str. 6-14)
1.2. Badania techniczne pojazdéw

Na podstawie dowoddéw technicznych, ksigzek kontroli pracy sprzetu
transportowego, dowoddw rejestracyjnych, zaswiadczen o przeprowadzeniu
badania technicznego dla 9 pojazdéw'é objetych badaniem szczegotowym ustalono,
ze w latach 2015-2016 KPP terminowo realizowata obowigzek wynikajacy z art. 81
ust. 1, w zwigzku z art. 82 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu
drogowym'’. Przedstawiata pojazdy do badan technicznych, przed uptywem terminu
waznosci poprzednich badan. Wszystkie badania techniczne zostaty wykonane
w policyjnej stacji kontroli pojazdéw. Badania techniczne w przypadku 4 pojazdow
wykonano w dniu podstawienia, w przypadku pozostatych 5 po dokonaniu
naprawy's.

(dowdd: akta kontroli str. 537-549)

1.3. Obstuga techniczna oraz naprawy pojazdow

1.31.W KPP nie utworzono Punktu Obstugi Pojazdéw, Stacji Obstugi,
Przygarazowego Punktu Obstugi. Obstuge techniczng i naprawy sprzetu
transportowego zorganizowano w KPP w oparciu 0 zasady okreslone w decyzji Nr
34 KGP z dnia 2.02.2001 r. w sprawie organizacji obstugi technicznej i napraw
sprzetu transportowego w Policji'® oraz decyzji Nr 88/2013 Komendanta
Wojewddzkiego Policji w Szczecinie z dnia 17.04.2013 r. w sprawie zasad
dysponowania i uzytkowania stuzbowego sprzetu transportowego, eksploatowanego
przez jednostki i komorki organizacyjne Komendy Wojewodzkiej Policji
w Szczecinie?0. W mys$l § 6 ww. decyzji Komendanta Wojewddzkiego komorkq
wiadciwg do prowadzenia gospodarki transportowej byt wylacznie Wydziat
Transportu  KWP. Stuzbowy sprzet transportowy Policji utrzymywany byt
w sprawno$ci technicznej w zapleczu technicznym Policji oraz zewnetrznych
zaktadach naprawczych, na podstawie podpisanych uméw lub w szczegdinych
przypadkach bez umowy, za zgodg Naczelnika Wydziatu Transportu KWP lub
upowaznionej przez niego osoby. Wszystkie decyzje w tym zakresie podejmowano
w KWP. (dowdd: akta kontroli str. 550-557)

3 KPP dysponowata dowodami rejestracyjnymi, kartami pojazdow, ksigzkami gwarancyjnymi, dowodami
technicznymi sprzetu transportowego oraz protokotami zdawczo-odbiorczymi.

14 Proba obejmowata 10 przypadkow uzycia pojazdéw stuzbowych, podczas ktorych wystapity kolizje drogowe
lub zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego.

15 Osobowe o nr wew.: 4865, 5000, 5048.

16 Dziesiaty pojazd 0 numerze wewnetrznym 5.939 byt pojazdem uzyczonym KPP do testow technicznych, nie
podlegat obowigzkowemu rocznemu przegladowi. Pojazd zostat przyjety do testowania jako fabrycznie nowy,
urata waznosci aktualnych badan technicznych uptywa z dniem 19.12.2017 r.

7Dz. U.z2017 r., poz. 1260 ze zm.

8 Od przedstawienia pojazdu do policyjnej stacji obstugi do dnia wykonania badania technicznego uptyneto
odpowiednio: 2, 8, 14, 30 i 52 dni.

9 Dz. Urz. KGP Nr 4 z dnia 25 kwietnia 2001 r., poz. 42.

2 Dalej: decyzja Komendanta KWP Nr 88/2013 w w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego
sprzetu transportowego.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

Komendant wyjasnit, zZe w KPP nie utworzono przygarazowego stanowiska
ustugowo-naprawczego, tutejsza jednostka znajduje sie w niedalekiej odlegfosci od
policyjnej Stacji Obstugi nr 1 w Szczecinie (ok. 18 km), w zwigzku z powyzszym brak
jest celowosci utworzenia takiego stanowiska. Wszelkie obstugi techniczne oraz
naprawy pojazdéw realizowane sq na biezaco przez ww. Stacje Obstugi, bgdz
w przypadku braku mocy przerobowych, pojazdy kierowane sg do serwisow
zewnetrznych. Czasy postoju w naprawach ograniczane sg do minimum i nie
wptywajg bezposrednio na mobilnos¢ jednostki. Dotychczasowa realizacja
wszelkiego rodzaju napraw biezgcych, obstug technicznych oraz napraw
Szkodowych wykonywana przez Stacje Obstugi w Szczecinie nie przysparzafa
probleméw, tym samym nie bylo konieczno$ci informowania Komendanta
Wojewodzkiego Polici.

(dowod: akta kontroli str. 20, 23)

W trybie art. 29 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli2!,
Naczelnik Wydziatu Transportu KWP poinformowat, ze sprzet transportowy
przyjmowany jest do stacji obstugi po wystawieniu przez jednostke zlecenia: na
naprawe biezgcg, po wystapieniu awarii sprzetu, na obstuge techniczng po
uzyskaniu przez sprzet wymaganego przebiegu kilometrow lub czasokresu, na
naprawe szkodowg po wystapieniu kolizji albo wypadku, na badania techniczne.
(dowdd: akta kontroli str. 558-560)

Odlegtos¢ miedzy znajdujacg sie przy ulicy Wernyhory 5 w Szczecinie Stacjg
Obstugiz2 KWP a KPP wynosita 16,2 km, a miedzy SO a Komisariatem w Mierzynie
4,2 km. W badanej dokumentacji dotyczacej 10 zdarzer nie wystapity przypadki
jednoczesnych przejazdow dwdch pojazdow do SO, z ktdrych jeden pozostawat
w naprawie, a drugim wracat policjant lub pracownik przekazujacy pojazd do
naprawy. Zgodnie z zasadami obowigzujacymi w Wydziale Transportu KPP, do KPP
po pojazd do naprawy wysytany byt pojazd z laweta.
(dowdd: akta kontroli str. 659)
Sposrod 62 funkcjonariuszy KPP, ktorzy uczestniczyli w przeprowadzanym w trakcie
kontroli NIK anonimowym badaniu ankietowym, na pytanie dotyczace: czy wedfug
Pan/Pani obowigzujgce rozwigzania organizacyjne w zakresie naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw sq wiasciwe, 33 wskazato odpowiedz nie, a 14 odpowiedz
raczej nie. Ankietowani najczesciej wskazywali dtugi czas przeprowadzania
przegladéw/napraw pojazdow stuzbowych w policyjnych stancjach obstugi (42), brak
mozliwosci technicznych przeprowadzania drobnych napraw i obstugi pojazdéw
w jednostce uzytkujacej sprzet (31) i brak mozliwo$ci przeprowadzania drobnych
napraw i obstugi pojazdow w lokalnych warsztatach (26).
(dowdd: akta kontroli str. 561-565)

W dziatalno$ci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

KPP dysponowata wymagang dokumentacjg dotyczacq uzytkowanych pojazdéw
stuzbowych oraz prawidtowo prowadzita ewidencje ich uzycia w ksigzce dyspozytora
i ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego. Badanie szczegétowe 10
przypadkéw uzytkowania pojazdow stuzbowych nie wykazato odstepstw od zasad
ich uzytkowania, ustalonych przez Komendanta Wojewddzkiego Policji. Uzytkowane
w latach 2015-2016 pojazdy stuzbowe byly przez KPP przedstawiane do badan
technicznych z zachowaniem wyznaczonych termindw.

21Dz, U. 22017 r., poz. 524; dalej: ustawa o NIK.
22 Dalej: SO.



Opis stanu
faktycznego

2. Uzywanie pojazdéw stuzbowych i zapewnienie przygotowania
do kierowania takimi pojazdami

21.  Uprawnienia i zezwolenia na kierowanie pojazdami

2.1.1. Wedtug stanu na dzie 01.01.2015 r. liczba policjantdw petnigcych stuzbe
w KPP wynosita 128, a wedtug stanu na 31.12.2015 r. i 31.12.2016 r. - 126.
Na dzien 31.12.2016 r. wszyscy funkcjonariusze KPP posiadali uprawnienia do
kierowania pojazdami, w tym 6 (4,8%) kategorii A, 106 (84,1%) kategorii B, 7 (5,6%)
kategorii C, 2 (1,6%) kategorii D oraz 5 uprawnienia innych kategorii. Na dzien
31.12.2016 r. 105 funkcjonariuszy (83,3%) kierowato pojazdami stuzbowymi, a 101
(80,2%) posiadato zezwolenia na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi.

(dowdd: akta kontroli str. 578-579)

W latach 2015-2016 w zakresie uzytkowania pojazdéw stuzbowych obowigzywata
decyzja Nr 88/2013 Komendanta KWP w sprawie zasad dysponowania
i uzytkowania stuzbowego sprzetu transportowego. Komendant wyjasnit, ze KPP
dysponuje aktualnymi i kompletnymi informacjami o uprawnieniach policjantéw do
kierowania pojazdami. (...) Odmowy podjecia dziatann dotyczacych uzyskania
uprawnien do kierowania pojazdami nie odnotowano. W KPP przed przekazaniem
pojazdu stuzbowego nie weryfikuje sie praktycznych umiejetnosci kierowania
pojazdami - policjantowi po wykonaniu badan psychologicznych i lekarskich
wystawia sie zezwolenie bgdZz upowaznienie do prowadzenia pojazdu. Zlecajgc
zadania do realizacji przy uzyciu pojazdu stuzbowego wiecej niz jednemu,
wyznaczenie policjanta, jako kierowcy, nastepuje bez gfebszej analizy. Kazdy
z policjantow posiadajgcych uprawnienia winien by¢ gotowy do realizacji tego
zadania. W KPP powierzenie pojazdu stuzbowego do uzytkowania nie jest i nie byto
uzaleznione od posiadania przez policjantdw ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci
cywilnej — jednoczesnie policjanci majg mozliwoS¢ skorzystania z ubezpieczenia OC
w dwdch towarzystwach ubezpieczeniowych (...), z ktdrych korzystajq (sq przypadki
ubezpieczania sie w dwoch towarzystwach ubezpieczeniowych jednoczesnie).
Powierzenie sprzetu pojazdu stuzbowego nastepuje w tutejszej KPP z obowigzkiem
zwrotu albo wyliczenia sie. Realizowane jest to za pomocq protokofu zdawczo-
odbiorczego, ze stosownym o$wiadczeniem osoby przejmujgcej odpowiedzialnosc.
(...) Kierowanie przez policjantow pojazdami stuzbowymi i zwigzane z tym obowigzki
dotyczace tzw. codziennej obstugi pojazdu, przyjmowanie ryzyka odpowiedzialnoSci
za szkody w uzytkowanym pojezdzie nie miaty wptywu na wysoko$¢ otrzymywanych
nagrod. W latach 2015-2016 w KPP nie byto wewnetrznych regulacji okre$lajgcych
zasady uzytkowania pojazdow stuzbowych, czy tez dotyczace wydawania zezwolen
na kierowanie pojazdami — obowigzywafy w tym zakresie regulacie wewnetrzne
okreslone przez KWP w Szczecinie.

(dowdd: akta kontroli str. 20, 23)

2.1.2. W badanym okresie, w zakresie wydawania zezwolen na kierowanie
pojazdami uprzywilejowanymi obowigzywaty decyzje Nr 103/14 i Nr 165/14
Komendanta Wojewddzkiego. Badanie szczegdtowe dokumentacji 10 wnioskow
0 wydanie zezwolen na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi (po 5 z 2015
12016 r., w tym 2 wnioski o przedtuzenie) wykazato, ze wszystkie zezwolenia
zostaty wydane zgodnie z zasadami okreslonymi w art. 109 ustawy z dnia 5 stycznia
2011 r. o kierujacych pojazdami?s. We wszystkich badanych przypadkach
funkcjonariusze ztozyli wnioski 0 wydanie zezwolenia lub przedtuzenie ich waznosci,
zgodnie ze wzorem okreslonym w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 15 maja 2013 r. w sprawie

2Dz, U.z2017 ., poz. 978.



kursow dla kierowcodw pojazddéw uprzywilejowanych i pojazdow przewozacych
wartosci pieniezne?* wraz z orzeczeniami lekarskimi i psychologicznymi o braku
przeciwwskazan do kierowania takimi pojazdami oraz kopig dokumentéw
potwierdzajacych posiadane uprawnienia do kierowania pojazdami. Weryfikacja
przedtozonych dokumentow i wydanie zezwolenia nastepowata w terminie dwdch
dni roboczych od dokonania pozytywnej weryfikacji. | Zastepca Komendanta, mt.
insp. Andrzej Misiurka, wyjasnit, Ze w latach 2015-2016 w zakresie wydawania
zezwolen na prowadzenie pojazdow uprzywilejowanych policjantom brano pod
uwage posiadane prawo jazdy, wykonane badanie psychologiczne i lekarskie {...).
Realizujgc ustawowe zadania, jako umundurowana i uzbrojona formacja stuzgca
Spofeczenstwu i przeznaczona do ochrony bezpieczenstwa ludzi, niezbednym jest
zapewnienie wlaSciwej i profesjonalnej realizacji natozonych zadan, co wigZe sie
Z koniecznoscig niezwtocznego, a niekiedy nawet dynamicznego przemieszczania
Sie pojazdem stuzbowym.

(dowdod: akta kontroli str. 577, 580, 581-585)

W latach 2015-2016 w KPP nie prowadzono odrebnego rejestru (ewidenciji) uzycia
pojazddéw stuzbowych, jako uprzywilejowanych. Informacje takie odnotowywano
w notatnikach stuzbowych, zgodnie z § 4 ust. 2 pkt. 2 lit. j wytycznych Komendanta
Gtéwnego Policji z dnia 26.06.2007 r. w sprawie zasad ewidencjonowania,
wypetniania oraz przechowywania notatnikow stuzbowych?s.

(dowod: akta kontroli: str. 659)

2.2. Uzytkowanie pojazdow stuzbowych

Komendant nie wydat wewnetrznych regulacji okre$lajacych zasady uzytkowania
pojazdow stuzbowych. W badanym okresie obowigzywaty regulacje ustanowione
przez Komendanta Wojewddzkiego Policji28. Zasadg byto przypisanie pojazdu do
okreslonej komaorki organizacyjnej i wskazanie osoby wykorzystujacej dany pojazd,
z mozliwoscig korzystania takze przez inne osoby. Badanie szczegotowe, ktorym
objeto dokumentacie 10 przypadkéw uzycia w latach 2015-2016 pojazdow
stuzbowych?’, wykazato ze:
- funkcjonariusze uzytkujacy samochody stuzbowe w 10 przypadkach byli do tego
uprawnieni, posiadali wymagane uprawnienia do kierowania pojazdami i nie mieli
orzeczonych przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania takimi pojazdami2é,
- we wszystkich 10 przypadkach w skierowaniach na badania okresowe podano
informacje, Ze funkcjonariusze kierujg pojazdem stuzbowym,
- rzetelnie zaewidencjonowano uzycie stuzbowego sprzetu transportowego
w ksigzce dyspozytora oraz w ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego,
- w badanej prébie 1 z 10 pojazddéw byt podczas zdarzenia uzywany jako
uprzywilejowany.

(dowod: akta kontroli str. 52-536, 586-595)

2.3. Zapewnienie policjantom szkolen z zakresu kierowania pojazdami

Wedtug stanu na 31.12.2016 r., spo$rdd 105 funkcjonariuszy kierujacych pojazdami
stuzbowymi 6 (5,7%) ukonczyto przeszkolenie z zakresu kierowania pojazdami,

2 Dz, U. z 2017 r., poz. 140 ze zm.; dalej: rozporzadzenie w sprawie kursow dla kierowcow pojazdow
uprzywilejowanych.

25Dz, U. KGP Nr 13, poz. 104 ze zm.

% Decyzja Komendanta KWP Nr 88/2013 w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego sprzetu
transportowego.

27 Préba obejmowata 10 przypadkéw uzycia pojazdéw stuzbowych, podczas ktérych wystapity kolizie drogowe
lub zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego.

2 W badanej probie jeden pojazd byt uzywany poza obszarem dziatania kontrolowanej jednostki (w ramach
przemieszczenia), jeden byt uzytkowany jako uprzywilejowany z videorejestratorem.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Uwagi dotyczace
badanej dziatalnosci

wtym 1 z zakresu doskonalenia techniki jazdy, a 5 inne szkolenia, dotyczace
kierowania pojazdami.
(dowdd: akta kontroli str. 566-567, 659)

W badanym okresie nie byto zapotrzebowania na doskonalenie w zakresie
kierowania pojazdami. W sprawie analizy potrzeb szkoleniowych Komendant
wyjasnit, ze Komendant Powiatowy prowadzit analize potrzeb szkoleniowych
funkcjonariuszy (...) zgodnie z § 8 ust. 3 pkt 1 rozporzadzania MSWIA z dnia 19
czerwca 2007 r. w sprawie szczegotowych warunkéw odbywania szkolen
zawodowych oraz doskonalenia zawodowego w Policji?®. Potrzeby szkoleniowe byty
okreslane na podstawie oferty szkoleniowej z Wydziatu Kadr i Szkolenia KWP
i przekazywane Naczelnikom Wydziatow oraz Komendantowi Komisariatu Policji
w Mierzynie celem sporzadzenia przedmiotowego zapotrzebowania. W ofercie
Szkoleniowej znajdowat sie kurs specjalistyczny w zakresie doskonalenia techniki
kierowania samochodem osobowym, jednak nie zgtaszano takiej potrzeby. Nadto
potrzeby w zakresie lokalnego doskonalenia zawodowego corocznie Sg analizowane
i planowane na rok kolejny w grudniu roku poprzedzajgcego. W latach 2015-2016,
w ramach doskonalenia zawodowego, zaje¢ doskonalgcych technike jazdy nie
planowano. Analiza potrzeb szkoleniowych byta prowadzona dla oferowanych
kurséw i szkolen organizowanych w ramach doskonalenia centralnego oraz
w oparciu o potrzeby i mozliwo$ci realizacji lokalnego doskonalenia zawodowego.
(dowod: akta kontroli str. 21, 24)

W latach 2015-2016 nie zidentyfikowano potrzeb (zaden z funkcjonariuszy KPP nie
zostat skierowany) szkoleniowych z zakresu doskonalenia techniki jazdy - ani
w ramach doskonalenia centralnego, ani lokalnego, ani w jakichkolwiek formach
doskonalenia zewnetrznego. Réwniez w 2017 r. (do 30.06.) nie wytypowano
funkcjonariusza, ktorego nalezatoby przeszkoli¢ z zakresu kierowania pojazdami.
(dowdd: akta kontroli str. 566-567)

W przeprowadzonej wsrdd funkcjonariuszy KPP anonimowej ankiecie 15
respondentow (25%) wskazato, iz zgtaszali przetozonym potrzebe przeszkolenia
w zakresie doskonalenia techniki kierowania pojazdem, w tym uprzywilejowanym,
a 8 respondentow (13%), ze ich umiejetnosci kierowania pojazdem stuzbowym nie
sq wystarczajgce do prawidtowego i bezpiecznego wykonywania czynnosci
stuzbowych.

(dowdd: akta kontroli str. 561-565)

W sprawie rzetelnoSci przeprowadzania analizy potrzeb szkoleniowych
w powyzszym zakresie | Zastepca Komendanta wyjasnit (...) Naczelnicy oraz
Komendant Komisariatu, jako bezposredni przetoZeni identyfikowali potrzeby i nie
zgfaszali potrzeby przeszkolenia w zakresie doskonalenia techniki jazdy. Przetozeni
Szczebla Sredniego, przy analizowaniu potrzeb, brali pod uwage trudng Sytuacje
kadrowg w tutejszej jednostce wyptywajgcq na koniecznoSc¢ realizacji podstawowych
zadan Policji i zapewnienia ciggfosci stuzby. Podczas analizy potrzeb nie byly
prowadzone ankiety wsrdd funkcjonariuszy.

(dowod: akta kontroli str. 580-582)

W dziatalno$ci kontrolowane] jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

NIK zwraca uwage na uwzglednianie potrzeb szkoleniowych zgtaszanych przez
funkcjonariuszy, dotyczacych doskonalenia techniki kierowania pojazdami.

2 Dz. U. Nr 126, poz. 877 ze zm.



Ocena czastkowa

Opis stanu
faktycznego

W badanym okresie w KPP wydawano zezwolenia na kierowanie pojazdami
stuzbowymi i pojazdami uprzywilejowanymi w oparciu o regulacje ustanowione
przez KWP. Rzetelnie ewidencjonowano uzycie stuzbowego sprzetu transportowego
w ksigzce dyspozytora. W analizie potrzeb szkoleniowych w zakresie doskonalenia
techniki kierowania pojazdami nie zidentyfikowano takich potrzeb i nie zgtaszano ich
KWP. Nie organizowano szkolen lokalnych badz zewnetrznych w tym zakresie.
W anonimowej ankiecie przeprowadzonej przez NIK funkcjonariusze wskazywali na
potrzeby takiego szkolenia.

3. Zdarzenia z udzialem stuzbowego sprzetu transportowego
oraz likwidacja powstatych szkéd

3.1.  Zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego

3.1.1. W KPP w latach 2015-2016 wystapity 53 przypadki kolizji oraz innych zdarzen
z udziatem pojazdow stuzbowych, z tego: 24 w 2015 r. i1 29 w 2016 r. W tym okresie
odpowiednio 9 (37,5% ogdtu) i 14 (48,3%) takich zdarzeh powstato z winy
policjantéw uzytkujacych pojazdy stuzbowe. W 2015 r. wystapity 3 zdarzenia, co do
ktorych nie udato sie ustalic winnych, a w 2016 r. — 4. W badanym okresie 1
funkcjonariusz zostat ukarany mandatem karnym za spowodowanie takiego
zdarzenia. W KPP nie odnotowano przypadkow zdarzen z udziatem stuzbowego
sprzetu transportowego, spowodowanych przez policjantow lub pracownikéw Policji
pod wptywem alkoholu. Wskaznik zdarzen3 wynioést odpowiednio: 0,8 oraz 1.
W wyniku zdarzen =z udzialem stuzbowego sprzetu transportowego zaden
funkcjonariusz nie zostat ranny. W wyniku 1 z takich zdarzehn wycofano
13.12.2016 r. z eksploatacji 1 pojazd®!.

(dowaod: akta kontroli str. 6-14, 596-599)

W badanym okresie w KPP nie obowigzywaty regulacje wewnetrzne, dotyczace
zasad postepowania w przypadku zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego, poza decyzjag Nr 189/10 Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Szczecinie z dnia 5.07.2010 r.

(dowod: akta kontroli str. 21, 24)

W badanym okresie KPP realizowata obowigzek okre$lony w § 10 ust. 1 pkt 7
zarzadzenia KGP z dnia 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania i uzytkowania
sprzetu transportowego poprzez prowadzenie ewidencji zdarzen z udziatem
pojazdéw stuzbowych. Ewidencje prowadzono odrecznie, w osobnym zeszycie,
a nie wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 8 do tego zarzadzenia. Zapisy
zawieraty: nr protokotu szkody, date ujawnienia, date wystawienia protokotu szkody,
krétki opis zdarzenia, warto$¢ wstepng szkody, warto$¢ ostateczng i uwagis2.
(dowdd: akta kontroli str. 600-604)

Najczestszg przyczyng zdarzen, spowodowanych przez uzytkownikow pojazdow
stuzbowych, bylo uderzenie w inny pojazd albo przeszkode podczas manewru
cofania lub innych manewréw oraz nieuwaga®.

(dowdd: akta kontroli str. 600-604)

| Zastepca Komendanta wyjasnit, ze dokonywano analizy zdarzen z udziatem
pojazdow stuzbowych. W duzej mierze sq to szkody tzw. parkingowe, spowodowane
nieprawidfowym  wykonaniem w szczegolnoSci manewru cofania. Wobec
powyzszego na terenie jednostki polecono, aby na wewnetrznym parkingu parkowac

%0 lloraz liczby zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego w danym roku do liczby uzytkowanego
w tym roku sprzetu transportowego. wg stanu na dzier 31 grudnia.

31 Samochadd osobowy o nr wew. 5490 po zderzeniu ze zwierzyna.

32 W uwagach znajdowaly sie adnotacje o datach i sposobie finansowego uregulowania danej szkody.

33 Tzw. szkody parkingowe.
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pojazdy tylko po jednej stronie placu, sko$nie, przy jednoczesnym zakazie
parkowania na tym samym placu po drugiej stronie wzdtuz obiektu. Wydano
polecenie stuzbie dyzurnej, posiadajgcej podglad na monitoringu, do przestrzegania
tych polecen. W trakcie remontu jednostki wybudowano dodatkowy parking dla
pojazdow typu furgon oraz parking w KP Mierzyn.

(dowdd: akta kontroli str. 580-582)

3.1.2. W badanym okresie obowigzywata decyzja Nr 189/10 KWP w Szczecinie
zdnia 05.07.2010 r. w sprawie wprowadzenia w Zzycie algorytmu gtéwnego,
okreslajacego procedury i tryb postepowania w przypadku likwidacji szkdod
ujawnionych w mieniu Skarbu Panstwa, bedacego w dyspozycji Komendy
Wojewddzkiej Policji w Szczecinie oraz jednostek terenowych Policji woj.
zachodniopomorskiego. Badaniem szczegotowym objeto 10 zdarzen z udziatem
pojazddw stuzbowych KPP34, W wyniku badania stwierdzono, ze:

- we wszystkich przypadkach dyzurny KPP otrzymat niezwtocznie informacje
0 zdarzeniach z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego, odnotowat je
w ksigzce przebiegu stuzby, prowadzonej w Systemie Wspomagania Dowodzenia3®
zapewniajgc wilasciwy obieg informacji o zdarzeniach, zgodnie z wymogami
okre$lonymi przez Komendanta Wojewddzkiego3;

- we wszystkich przypadkach w KPP podejmowano dziatania majgce na celu
ustalenie przebiegu i przyczyn zdarzen. Osoby obstugujace zdarzenie sporzadzaty
utrwalone protokotem ogledziny miejsca zdarzenia i pojazdu;

- dla 9 z 10 zdarzen drogowych sporzadzono karty zdarzenia drogowego, 8 zdarzen
zarejestrowano w informatycznym SEWIK, dla 1 z badanych zdarzen nie
sporzadzono takiej karty, a 2 nie wprowadzono do SEWIK, pomimo ze zaistniaty lub
miaty poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie zamieszkania
w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu, czego wymagaty przepisy § 2
i§4 ust. 5 lit. a i lit. b zarzadzenia Nr 635 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
30.06.2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystki zdarzen
drogowych37 oraz § 3 ust. 1 ust. 2 zarzadzenia Nr 31 Komendanta Gtéwnego Policji
z dnia 22.10.2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystki
zdarzen drogowych®. Informacje o 8 z 10 badanych zdarzeniach zostaty réwniez
wprowadzono do KSiP, zgodnie z § 26 ust. 1 pkt 5 decyzji Komendanta Gtéwnego
Policji z dnia 5.04.2013 r. w sprawie funkcjonowania Krajowego Systemu
Informacyjnego Policji®®;

- we wszystkich przypadkach sprawdzano stan trzezwosci kierujgcych pojazdami
stuzbowymi;

- we wszystkich przypadkach przekazywano terminowo meldunek do jednostki
prowadzacej gospodarke transportowg o wypadku lub kolizji, pomimo Zze nie
wszystkie zdarzenia wymagaty takiego meldunku;

- zaden z badanych przypadkéw nie spetiat przestanki kwalifikujacej go jako
wydarzenia nadzwyczajne??, co skutkowatoby wprowadzeniem informacji do
Systemu Elektronicznej Sprawozdawczosci w Policji4*;

- zaden z policjantébw bedacych sprawcami badanych zdarzen drogowych nie
ukonczyt kursu z zakresu doskonalenia techniki jazdy;

3 Pie¢ z 2015. i pie¢ 2016 T.

3 Dalej: SWD.

% W jednym przypadku informacje te wprowadzat dyzurny jednostki, na terenie ktérej doszlo do zdarzenia.
Pojazd byt wtedy przemieszczony na teren Komendy Miejskiej w Szczecinie.

87 Dz. Urz. KGP z 2013 r., poz. 75.

3 Dz. Urz. KGP poz. 85 ze zm.

3 Dz .Urz. KGP poz. 28 ze zm., dalej decyzja w sprawie KSIP.

40 Wydarzenie nadzwyczajne to wyjatkowa sytuacja zaistniata z udziatem policjanta w stuzbie lub poza nig,
spowodowana umysinym lub nieumys$inym naruszeniem ustaw i przepiséw stuzbowych.

41 SESPol.
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- 1 pojazd bioracy udziat w zdarzeniu byt pojazdem uprzywilejowanym#2;
- wszystkie badane pojazdy posiadaty w momencie zdarzenia drogowego wazne
badania techniczne.

(dowdd: akta kontroli str. 608-627)

3.1.3. W przypadku 10 objetych badaniem zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego KPP podjeta niezwtocznie dziatania, prowadzace do naprawy
uszkodzonych pojazdéw i przywrocenia ich do uzytkowania. Liczba dni
kalendarzowych ogotem wytaczenia pojazdéw KPP z uzytkowania z powodu
wypadkow i kolizji oraz innych zdarzen wynosita w latach 2015-2016 odpowiednio
2.210 i 1.800. Okres wytgczenia z uzytkowania badanych 10 pojazdéw wyniosit po
kolizjach i innych zdarzeniach od 1 do 79 dni. Wszystkich 10 napraw dokonano poza
Policjg (podmioty zewnetrzne)*3. We wszystkich badanych przypadkach sprzet
transportowy zostat dopuszczony do dalszej eksploatacji, po skontrolowaniu go
przez kontrolera technicznego Stacji Obstugi nr 1 KWP w Szczecinie, co
odnotowywano i potwierdzano w ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego
i dowodach technicznych pojazdéw. Z informacji uzyskanych w trybie art. 29 ustawy
0 NIK od Naczelnika Wydziatu Transportu KWP wynikato, ze powodem dtugich
okresow wycofania badanych pojazdow z uzytkowania byly przedtuzajace sie
procedury po stronie ubezpieczycieli i terminy, w jakich podmiot zewnetrzny mogt
sie podja¢ naprawy.

(dowdod: akta kontroli str. 628-637)

W sprawie wptywu, jakie miato wytaczenie pojazddéw z uzytkowania z powodu
wypadkoéw i kolizji | Zastepca Komendanta wyjasnit, Zze nie miafo to znacznego
wpfywu na zapewnienie ciggfosci stuzby, a co za tym idzie wykonywania
ustawowych zadan Policji. Z uwagi na nieprzewidywalno$¢ wystepowania usterek,
badz innych zdarzen losowych positkujemy sie pojazdami znajdujgcymi sie na stanie
Wydziaty Transportu KWP w Szczecinie.

(dowdd: akta kontroli str. 605-607)

3.2.  Szkody w stuzbowym sprzecie transportowym

Postepowania wyjasniajagce, po zaistnieniu zdarzenia z udziatem stuzbowego
sprzetu transportowego, byty w badanym okresie prowadzone w KPP, na podstawie
ustawy z dnia 7 maja 1999 r. o odpowiedzialnosci majatkowej funkcjonariuszy
Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celno-Skarbowej, Biura Ochrony Rzadu,
Panstwowej Stazy Pozarnej, Stuzby Wieziennej, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby
Wywiadu Wojskowego i Centralnego Biura Antykorupcyjnego. W 10 objetych
badaniem przypadkach przeprowadzono postepowanie szkodowe i w 9 z nich
podjeto dziatania zmierzajace do wyegzekwowania pokrycia szkdd powstatych
w stuzbowym  sprzecie transportowym od o0s6b winnych ich powstania.
Postepowania szkodowe prowadzita KPP i zamykata je sprawozdaniem. W 1
przypadku, w toku postepowania nie udato sie ustali¢ winnego. Decyzje o ustaleniu
odszkodowania podejmowata KWP w Szczecinie. Koszty naprawy w zdarzeniach
spowodowanych przez funkcjonariuszy pokrywano w catosci z ubezpieczen od
odpowiedzialnosci cywilnej, a w przypadku winny innych 0s6b — z ich ubezpieczen.
W badanych zdarzeniach nie toczyly sie postepowania sadowe, dotyczace sporéw

42 7 videorejestartorem.

43 W jednym przypadku naprawe wykonywata zaréwno Stacji Obstugi nr 1 w KWP w Szczecinie jak i podmiot
zewnetrzny, jednak koszt naprawy zewnetrznej znacznie przewyzszat koszt naprawy w Stacji Obstugi (zlecona
roboty blacharskie i lakiernicze).

44 Dz.U.z2015r., poz. 620 ze zm.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Uwagi dotyczace
badanej dziatalno$ci

Ocena czastkowa

w zakresie odpowiedzialnoSci majgtkowej za szkody wyrzadzone w stuzbowym
sprzecie transportowym przez jego uzytkownikow.
(dowdd: akta kontroli str. 538-659)

W  dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. Ewidencja zdarzeh z udziatem pojazdéw stuzbowych nie byla w KPP
prowadzona wedtug wzoru okreslonego w zatgczniku nr 8 do zarzadzenia KGP
226.05.2000 r. w sprawie =zasad przyznawania i uzytkowania sprzetu
transportowego. Nie zawierata informacji o godzinie i miejscu wypadku, nazwie
uzytkujacej jednostki, stanowisku i stopniu stuzbowym kierujacego pojazdem.
(dowdd: akta kontroli str. 600-604)

| Zastepca Komendanta wyjasnit, ze postepowania szkodowe (kazdego rodzaju)
prowadzi w KPP jeden funkcjonariusz, dlatego tez zostat zatozony, w formie
zeszytu, jeden rejestr i prowadzony jest od 1999 r., zawierajgcy wszystkie
informacje, ktore sq konieczne do sporzadzenia sprawozdan, przekazywania
danych do jednostki nadrzednej. Jest to podyktowane wzgledami technicznymi,
poniewaz wskazana ksigzka swoim zakresem obejmuje zbyt mato informacii.
(dowdd: akta kontroli str. 605-607)

2. Dla 1 z 10 badanych zdarzer drogowych nie sporzadzono karty zdarzenia
drogowego, 2 z badanych zdarzen nie zarejestrowano w SEWIK, pomimo Zze
zaistnialy lub miaty poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie
zamieszkania w zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu, czego wymagaty
przepisy § 2 i § 4 ust. 5 lit. a i lit. b zarzadzenia Nr 635 Komendanta Gtéwnego
Policji z dnia 30.06.2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje
statystki zdarzen drogowych oraz § 3 ust. 1 i ust. 2 zarzadzenia Nr 31 Komendanta
Gtéwnego Policji z dnia 22.10.2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez
Policje statystki zdarzen drogowych. Informacje o powyzszych zdarzeniach nie
zostaty réwniez wprowadzono do KSIP, co byto niezgodne z wymogami okre$lonymi
w § 26 ust. 1 pkt 5 decyzji Komendanta Gtéwnego Policji w sprawie KSIP.

(dowod: akta kontroli str. 608-627)

| Zastepca Komendanta wyjasnit, ze wskazane zdarzenia drogowe powinny byc
zarejestrowane na podstawie sporzadzonej karty zdarzenia drogowego.
W przypadku jednego pojazdu (...) karta zostata sporzadzona, lecz nieprzekazana
operatorowi do zarejestrowania. W drugim przypadku (...) karta nie zostata
sporzadzona. PowyZzsze mogfo by¢ podyktowane natfokiem zadan i ogromem
wytwarzanych dokumentow.

(dowdd: akta kontroli str. 605-606)

NIK zwraca uwage, ze zdecydowana wigkszo$¢ wypadkow i zdarzen drogowych
powodowana byta przez funkcjonariuszy w toku wykonywania podstawowych
manewréw. Mimo rosnacej liczby zdarzen przy uzyciu stuzbowego sprzetu
transportowego, w analizie potrzeb szkoleniowych w zakresie doskonalenia techniki
kierowania pojazdami nie zidentyfikowano takich potrzeb i nie zgtaszano ich KWP,
ani nie organizowano szkolen lokalnych badz zewnetrznych w tym zakresie (co
zostato opisane w czesci 2 niniejszego wystapienia pokontrolnego).

KPP przekazywata informacjie o zdarzeniach drogowych z udziatem policyjnych
pojazddéw stuzbowych, jednak 2 zdarzen (z 10 badanych) nie zarejestrowano
w SEWIK. W 1 z tych przypadkdw nie sporzadzono tez karty zdarzenia drogowego,
pomimo ze zdarzenia miaty miejsce na drodze publicznej. Postepowania dotyczace
przebiegu i ustalenia sprawcow zdarzen z udziatem pojazdéw stuzbowych Policji
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Whioski pokontrolne

Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

byly prowadzone zgodnie z obowigzujacymi regulacjami. Jednak KPP nie
prowadzita ksiegi ewidencji zdarzeh z udziatem sprzetu transportowego w formie
okreslonej zarzadzeniem Nr 7 Komendanta Gtéwnego Policji z 26.05.2000 r.
w sprawie zasad przyznawania i uzytkowania sprzetu transportowego.

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK wnosi o:

1. Prowadzenie ewidencji zdarzen z udziatem pojazdow stuzbowych, zawierajace;
dane okreslone w zataczniku nr 8 do zarzadzenia Komendanta Gtownego Policji
z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania i uzytkowania sprzetu
transportowego.

2. Sporzadzanie wymaganej dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami z udziatem
sprzetu transportowego i wprowadzanie informacji o tych zdarzeniach do
wiasciwych systemow elektronicznych Policji.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgtoszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza si¢
do dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
wterminie 30 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskow oraz o podjetych dziataniach lub
przyczynach niepodjecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystgpienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 10 sierpnia 2017 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie

Kontroler Dyrektor
Agata Prochotta Mitek
Specijalista kontroli paristwowej
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