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l. Dane identyfikacyjne kontroli
P/17/089 — Uzytkowanie samochoddw stuzbowych przez funkcjonariuszy Policji.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie.

1. Agata Prochotta Mitek, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LSZ/112/2017 z dnia 28.06.2017 r.
(dowdd: akta kontroli str. 1-2)

2. Tomasz Cyranka, gtéwny specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LSZ/123/2017 z dnia 14.07.2017 r.
(dowod: akta kontroli str. 3-4)

Komenda Powiatowa Policji w Mysliborzu'.

Podinspektor Dariusz Ufnowski, Komendant Powiatowy Policji2 w Mysliborzu3.
(dowdd: akta kontroli str. 5)

Il. Ocena kontrolowanej dziatalnosci#

W badanym okresie® KPP dysponowata wymagang dokumentacjq dotyczacq
uzytkowanych pojazdéw stuzbowych oraz rzetelnie prowadzita ewidencje ich uzycia
w ksigzce dyspozytora i ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego. Badanie
szczegotowe 10 przypadkoéw uzytkowania pojazdow stuzbowych nie wykazato
odstepstw od zasad ich uzytkowania, ustalonych przez Komendanta
Wojewddzkiego Policji w Szczecinie. Natomiast 3 pojazdy (z 9 badanych) zostaty
przez KPP przedstawiane do badan technicznych z przekroczeniem wyznaczonych
terminéw, a ponadto 2 z nich w tym czasie bylty uzytkowane bez waznych badan
technicznych.

W KPP zapewniono wymagany obieg informacji o zdarzeniach drogowych
z udziatem policyjnych pojazdéw stuzbowych, sporzadzano karty zdarzenia
drogowego i rejestrowano je w Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji®.

Postepowania dotyczace ustalenia przebiegu i sprawcéw zdarzen z udziatem
pojazdow stuzbowych Policji bylty prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami. KPP prowadzita ewidencje zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego w formie okreslonej zarzadzeniem Nr 7 Komendanta Gtéwnego

" Dalej: KPP, Komenda.

2 Dalej: Komendant.

3 Do dnia 13.12.2016 r. Komendantem byta insp. Bogustawa Bonter-Mazek. Podinsp. Dariusz Ufnowski
w okresie od 14.12.2016 r. do 19.04.2017 r. petnit obowigzki Komendanta Powiatowego Policji w Mysliborzu.

4 Najwyzsza Izba Kontroli stosuje 3-stopniowa skale ocen: pozytywna, pozytywna mimo stwierdzonych
nieprawidiowo$ci, negatywna. Jezeli sformutowanie oceny ogéinej wedtug proponowane;j skali bytoby nadmiernie
utrudnione, albo taka ocena nie dawataby prawdziwego obrazu funkcjonowania kontrolowanej jednostki
w zakresie objetym kontrola, stosuje sie ocene opisowa, badz uzupetnia ocene ogdlng o dodatkowe objasnienie.
5 Lata 2015-2016 oraz stany faktyczne i dziatania podejmowane po tym okresie, jezeli miaty wptyw na wykonanie
zadan objetych zakresem przedmiotowym kontroli.

6 Dalej: SEWIK.



Opis stanu
faktycznego

Policji z dnia 26 maja 2000 r. w sprawie szczegdtowych zasad przyznawania
i uzytkowania sprzetu transportowego w Policji’.

W badanym okresie w KPP nie prowadzono analiz: potrzeb i stanu wykorzystania
sprzetu transportowego; stanu technicznego posiadanego sprzetu transportowego
ijego przydatnoSci do dalszego uzytkowania, a takze potrzeb szkoleniowych
w zakresie doskonalenia techniki jazdy (udziat w szkoleniach w tym zakresie
ograniczono do oferowanych kurséw centralnego doskonalenia zawodowego).

lll. Opis ustalonego stanu faktycznego

1. Wyposazenie w sprzet transportowy oraz zapewnienie badan
technicznych pojazdow stuzbowych, ich obstugi technicznej
oraz napraw

1.1. Wyposazenie w sprzet transportowy

1.1.1. Na podstawie zarzadzenia KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad
przyznawania i uzytkowania sprzetu transportowego, w KPP prowadzono ewidencje
sprzetu transportowego w indywidualnej ksiedze sprzetu transportowego. Ksiege te
prowadzono w szczeg6towosci okreslonej w zatgczniku nr 4 do ww. zarzadzenia
w podziale na rodzaje posiadanego sprzetu transportowego, a dla rodzaju pojazdy
samochodowe w podziale na grupy pojazdows.

(dowdd: akta kontroli str. 6-15)

Wedtug stanu na 31 grudnia 2015 r. oraz 31 grudnia 2016 r. Komenda posiadata na
wyposazeniu, odpowiednio:

- 22 i 21 samochodéw osobowych oznakowanych i nieoznakowanych?, 3 furgony,
1 przyczepe, 2 motocykle, 2 inne pojazdy'0i 1 todz;

- 3 samochody osobowe oznakowane i 1 nieoznakowany spetniajace kryteria do
wycofania z eksloatacji;

- poziom wyposazenia w sprzet transportowy w jednostce odpowiadat ustalonym
normom dla sprzetu transportowego w kategorii samochody osobowe, furgony,
motocykle, przyczepy i sprzet ptywajacy;

- Sredni wiek oraz $redni przebieg ogétem samochodéw osobowych (0znakowanych
i nieoznakowanych) wynosit odpowiednio: 7,6 i 9,6 lat oraz 174 tys. km i 182 tys.
km, a dla pojazdu typu furgon 7 i 8 lat oraz 220 tys. km i 235,8 tys. km.

Srednioroczny przebieg dla samochodéw stuzbowych osobowych oznakowanych
i nieoznakowanych wyniést w 2015 r. 22,8 tys. km i w 2016 r. 24,6 tys. km;
Sredniodobowy przebieg pojazdéw wynosit odpowiednio 62,5 km i 67,2 km.
W 2015 r. w KPP do eksploatacji przyjeto 3 samochody osobowe i wycofano 3
samochody osobowe, w 2016 r. przyjeto 7 samochoddw osobowych, a wycofano 2
samochody osobowe'!,

(dowdd: akta kontroli str. 6-17)

7 Dz. Urz. KGP Nr 4, poz. 39 ze zm.; dalej: zarzadzenie KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania
i uzytkowania sprzetu transportowego.

8 Ksiega zawierata takze informacje dotyczace posiadanych pojazdéw w zakresie: daty wpisu do ksiegi,
nr wewnetrznego pojazdu, marki, typu, rodzaju, liczby miejsc, numeru podwozia, daty otrzymania, nazwy
dokumentu potwierdzajacego otrzymanie i jego numer oraz numer rejestracyjny pojazdu.

9 W tym na dzien 31.12.2015 r. jeden samochdd osobowy terenowy.

10 Motorowery.

" Ponadto w dniu 13.03.2017 r. wycofano z uzytkowania 1 samochdd osobowy.
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W badanym okresie w KPP nie prowadzono analizy potrzeb i stanu wykorzystania
sprzetu transportowego. Komendant wyjasnit, ze analizy te prowadzone byly przez
Wydziat Transportu Komendy Wojewddzkiej Policji w Szczecinie'?.

(dowdod: akta kontroli str. 18, 20)

W badanym okresie w KPP nie obowigzywaty limity przebiegu sprzetu
transportowego, uzytkowanego przez poszczegdine rodzaje stuzb, ani limity
wydatkéw na paliwo. Komendant wyjasnit, Ze w jego ocenie wyposazenie w sprzet
transportowy zapewniato prawidtowe funkcjonowania jednostki (i umoZliwiato
przebieg roczny w wysokosci 543.292 km). Stan taki zapewniat realizowanie zdan
poszczegolnych stuzb.

(dowod: akta kontroli str. 18, 20)

W 2015 r. Komendant pozyskat 3, a w 2016 r. 7 pojazdow celem doposazenia
jednostki. Jednakze tylko 2 z nich'® byty pojazdami nowymi. Pozostate pochodzity
z zasobow magazynowych KWP.

(dowdd: akta kontroli str. 7-15)

W przeprowadzonym w toku kontroli anonimowym badaniu ankietowym ws$rdd
funkcjonariuszy KPP na 37 respondentdw na pytanie: czy zdaniem Pana/Pani liczba
sprzetu transportowego, jego dostepno$¢ i moZliwoS¢ korzystania (limity
przebiegdw) oraz stan techniczny sq w Pani/Pana jednostce Policji wystarczajgce
do prawidtowej realizacji zadan, 2 respondentow odpowiedziato — tak, 14 — racze;
tak, 5 — raczej nie, 16 — nie.

(dowdd: akta kontroli str. 54)

1.1.2. W latach 2015-2016 Komendant nie prowadzit analizy stanu technicznego
posiadanego sprzetu transportowego. Wedtug wyjasnien Komendanta analizy stanu
technicznego i przydatnosci do dalszego uzytkowania sprzetu transportowego
prowadzone byly przez Wydziat Transportu KWP. Do KPP w Mysliborzu nie
przekazywano propozycji wycofania z uzytkowania sprzetu transportowego.

(dowdd: akta kontroli str. 18, 20)

W latach 2015-2016 KPP pozyskata 2 samochody zakupione przy udziale Srodkéw
Funduszu Wsparcia Policji. Dziatania podejmowane przez KPP w tym zakresie nie
wykraczaty poza rozwigzania przewidziane w art. 13 ustawy z dnia 6 kwietnia
1990 r. o Policji'*. Na podstawie porozumienia z dnia 18.07.2016 r. (zawartego
pomiedzy Gming Debno, a Skarbem Panstwa — KWP w Szczecinie, przy udziale
Komendanta Powiatowego) pozyskano kwote 32,5 tys. zt na dofinansowanie zakupu
samochodu osobowego (oznakowanego)'®; na podstawie porozumienia z dnia
18.10.2016 r. zawartego z Gming Barlinek uzyskano dofinansowanie w kwocie 32,5
tys. zt na zakup samochodu stuzbowego oznakowanego'®. Powyzsze jednostki
przekazaty $rodki finansowe na Fundusz Wsparcia Policji z przeznaczeniem na
dofinansowanie zakupu ww. pojazdéw stuzbowych. Policja wywigzata sie
zwarunkéw zawartych porozumien w zakresie zakupu pojazdéw oraz
udokumentowania tej transakcji. Oba samochody zostaty przyjete do uzytkowania
w KPP w dniu 24.11.2016 .

(dowod: akta kontroli str. 14-15, 23, 24)

12 Dalej: KWP.

13 Ktére pozyskano w ramach dofinansowania przez gminy na zasadzie ,50/50".
4 Dz. U.z2016 . poz. 1782, ze zm.; dalej: ustawa o Policji.

15 Dla potrzeb Komisariatu w Debnie.

16 Dla potrzeb Komisariatu w Barlinku.



KPP prowadzita dokumentacje dotyczacg uzytkowania sprzetu transportowego!’.
Analiza dokumentacji dotyczacej 10 pojazdoéw stuzbowych'® wykazata, ze w KPP
prowadzono ewidencje uzycia sprzetu transportowego w ksigzce dyspozytora oraz
wystawiano, prowadzono i przechowywano miesieczne ksigzki kontroli pracy
sprzetu transportowego, zgodnie z wymogami okreslonymi w § 10 ust. 1 pkt 2, pkt 4
i pkt 5 zarzadzenia KGP z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania
i uzytkowania sprzetu transportowego. W dowodach technicznych sprzetu
transportowego KPP dokonywata wpisow w obowigzujgcym jg zakresie,
dotyczacych m.in.: wyposazenia sprzetu, obstug technicznych, uszkodzen
w wypadkach, napraw po wypadkach, wymian (opon, akumulatoréw), ewidencji
pracy sprzetu transportowego (1. przebiegu w kazdym miesigcu i rocznego).

(dowdd: akta kontroli str. 194-738)

1.2. Badania techniczne pojazdow

Na podstawie dowoddéw technicznych, ksigzek kontroli pracy sprzetu
transportowego, dowoddw rejestracyjnych, zaswiadczen o przeprowadzeniu
badania technicznego dla 3 z 99 pojazdéw objetych badaniem szczegdtowym
ustalono, ze w latach 2015-2016 KPP nie realizowata terminowo obowigzku
wynikajacego z art. 81 ust. 1, w zwigzku z art. 82 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym20, 2 pojazdy byty uzytkowywane mimo braku
waznych badan technicznych. Na 18 badan technicznych, wykonanych w badanym
okresie, 14 wykonano w policyjnej stacji kontroli pojazdow, 3 w stacji diagnostycznej
Ministerstwa Obrony Narodowej w Szczecinie i 1 w stacji Zespotu Szkdt
Samochodowych w Szczecinie. 14 badan technicznych wykonano w dniu
podstawienia, w przypadku pozostatych 4 po dokonaniu naprawy?!.

(dowod: akta kontroli str. 29-38)

W sprawie wykonywania badan technicznych pojazdéw stuzbowych KPP poza
policyjng stacjg diagnostyczng Marek Jasztal, Zastgpca Komendanta
Wojewddzkiego Policji w Szczecinie poinformowat, w trybie art. 29 ustawy z dnia 23
grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli?2, Ze w przypadkach, gdy diagnosta
zatrudniony w Stacji Obstugi nr 1 w KWP w Szczecinie byt nieobecny w pracy,
wykonywanie badan technicznych pojazdow stuzbowych jednostek podlegtych
realizowane byly w nastepujacy sposob:

- w Okregowej Stacji Kontroli Pojazdéw MON-97 (Jednostka Wojskowa nr 4340), na
podstawie porozumienia miedzy KWP a Jednostkq Wojskowa, ktére zostato zawarte
w dniu 16.01.2013 r. i obowigzywato od dnia podpisania na czas nieokreslony
(badania techniczne wykonywane w Wojskowej SKP byly bezptatne);

- w firmach zewnetrznych, m.in. w Zespole Szkét Samochodowych w Szczecinie,
Jjesli naprawa pojazdu bedgcego w Stacji Obstugi nr 1 KWP, w ktdrym konieczne
byto wykonanie badania technicznego dobiegfa konca, a diagnosta zatrudniony
w Stacji Obstugi nr 1 KWP byt nieobecny w pracy oraz diagnosta zatrudniony
w Okregowej Stacji Kontroli Pojazdow MON-97 réwniez byt nieobecny;

- jesli pojazd byt technicznie sprawny, a zachodzita koniecznos¢ wykonania badania
technicznego w czasie, gdy diagnosta ze Stacji Obstugi nr 1 KWP oraz diagnosta

7 KPP dysponowata dowodami rejestracyjnymi, kartami pojazdéw, ksigzkami gwarancyjnymi, dowodami
technicznymi sprzetu transportowego oraz protokotami zdawczo-odbiorczymi.

'8 Proba obejmowata 10 przypadkow uzycia pojazdéw stuzbowych, podczas ktorych wystapity kolizje drogowe
lub zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego.

19 Radiowdz wycofano z eksploatacji z dniem 6.11.2015 r. po kolizji. Pojazd posiadat wazne badania techniczne
do dnia 11.12.2015 .

2 Dz. U. 22017 r. poz. 1260, ze zm.; dalej: Prawo o ruchu drogowym.

21 0d przedstawienia pojazdu do policyjnej stacji obstugi do dnia wykonania badania technicznego uptyneto
odpowiednio: 1, 6, 8 60 dni.

2Dz, U.z2017 r., poz. 524; dalej: ustawa o NIK.



z Okregowej Stacji Kontroli Pojazdéw MON-97 byli nieobecni w pracy, na wniosek
jednostki badanie techniczne mozna byto wykona¢ w stacji wskazanej przez
jednostke, po wystawieniu przez Wydziat Transportu KWP stosownego zlecenia.
W takich przypadkach odptatnosci za przedmiotowe badania byty state dla
wszystkich zewnetrznych SKP, a requlowafo je rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 29.09.2004 r. w sprawie wysokosci opfat zwigzanych
z prowadzeniem  stacji  kontroli pojazdow oraz przeprowadzeniem badan
technicznych pojazdow?s,

(dowdd: akta kontroli str. 739, 740-741)

1.3. Obstuga techniczna oraz naprawy pojazdow

1.3.1. W KPP nie utworzono Punktu Obstugi Technicznej Pojazdéw, Stacji Obstugi,
Przygarazowego Stanowiska Obstugowo-Naprawczego. Obstuge techniczng
i naprawy sprzetu transportowego zorganizowano w KPP w oparciu o zasady
okreslone w decyzji Nr 34 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 2.02.2001 r.
W sprawie organizacji obstugi technicznej i napraw sprzetu transportowego
w Policji2# oraz decyzji Nr 88/2013 Komendanta Wojewodzkiego Policji w Szczecinie
z dnia 17.04.2013 r. w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego
sprzetu transportowego, eksploatowanego przez jednostki i komorki organizacyjne
Komendy Wojewodzkiej Policji w Szczecinie2s. W my$l § 6 ww. decyzji Komendanta
Wojewddzkiego komorkg wtasciwg do prowadzenia gospodarki transportowej byt
Wydziat Transportu KWP. Stuzbowy sprzet transportowy Policji utrzymywany byt
w sprawnosci  technicznej w zapleczu obstugowo-naprawczym Policji oraz
zewnetrznych zakfadach naprawczych, na podstawie podpisanych przez KWP
umow. W szczegdlnych przypadkach bez umowy, za zgodg Naczelnika Wydziatu
Transportu KWP lub upowaznionej przez niego osoby. Wszystkie decyzje w tym
zakresie podejmowano w KWP.

(dowod: akta kontroli str. 41-50)

Odlegtos¢ miedzy znajdujacg sie przy ulicy Wernyhory 5 w Szczecinie Stacjg
Obstugi?6 KWP a KPP wynosita 82 km, miedzy SO a Komisariatem w Barlinku
102 km, a miedzy SO a Komisariatem w Debnie 107 km. W badanej dokumentacji
dotyczacej 10 zdarzen nie wystapity przypadki jednoczesnych przejazdéow dwoch
pojazdéw do SO, z ktérych jeden pozostawat w naprawie, a drugim wracat policjant
lub pracownik przekazujacy pojazd do naprawy. Zgodnie z zasadami
obowigzujgcymi w Wydziale Transportu KWP, do KPP po pojazd do naprawy
wysytany byt pojazd z laweta.

(dowdd: akta kontroli str. 51)

Sposrod 37 funkcjonariuszy KPP, ktorzy uczestniczyli w przeprowadzanym w trakcie
kontroli NIK anonimowym badaniu ankietowym, na pytanie: czy wedfug Pana/Pani
obowigzujgce rozwigzania organizacyjne w zakresie naprawy i obstugi technicznej
pojazdow sg wiasciwe: 1 wskazat odpowiedz fak, 14 wskazato odpowiedz nie, a 4
odpowiedz raczej nie, 17 raczej tak. Ankietowani negatywnie oceniajacy organizacje
obstug i napraw najczesciej wskazywali: duzg odlegto$¢ do policyjnej stacji obstugi
(16), diugi czas przeprowadzania przegladéw/napraw pojazdéw stuzbowych
w policyjnych stacjach obstugi (14), brak mozliwosci technicznych przeprowadzania
drobnych napraw i obstugi pojazdéw w jednostce uzytkujacej sprzet (15) i brak

23 Dz. U. Nr 223 poz. 2261, ze zm.

2 Dz. Urz. KGP Nr 4 z dnia 25 kwietnia 2001 r., poz. 42.

% Dalej: decyzja Komendanta KWP Nr 88/2013 w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego
sprzetu transportowego.

% Dalej: SO.



Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

mozliwosci przeprowadzania drobnych napraw i obstugi pojazdéw w lokalnych
warsztatach (13).
(dowod: akta kontroli str. 52-56)

W  dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujace nieprawidtowosci:

1. W badanym okresie w KPP nie przeprowadzano analiz potrzeb i stanu
wykorzystania sprzetu transportowego, mimo obowigzku okre$lonego w § 13 ust. 6
zarzadzenia Nr 9 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 5 maja 2015 r. w sprawie
norm wyposazenia jednostek i komorek organizacyjnych Policji oraz policjantow
w sprzet transportowy?’. Nie prowadzono takze analiz stanu technicznego
posiadanego sprzetu transportowego oraz jego przydatnosci do dalszego
uzytkowania, mimo obowigzku wynikajacego z § 4 ust. 1 obowigzujacego
w badanym okresie rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 21 maja 2010 r.
w sprawie sposobu i trybu gospodarowania sktadnikami rzeczowymi majatku
ruchomego, w ktory wyposazone sg jednostki budzetowe?s. Od 1.01.2017 r.
obowigzek ten wynikat z ustawy z dnia 16 grudnia 2016 r. 0 zasadach zarzadzania
mieniem panstwowym?® (natomiast z dniem 7.04.2017 r. weszto w zycie
rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 4 kwietnia 2017 r. w sprawie szczegotowego
sposobu gospodarowania niektorymi sktadnikami majatku Skarbu Panstwa?0),
(dowdd: akta kontroli str. 18, 20)

Komendant wyjasnit, ze ze wzgledu na przejscie w stan spoczynku Pani insp.
Bogustawy Bonter-Mazek Komendanta KPP w Mysliborzu, ktora w latach 2015
2016 kierowata tutejsza jednostka, nie jestem w stanie stwierdzic, z jakich powodow
nie prowadzono takich analiz. Po objeciu stanowiska Komendanta dokonatem
analizy potrzeb i stanu wykorzystania sprzetu transportowego i podjatem rozmowy
Z przedstawicielami samorzgdow z terenu Powiatu myS$liborskiego celem zakupu
w ramach Funduszu Wsparcia Policji pojazdow stuzbowych. Ponadto w swoich
wyjasnieniach Komendat wskazat, ze analizy potrzeb i stanu wykorzystania sprzetu
tramsportowego, jak rowniez jego stanu technicznego i przydatno$ci do dalszego
uzytkowania, prowadzone byty przez Wydziat Transportu KWP.

(dowdd: akta kontroli str. 20, 24)

2. W przypadku 3% z 9 pojazdéw objetych badaniem szczegétowym ustalono, ze
w latach 2015-2016 KPP nie realizowata terminowo obowigzku wynikajacego z art.
81 ust. 1, w zwigzku z art. 82 ust. 2 Prawa o ruchu drogowym. Zwioka
w przedstawieniu tych pojazdéw do badan technicznych wynosita odpowiednio 7, 4
i 4 dni. Pomimo braku aktualnych badan technicznych 2 pojazdy byty uzytkowane
odpowiednio przez 6 dnii 1 dzien.

(dowod: akta kontroli str. 29-40, 74-93)

Nadkom. Bogdan Marciniak, | Zastepca Komendanta3? wyjasnit, iz w obu
przypadkach doszlo do niedopatrzenia funkcjonariusza odpowiedzialnego za
stuzbowy sprzet transportowy w KPP.

(dowdod: akta kontroli str. 39-40)

KPP dysponowata wymagang dokumentacjg dotyczacq uzytkowanych pojazdéw
stuzbowych oraz prawidtowo prowadzita ewidencje ich uzycia w ksigzce dyspozytora

27 Dz. Urz. KGP poz. 29, ze zm.

2 Dz. U. Nr 114 poz. 761, ze zm.; uchylone z dniem 1 stycznia 2017 r.
2 Dz. U. poz. 2259

%0 Dz. U. poz. 729.

310 numerach wewnetrznych 5449, 5360 i 5635.

32 Dalej: | Zastepca Komendanta.



Opis stanu
faktycznego

I ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego. Ujawniono, ze 3 pojazdy
stuzbowe zostaty przez KPP przedstawiane do badan technicznych bez zachowania
wyznaczonych terminéw, a 2 z nich byly uzytkowane bez waznych badan
technicznych (odpowiednio przez 6 dni i 1 dzien). W KPP nie prowadzono analiz
potrzeb i stanu wykorzystania sprzetu transportowego, ani jego stanu technicznego
I przydatno$ci do dalszego uzytkowania.

2. Uzywanie pojazdéw stuzbowych i zapewnienie przygotowania
do kierowania takimi pojazdami

2.1 Uprawnienia i zezwolenia na kierowanie pojazdami

2.1.1. Wedtug stanu na dzien 1.01.2015 r. liczba funkcjonariuszy petigcych stuzbe
w KPP wynosita 128, a wedtug stanu na 31.12.2015 r. — 130 oraz na 31.12.2016 r. -
127. Na dzien 31.12.2016 r. 99 funkcjonariuszy KPP posiadato uprawnienia do
kierowania pojazdami, w tym 99 (100%) kategorii B, a takze jednoczesnie: 17 (17%)
kategorii A i 7 (7%) kategorii C oraz 16 - uprawnienia innych kategorii (zaden nie
posiadat kategorii D). Na dziert 31.12.2016 r. wszyscy funkcjonariusze posiadajacy
uprawnienia do kierowania pojazdami, kierowali pojazdami stuzbowymi i posiadali
zezwolenia na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi. 22,5% funkcjonariuszy
KPP nie posiadato uprawnien do kierowania pojazdami.

(dowdd: akta kontroli str. 57-58)

| Zastepca Komendanta wyjasnit, ze brak uprawnien do kierowania pojazdami
niektorych funkcjonariuszy nie miat wptywu na realizacje zdan KPP, zachowana
zostata ciggtosc stuzby.

(dowod: akta kontroli: 742)

Komendant nie wydawat wewnetrznych regulacji dotyczacych uzytkowania
pojazdow stuzbowych badz zasad wydawania zezwolen na prowadzenie
stuzbowego sprzetu transportowego. W latach 2015-2016 w zakresie uzytkowania
pojazddéw stuzbowych obowigzywata decyzja Nr 88/2013 Komendanta KWP
w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego sprzetu transportowego
oraz decyzja Nr 103/14 w sprawie okreslenia trybu i zasad wymiany, wydawania,
zwrotu i cofania upowaznien oraz zezwolen bedacych podstawg prowadzenia
stuzbowego sprzetu transportowego w jednostkach Policji wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Zgodnie z § 1 obu decyzji dokumentem uprawniajacym do
kierowania stuzbowym sprzetem transportowym przez policjantow i pracownikdw
Policji, posiadajacych prawo jazdy lub patent stermotorzysty badz inne uprawnienie,
jest zezwolenie potwierdzajace spetnienie wymagan w zakresie badan lekarskich
i psychologicznych. Warunkiem uzyskania zezwolenia do prowadzenia stuzbowego
sprzetu transportowego byto ztozenie wniosku, ktdrego wzor stanowit zatacznik nr 3
do decyzji, przedstawienie do wglagdu odpowiednio wymaganych dokumentdw:
prawa jazdy badz innych uprawnien, je$li sg one wymagane, orzeczenia
lekarskiego, orzeczenia psychologicznego o predyspozycjach do kierowania
pojazdami. Orzeczenie lekarskie nie mogto zawiera¢ przeciwwskazan do kierowania
pojazdami. Komendant wyjasnit, ze KPP dysponuje aktualnymi informacjami o
uprawnieniach policjantéw do kierowania pojazdami. (...) Informacje o posiadanych
uprawnieniach gromadzone byty w aktach osobowych funkcjonariuszy (...) Nie byto
Sytuacji odmowy policjanta w celu podjecia dziatan do uzyskania uprawnien do
kierowania pojazdami uprzywilejowanymi. (...) Przed przekazaniem policjantom do
uzytkowania pojazdu stuzbowego pozyskiwano informacje od funkcjonariusza jak
dfugo posiada prawo jazdy, czy prywatnie posiada samochod, jak dfugo, ile
przejechat tysiecy kilometrow. W przypadku realizacji zadan wymagajgcych uzycia
Srodka transportu decyduje stan fizyczny policjanta. Funkcjonariuszom powierzano
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pojazdy stuzbowe z obowigzkiem zwrotu, a za szkody odpowiadali w petnej
wysokoSci wyrzadzonej szkody3. (...). Za prowadzenie przez policjantdw pojazdow
stuzbowych | wykonywanie tzw. obstugi codziennej oraz przyjmowanie ryzyka
odpowiedzialno$ci za szkody w uzytkowanym pojezdzie nie byto dodatkowych
gratyfikacji finansowych. (...) Powierzenie do uzytkowania pojazdu stuzbowego nie
byto  uzaleznione od posiadania przez policianta  ubezpieczenia od
odpowiedzialnoSci cywilnej, obejmujgcego swoim zakresem miedzy innymi szkody
w Sprzecie transportowym.

(dowdod: akta kontroli str. 19, 20-21, 51, 743-755)

21.2. W badanym okresie, poza przepisami powszechnie obowigzujacymi
w zakresie wydawania zezwolen na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi,
obowigzywaty decyzje Nr 103/14 i Nr 165/14 Komendanta Wojewddzkiego.
Komendant nie wydawat dodatkowych wewnetrznych regulacji w tym zakresie.
Badanie szczegotowe dokumentacji 10 wnioskdw o wydanie zezwolen na
kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi (po 5 z 2015 i 2016 r., w tym 1 wniosek
o przedituzenie) wykazato, ze wszystkie zezwolenia zostaty wydane zgodnie
z zasadami okre$lonymi w art. 109 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujgcych
pojazdami34. We wszystkich badanych przypadkach funkcjonariusze ztozyli wnioski
0 wydanie zezwolenia lub przedtuzenie ich waznosci, zgodne ze wzorem
okreslonym w zatgczniku nr 3 do rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 15 maja 2013 r. w sprawie kursow dla kierowcow
pojazdow uprzywilejowanych i pojazddw przewozacych wartosci pieniezne wraz
z orzeczeniami lekarskimi i psychologicznymi o braku przeciwwskazan do
kierowania takimi pojazdami oraz kopig dokumentdéw potwierdzajacych posiadane
uprawnienia do kierowania pojazdami. Wydanie zezwolenia nastgpowato w terminie
2 dni roboczych od dokonania pozytywnej weryfikacji przedtozonych dokumentow.
W 1 przypadku, dotyczacym przediuzenia zezwolenia, procedure wszczeto
w terminie umozliwiajgcym zachowanie przez funkcjonariusza ciggtosci uprawnien
do kierowania pojazdami uprzywilejowanymi. Objete badaniem szczegGtowym
zezwolenia na kierowanie pojazdami uprzywilejowanymi wydawane byty w KPP
zgodnie z przywotanymi decyzjami Nr 103/14 i Nr 165/14 Komendanta
Wojewodzkiego. | Zastepca Komendanta wyjasnit, ze gtownymi przestankami
decydujacymi w latach 2015-2016 o wszczeciu procedury wydania ww. zezwolenia
byta umiejetno$¢ jazdy, doswiadczenie, wiek, iloSC przejechanych kilometréw,
bezwypadkowosc.

(dowdd: akta kontroli str. 19, 21, 51, 59-60)

W latach 2015-2016 w KPP nie prowadzono odrebnego rejestru (ewidenciji) uzycia
pojazdéw stuzbowych, jako uprzywilejowanych. Informacje takie odnotowywano
w notatnikach stuzbowych, zgodnie z § 4 ust. 2 pkt. 2 lit. j wytycznych Komendanta
Gtéwnego Policji z dnia 26.06.2007 r. w sprawie zasad ewidencjonowania,
wypetniania oraz przechowywania notatnikow stuzbowych3>.

(dowdd: akta kontroli: str. 51)

33 Przy ograniczeniu do trzykrtonosci uposazenia, zgodnie z dyspozycjg art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 7 maja
1999 r. o odpowiedzialnosci majatkowej funkcjonariuszy Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Celno-Skarbowej,
Biura Ochrony Rzadu, Panstwowej Strazy Pozarnej, Stuzby Wieziennej, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego
i Centralnego Biura Antykorupcyjnego (Dz. U. z 2015 r. poz. 620, ze zm.); dalej: ustawa o odpowiedzialnosci
majatkowej Polcji (...).

% Dz.U.z2017 . poz. 978.

% Dz. U. KGP Nr 13 poz. 104, ze zm.



2.2.  Uzytkowanie pojazdow stuzbowych

Komendant nie wydat wewnetrznych regulacji okreslajacych zasady uzytkowania
pojazdow stuzbowych. W badanym okresie obowigzywaty regulacje ustanowione
wtym zakresie przez Komendanta Wojewodzkiego Policjisé. W mys$l § 13 tych
regulacji warunkiem udostepnienia sprzetu transportowego policjantowi lub
pracownikowi Policji byto posiadanie odpowiednich dokumentow potwierdzajgcych
uprawnienia do kierowania danym S$rodkiem transportu. Dokumenty sprzetu
transportowego oraz kluczyki wydawata stuzba dyspozytorska lub jej odpowiednik
w jednostkach Policji, policjantowi lub pracownikowi Policji, ktéremu powierzono do
statego lub doraznego uzytkowania $rodek transrortu. Zasadg byto przypisanie
pojazdu do okreslonej komorki organizacyjnej i wskazanie osoby wykorzystujace;
dany pojazd, z mozliwo$cig korzystania takze przez inne osoby. Badanie
szczegotowe, ktorym objeto dokumentacje 10 przypadkow uzycia w latach 2015-
2016 pojazddw stuzbowych®’, wykazato, ze:
- nie byto przypadku uzycia pojazdu stuzbowego poza obszarem KPP,
- funkcjonariusze uzytkujacy samochody stuzbowe byli do tego uprawnieni, posiadali
wymagane uprawnienia do kierowania pojazdami i nie mieli orzeczonych
przeciwwskazan zdrowotnych do kierowania takimi pojazdami,
- we wszystkich badanych przypadkach w skierowaniach na badania okresowe
podano informacje, ze funkcjonariusze kierujg pojazdem stuzbowym,
- rzetelnie zaewidencjonowano uzycie stuzbowego sprzetu transportowego
w ksigzce dyspozytora oraz w ksigzkach kontroli pracy sprzetu transportowego,
- 1 z 10 pojazdéw byt podczas zdarzenia uzytkowany jako uprzywilejowany,
kierujgcy nim funkcjonariusz posiadat zezwolenie na kierowania pojazdami
uprzywilejowanymi,
- przestrzegano zasad dysponowania i uzytkowania stuzbowego sprzetu
transportowego, okreslonych przez Komendanta Wojewddzkiego Policji (poza
ujawnionymi 3 przypadkami przedstawiania pojazdéw stuzbowych do badan
technicznych bez zachowania wyznaczonych termindéw oraz uzytkowania 2 z nich
bez waznych badan technicznych, odpowiednio przez 6 dnii 1 dzien).

(dowdd: akta kontroli str. 61-70, 196-200)

2.3.  Zapewnienie policjantom szkolen z zakresu kierowania pojazdami

Wedtug stanu na 31.12.2016 r., sposrod 99 funkcjonariuszy kierujgcych pojazdami
stuzbowymi 3 (3%) ukonczyto przeszkolenie z zakresu kierowania pojazdami, w tym
1 z zakresu doskonalenia techniki jazdy samochodem, 1 z zakresu kierowania
motocyklem szosowym, a 1 inne szkolenie, dotyczace kierowania pojazdami.
(dowdd: akta kontroli str. 71-73)

W latach 2015-2016 w KPP funkcjonariusze uczestniczyli w szkoleniach w zakresie
doskonalenia kierowania pojazdami jedynie w ramach szkolenia centralnego. Nie
zgtaszano do KWP takich potrzeb do realizacji w ramach szkolen lokalnych czy
w formie doskonalenia zewnetrznego. W 2015 r. zgtoszono do KWP (w ramach
doskonalenia centralnego) zapotrzebowanie na kurs doskonalenia techniki jazdy
samochodem dla 1 funkcjonariusza, jednakze - jak wyjasnit | Zastepca Komendanta
- funkcjonariusz ostatecznie nie zostat skierowany na to szkolenie, poniewaz w jego
terminie przebywat na zwolnieniu chorobowym. Na dzien 1.01.2017 r. wytypowano 3
funkcjonariuszy, ktérych nalezatoby przeszkoli¢ z zakresu kierowania pojazdami.

% Decyzja Komendanta KWP Nr 88/2013 z dnia 17.04.2013 r. w sprawie zasad dysponowania i uzytkowania
stuzbowego sprzetu transportowego eksploatowanego przez jednostki i komorki organizacyjne KWP.

37 Préba obejmowata 10 przypadkéw uzycia pojazdéw stuzbowych, podczas ktérych wystapity kolizie drogowe
lub zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Uwagi dotyczace
badanej dziatalnosci

Ocena czastkowa

KPP w 2017 r. nie uzyskata miejsc w ramach limitow na doskonalenie centralne
w zakresie doskonalenia techniki jazdy.
(dowod: akta kontroli str. 71-73, 742)

W sprawie braku pisemnych analiz potrzeb szkoleniowych w latach 2015-2016
| Zastepca Komendanta wyjasnit, ze (...) ze wzgledu na przejscie w stan spoczynku
Pani insp. Bogustawy Bonter-Mazek, ktora w latach 2015-2016 kierowafa tutejsza
jednostka, nie jestem w Sstanie stwierdzac, z jakich powodow nie przeprowadzono
analizy potrzeb szkoleniowych funkcjonariuszy petnigcych stuzbe z KPP,
dotyczacych kierowania pojazdami stuzbowymi, w tym uprzywilejowanymi.

(dowdod: akta kontroli str. 19, 21, 24, 71-73)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

NIK zwraca uwage na potrzebe analizy zgtaszanych potrzeb szkoleniowych
w zakresie kierowania pojazdami oraz mozliwosci ich realizacji w ramach
doskonalenia centralnego, lokalnego lub zewnetrznego. Przeprowadzone w trakcie
kontroli NIK anonimowe badanie ankietowe wykazato, ze 5 funkcjonariuszy (tj. 14%
spoérdd 37 ankietowanych) wskazato na potrzebe przeszkolenia w zakresie
doskonalenia techniki kierowania pojazdem, w tym kierowania pojazdem
uprzywilejowanym.

(dowdd: akta kontroli str. 52)

W badanym okresie w KPP wydawano zezwolenia na kierowanie pojazdami
uprzywilejowanymi w oparciu 0 obowigzujace regulacje prawne. Rzetelnie
ewidencjonowano uzycie stuzbowego sprzetu transportowego w ksigzce
dyspozytora oraz ksigzkach kontroli pracy sprzety transportowego. Realizowano
potrzeby szkoleniowe w zakresie doskonalenia techniki jazdy jedynie w ramach
szkolenia centralnego. Nie zgtaszano potrzeb szkoleniowych w ramach szkolen
lokalnych badz zewnetrznych w tym zakresie. Badanie szczegdtowe 10 przypadkow
uzytkowania pojazdéw stuzbowych nie wykazato odstepstw od zasad ich
uzytkowania, ustalonych przez Komendanta Wojewddzkiego Policji (poza
ujawnionymi 3 przypadkami przedstawiania uzytkowanych pojazdow stuzbowych do
badan technicznych bez zachowania wyznaczonych termindw oraz uzytkowania 2
z nich bez waznych badan technicznych, odpowiednio przez 6 dni i 1 dzien).

3 Zdarzenia z udzialem stuzbowego sprzetu transportowego
oraz likwidacja powstatych szkod

3.1.Zdarzenia z udziatem sprzetu transportowego

3.1.1. W KPP w latach 2015-2016 wystapito 36 przypadkéw kolizji oraz innych
zdarzen z udziatem pojazdow stuzbowych, z tego: 21 w2015 .1 15w 2016 r. W tym
okresie odpowiednio 7 (33,3% ogotu) i 7 (46,7%) takich zdarzen powstato z winy
policjantéw uzytkujacych pojazdy stuzbowe. W badanym okresie 3 funkcjonariuszy
zostato ukaranych mandatami karnymi za spowodowanie takiego zdarzenia. W KPP
nie odnotowano przypadkdw zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego, spowodowanych przez policjantéw lub pracownikéw Policji pod
wptywem alkoholu. Wskaznik zdarzen3® wynidst odpowiednio: 0,66 oraz 0,47.
W wyniku zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego 1 funkcjonariusz

3 |loraz liczby zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego w danym roku do liczby uzytkowanego
w tym roku sprzetu transportowego,wg stanu na dziefi 31 grudnia.

"



zostat ranny. W wyniku 1 z takich zdarzen wycofano 6.11.2015 r. z eksploatacji
1 pojazdse.
(dowdd: akta kontroli str. 51, 74-95)

W badanym okresie w KPP nie obowigzywaty regulacje wewnetrzne, dotyczace
zasad postepowania w przypadku zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego, poza decyzjag Nr 189/10 Komendanta Wojewddzkiego Policji
w Szczecinie z dnia 5.07.2010 r. Komendant nie wprowadzat dodatkowych regulacii
w tym zakresie.

(dowdd: akta kontroli str. 51, 94-99)

W badanym okresie KPP realizowata obowigzek okre$lony w § 10 ust. 1 pkt 7
zarzadzenia KGP z dnia 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania i uzytkowania
sprzetu transportowego poprzez prowadzenie ewidencji wypadkow i kolizji
w Ksigzce ewidencji wypadkoéw i kolizji dotyczacych stuzbowego sprzetu
transportowego™0. Ewidencje prowadzono wedtug wzoru okre$lonego w zataczniku
nr 8 do tego zarzadzenia odnotowujac w niej wypadki i kolizje oraz inne zdarzenia
z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego. Najczestszq przyczyng zdarzen,
spowodowanych przez uzytkownikdw pojazdow stuzbowych, byto uderzenie w inny
pojazd albo przeszkode podczas manewru cofania lub innych manewréw oraz
nieuwaga*'. W badanym okresie z winy uzytkownikéw pojazdow stuzbowych doszto
do odpowiednio 33,3% i 46,7% wszystkich zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego.

(dowod: akta kontroli str. 94-95, 100-144)

W sprawie analizy zdarzen z udziatlem pojazdéw stuzbowych i podejmowanych
w tym zakresie dziatan | Zastepca Komendanta wyjasnit, ze w przypadku szkody
Z winy policjanta byto kazdorazowo toczone postepowanie szkodowe przez Zespot
Adinistracyjno—Gospodarczy i wyjasniajgce przez rzecznika dyscyplinarnego,
wyznaczonego przez Komendanta KPP. W 2016 r. funkcjonariusz 2 krotnie
wyrzadzit szkode w sprzecie transportowym, w wyniku czego Komendant cofnat
policjantowi zezwolenie do prowadzenia pojazdéw stuzbowych.

(dowod: akta kontroli str. 19, 21)

3.1.2. W badanym okresie obowigzywata decyzja Nr 189/10 Komendanta
Wojewddzkiego Policji w Szczecinie z dnia 5.07.2010 r. w sprawie wprowadzenia
w zycie algorytmu gtownego, okreslajacego procedury i tryb postepowania
w przypadku likwidacji szkdd ujawnionych w mieniu Skarbu Panstwa, bedacego
w dyspozycji Komendy Wojewodzkiej Policji w Szczecinie oraz jednostek
terenowych Policji woj. zachodniopomorskiego. Badaniem szczegétowym objeto 10
zdarzen z udziatem pojazddw stuzbowych KPP42,

W wyniku badania stwierdzono, ze:

- we wszystkich przypadkach dyzurny KPP otrzymat niezwiocznie informacje
0 zdarzeniach z udziatem stuzbowego sprzetu transportowego, odnotowat je
w ksigzce przebiegu stuzby, prowadzonej w Systemie Wspomagania Dowodzenia*?
zapewniajgc wilasciwy obieg informacji o zdarzeniach, zgodnie z wymogami
okreslonymi przez Komendanta Wojewddzkiego;

- przestrzegano procedur i trybu w przypadku likwidacji szkéd ujawnionych w mieniu
Skarbu Paristwa, tj. ww. algorytmie;

39 Samochaéd osobowy o nr wew. 5322, szkoda przekraczata warto$¢ pojazdu.
40 Dalej: ewidencja.

41 Tzw. szkody parkingowe.

42522015r.i1522016 .

43 Dalej: SWD.
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- we wszystkich przypadkach w KPP podejmowano dziatania majace na celu
ustalenie przebiegu i przyczyn zdarzen,
- we wszystkich wymaganych przypadkach sporzadzono karty zdarzenia drogowego
i rejestrowano je terminowo w systemie informatycznym SEWIK, jezeli zaistniaty lub
miaty poczatek na drodze publicznej, w strefie ruchu lub w strefie zamieszkania w
zwigzku z ruchem przynajmniej jednego pojazdu, czego wymagaty przepisy § 21 § 4
ust. 5 lit. a i lit. b zarzadzenia Nr 635 Komendanta Gtoéwnego Policji z dnia
30.06.2006 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystki zdarzen
drogowych# oraz § 3 ust. 1 i ust. 2 zarzadzenia Nr 31 Komendanta Gtownego Policji
z dnia 22.10.2015 r. w sprawie metod i form prowadzenia przez Policje statystki
zdarzenn drogowych®. Informacje o badanych zdarzeniach zostalty rowniez
wprowadzono do KSiP, zgodnie z § 26 ust. 1 pkt 5 decyzji Komendanta Gtéwnego
Policji z dnia 5.04.2013 r. w sprawie funkcjonowania Krajowego Systemu
Informacyjnego Policji*é;
- we wszystkich przypadkach sprawdzano stan trzezwosci kierujacych pojazdami
stuzbowymi;
- we wszystkich przypadkach przekazywano terminowo meldunek o wypadku / kolizji
lub innym zdarzeniu drogowym do jednostki prowadzacej gospodarke transportowg,
pomimo ze nie wszystkie zdarzenia wymagaty takiego meldunku;
- 1 zdarzenie#’, ktdre spetniato przestanki do zakwalifikowania go jako wydarzenie
nadzwyczajne, podlegajace sprawozdawaniu, terminowo oraz zgodnie z wytycznymi
wprowadzono i zatwierdzono w Systemie Elektronicznej Sprawozdawczosci
w Policji;
- zaden z policjantow bedacych sprawcami badanych zdarzen drogowych nie
ukonczyt kursu z zakresu doskonalenia techniki jazdy;
- 1 pojazd bioracy udziat w zdarzeniu byt pojazdem uprzywilejowanym?8;
- wszystkie badane pojazdy posiadaty w momencie zdarzenia drogowego wazne
badania techniczne.

(dowdd: akta kontroli str. 74-93, 536-537)

3.1.3. W przypadku 10 objetych badaniem zdarzen z udziatem stuzbowego sprzetu
transportowego, KPP podjeta niezwtocznie dziatania prowadzace do naprawy 9
uszkodzonych pojazdéw i przywrdcenia ich do uzytkowania. Szacowany koszt
naprawy 1 pojazdu przekraczat jego warto$¢, podjeto decyzje o jego wycofaniu
z eksploatacji. Okres wytgczenia z uzytkowania badanych 9 pojazdéw*® wynosit po
kolizjach i innych zdarzeniach od 1 do 120 dni (ogétem w badanym okresie 311 dni).
Wszystkich 9 napraw dokonano poza Policjg (podmioty zewnetrzne). We wszystkich
badanych przypadkach sprzet transportowy zostat dopuszczony do dalsze
eksploatacji, po skontrolowaniu go przez kontrolera technicznego SO nr 1 KWP
w Szczecinie, co odnotowywano i potwierdzano w ksigzkach kontroli pracy sprzetu
transportowego i dowodach technicznych pojazdow.

(dowod: akta kontroli str. 145-154)

Mirostaw Bil, starszy inspektor Zespotu Zaopatrzenia KPP w Mysliborzu, o$wiadczyt,
Ze nie jest moZliwe ustalenie ile dni samochody stuzbowe byty niesprawne w latach
2015 i 2016 w wyniku wypadkow, kolizji i zdarzen drogowych. Zlecenia na
wykonanie naprawy pojazdow, jak rowniez zapotrzebowania na przewoz sprzetu
transportowego laweta, byty wystawiane z terminem wcze$niejszym niz faktycznie

44Dz Urz. KGP z 2013 ., poz. 75.

45 Dz. Urz. KGP poz. 85, ze zm.

46 Dz .Urz. KGP poz. 28, ze zm.; dalej decyzja w sprawie KSIP.

47 Ktdre powstato z winy funkcjonariusza (nr wew. pojazdu 5304), szkoda wyniosta 1.664 zt; zdarzenie zostato
zawarte w zestawieniu IX/1 SESPol, a formularz zostat zatwierdzony.

48 W ramach ustawionej blokady.

49 Jeden pojazd w probie zostat wycofany z uzytku.
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Ustalone
nieprawidtowosci

Ocena czastkowa

Whioski pokontrolne

pojazdy trafiaty na SO nr 1 w Szczecinie (nadmieniam, ze w jednostce nie byt
prowadzony rejestr pojazdow niesprawnych).
(dowdd: akta kontroli str. 756)

W sprawie wptywu, jakie miato wytgczenie pojazdéw z uzytkowania z powodu
wypadkow i kolizji, | Zastepca Komendanta wyjasnit, ze nie miato to znacznego
wptywu na zapewnienie ciggtosci stuzby.

(dowdod: akta kontroli str. 23, 24)

3.2. Szkody w stuzbowym sprzecie transportowym

Postepowania wyjasniajace i szkodowe, po zaistnieniu zdarzenia z udziatem
stuzbowego sprzetu transportowego, byty w badanym okresie prowadzone w KPP,
zgodnie z przepisami ustawy o odpowiedzialno$ci majatkowej funkcjonariuszy Policji
(... W 10 objetych badaniem przypadkach przeprowadzono postepowanie
szkodowe i w 8 z nich podjeto niezwloczne dziatania zmierzajgce do
wyegzekwowania pokrycia szkdd powstatych w stuzbowym sprzecie transportowym
lub ich usuniecia od osob winnych ich powstania. Z pozostatych 2 przypadkdw:
1 dotyczyt zderzenia ze zwierzyng, a w 1 - w toku postepowania wyjasniajacego -
nie udato sie ustali¢ winnego®0. Postepowania szkodowe prowadzita KPP i zamykata
je sprawozdaniem. Decyzje o ustaleniu odszkodowania podejmowata KWP
w Szczecinie. Koszty naprawy w zdarzeniach  spowodowanych  przez
funkcjonariuszy pokrywano w cato$ci z ubezpieczen od odpowiedzialno$ci cywilnej,
a w przypadku winny innych 0séb - z ich ubezpieczen lub bezposrednio ze $rodkow
sprawcy; w 1 opisanym ponizej przypadku koszty pokryta KWP. W sprawie tej, jako
jedynej z 10 badanych, toczyto sie postepowanie sgdowe, dotyczace sporu
w zakresie odpowiedzialnosci majatkowej za szkody wyrzadzone w stuzbowym
sprzecie transportowym. Sprawca niebedacy funkcjonariuszem spowodowat kolizje
kierujgc rowerem pod wptywem amfetaminy. KWP prowadzita w 2016 r.
dochodzenie kosztow naprawy pojazdu stuzbowego na drodze windykacji (nakaz
zapfaty w postepowaniu upominawczym na kwote 7.159 zt zostat wydany
13.10.2016 r.).

(dowdd: akta kontroli str. 155-189)

W dziatalno$ci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

KPP przekazywata KWP informacje o zdarzeniach drogowych z udziatem
policyjnych pojazdow stuzbowych, sporzadzano tez karty zdarzenia drogowego.
Postepowania dotyczace przebiegu i ustalenia sprawcow zdarzen z udziatem
pojazdow stuzbowych Policji bylty prowadzone zgodnie z obowigzujgcymi
regulacjami. KPP prowadzita ,Ksigzke ewidencji wypadkdw i kolizji dotyczacych
stuzbowego sprzetu transportowego” w formie okre$lonej zarzadzeniem Nr 7
Komendanta Gtéwnego Policji z 26.05.2000 r. w sprawie zasad przyznawania
I uzytkowania sprzetu transportowego.

IV. Wnioski

Przedstawiajac powyzsze oceny i uwagi wynikajace z ustalen kontroli, Najwyzsza
Izba Kontroli, na podstawie art. 53 ust. 1 pkt 5 ustawy o NIK, wnosi o:

%0 Funkcjonariusz przy obejmowaniu porannej stuzby zauwazyt uszkodzenie pojazdu i zglosit to dyzurnemu KPP.
Funkcjonariusz kierujacy poprzednio tym pojazdem nie zgtaszat szkody, polegajacej na zarysowaniu karoserii.
Ttumaczyt, iz mogt nie zauwazyc¢, poniewaz stuzbe koriczyt w nocy przy niekorzystnych warunkach pogodowych.
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Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskow

1. Przeprowadzanie analiz potrzeb i stanu wykorzystania sprzetu transportowego
oraz stanu technicznego posiadanego sprzetu transportowego i jego
przydatnosci do dalszego uzytkowania.

2. Terminowe podstawianie stuzbowego sprzetu transportowego do badan
technicznych.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystgpienie pokontrolne zostato sporzadzone w dwdch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ust. 1 i 2 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej
przystuguje prawo zgtoszenia na pismie umotywowanych zastrzezen do wystgpienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sie
do dyrektora Delegatury NIK w Szczecinie.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK prosze o poinformowanie Najwyzszej Izby Kontroli,
wterminie 21 dni od otrzymania wystgpienia pokontrolnego, o sposobie
wykorzystania uwag i wykonania wnioskow oraz o podjetych dziataniach lub
przyczynach niepodijecia tych dziatan.

W przypadku wniesienia zastrzezen do wystgpienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informaciji liczy sie od dnia otrzymania uchwaty o oddaleniu
zastrzezen w catosci lub zmienionego wystapienia pokontrolnego.

Szczecin, dnia 28 sierpnia 2017 r.

Najwyzsza Izba Kontroli
Delegatura w Szczecinie

Kontroler nadzorujacy Dyrektor

Krystyna Czerniak-Makowska
doradca ekonomiczny
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