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l. Dane identyfikacyjne

Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z0.0.1,
ul. Stefana Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazowiecki.

Michat Panfil, Prezes Zarzadu Warszawskiej Kolei Dojazdowej Sp. z 0.0.,2
od 23 listopada 2017 .

Wypelnianie zadan w zakresie spetniania warunkow technicznych i organizacyjnych,
umozliwiajacych bezpieczng eksploatacje pasazerskich pojazdow kolejowych,
w tym:

- utrzymanie taboru pasazerskiego w stanie techniczno-eksploatacyjnym,
gwarantujacym bezpieczeristwo przewozéw i ochrong srodowiska,

- wyposazenie taboru pasazerskiego w $rodki techniczne stuzace bezpieczenstwu
i komfortowi przewozu pasazerow,

- zapewnienie wiasciwych kwalifikacji oraz prawidiowego wykonywanie zadan
przez maszynistow pociggéw  pasazerskich i pracownikow  druzyn
konduktorskich,

- unowoczesnienie i odnowa eksploatowanego taboru pasazerskiego, w tym
pozyskiwania dostepnych $rodkéw na dofinansowanie zakupdéw nowego lub
modernizacje posiadanych pojazdow kolejowych,

- wykorzystywanie wskazan urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru®
w sposob zapewniajacy bezpieczne prowadzenie pasazerskich przewozow
kolejowych.

Lata 2018-2020 (I pdtrocze), z mozliwoscig wykorzystania dowodow sporzadzonych
przed lub po tym okresie, jezeli byloby to niezbedne do prawidlowego
przeprowadzenia kontroli.

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli4.

Najwyzsza |zba Kontroli
Delegatura w Warszawie

1. Lukasz Jarocki, gtowny specjalista kontroli parstwowej, upowaznienie
do kontroli nr LWA/73/2020 z 6 maja 2020 r.
2. Marta Knigawka, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr LWA/74/2020 z dnia 8 maja 2020 r.
(akta kontroli, tom | str.1-4)

Il. Ocena ogodina’ kontrolowanej dziatalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatalnos¢ WKD w latach 2018-2020
(I pot.) w zakresie zapewnienia bezpieczefistwa eksploatacii pasazerskiego taboru
kolejowego.

W okresie objetym kontrolg WKD posiadata wazne $wiadectwo bezpieczeristwa dla
zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz dla przewoznika kolejowego. W Regulaminie
organizacyjnym Spdtki przypisano odpowiedzialnos¢ nad bezpieczenstwem
poszczegoinym stanowiskom w strukturach organizacyjnych na kazdym poziomie
zarzadzania. Pojazdy, ktorych dokumentacje objeto szczegbtowym badaniem
posiadaly wazne $wiadectwo sprawnosci technicznej oraz ksigzke pojazdu.

1 Dalej: WKD, Spotka lub Przewoznik.

2 Dalej: Prezes Zarzadu.

3 Dalej: dSAT.

4Dz, U. 22020 r. poz. 1200, dalej: ustawa o NIK

5 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje oceng ogélng jako oceng pozytywna, oceng negatywna albo oceng w formie opisowej.
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Wszystkie eksploatowane przez Przewoznika pasazerskie pojazdy kolejowe
dostosowane byty do potrzeb osob niepetnosprawnych i pasazerdw o ograniczonej
zdolnosci ruchowej oraz wyposazone w $rodki i urzadzenia zapewniajace
bezpieczenstwo oraz komfort podrézy. Spétka w zwigzku z samodzielng, realizacje
procesu utrzymania taboru kolejowego posiadata aktualne informacje na temat
stanu technicznego eksploatowanych pojazdow.

Zdarzenia majgce miejsce w okresie objetym kontrolg (np. wypadki i incydenty), nie
byly spowodowane zlym stanem technicznym eksploatowanych pojazdow
kolejowych ani wing osob prowadzacych pojazdy kolejowe.

W WKD przeprowadzano cykliczne kontrole dokumentow  zatrudnionych
pracownikéw, nadzorowano aktualno$¢ badan lekarskich oraz prowadzenie
egzamindw przez instruktoréw trakcji. Zatrudnione w Spoice osoby kierujgce
pojazdami kolejowymi posiadaly odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia oraz
spetniaty warunki wymagane do wykonywania powierzonej im pracy.

lll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe® kontrolowanej dziatalnosci

1. Wykonywanie zadan w zakresie utrzymania taboru
pasazerskiego w stanie techniczno-eksploatacyjnym
gwarantujacym bezpieczenstwo przewozow.

1.1. Podstawowym celem dziatalnosci WKD bylo prowadzenie kolejowych,
regionalnych przewozéw o0sdb oraz zarzadzanie i administrowanie liniami
kolejowymi. Udziatowcami Spétki byly: Wojewodztwo Mazowieckie, Miasta
Pruszkéw i Podkowa Le$na oraz gminy: Grodzisk Mazowiecki, Milanowek, Brwinow,
Michatowice. Obszar dziatania Spotki obejmowat linie kolejowe: nr 47 Warszawa
Srédmiescie — Grodzisk Mazowiecki Radoniska (cztery stacie i 22 przystanki
pasazerskie), nr 48 Podkowa Le$na — Milanowek (jedna stacja i trzy przystanki
pasazerskie) oraz nr 512 tacznica Pruszkéw PKP — Komoréw WKD, na ktérej nie

realizowano przewozdw pasazerskich.
(dowod akta kontroli, tom | str. 5-10; 25-27; 91-92; 126-127)

W okresie objetym kontrolag WKD, zgodnie z art. 17d ustawy z dnia 28 marca
2003r. o ftransporcie kolejowym?, jako zarzadca infrastruktury funkcjonalnie
oddzielonej od innych kolei, prowadzacy przewozy lokalne, dziatata na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa dla przewoznika kolejowego nr 236/PK/162 oraz
$wiadectwa bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowej nr 256/Z1/16° (oba
Swiadectwa wydat Prezes Urzedu Transportu Kolejowego'0). Z uwagi na powyzsze
w WKD nie obowigzywal system zarzadzania bezpieczefistwem?'?, o ktbrym mowa
w art. 4 pkt 39 ww. Ustawy.

W Regulaminie organizacyjnym Spotki'2 odpowiedzialnos¢ nad bezpieczeristwem
przewozow zostata przypisana poszczeg6inym stanowiskom na kazdym poziomie
zarzadzania®. Ustalono'™ m.in., Zze sprawy z zakresu bezpieczefistwa nalezg

&6 Oceny czastkowe to oceny dzialalnosci w poszczegolnych obszarach badan kontrolnych. Ocena czgstkowa moze by¢
sformulowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w fomie opisowej.

7Dz.U z 2020 r. poz. 1043, dalej: Ustawa lub ustawa o transporcie kolejowym.

8 Swiadectwo bezpieczenstwa dla przewoznika kolejowego zostalo wydane na okres od 22 grudnia 2016 r. do 22 grudnia 2021 r.

s Swiadectwo bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury kolejowe] zostalo wydane na okres od 22 grudnia 2016 . do 22 grudnia
2021 r. na wszystkie linie kolejowe zarzadzane przez WKD.

10 Dalej: UTK.

1 Dalej: SMS.

12 W okresie objetym kontrola w WKD obowigzywaly: Regulaminy organizacyjne Spétki przyjete uchwatami Rady Nadzorczej nr
28/V/2013 z 9 grudnia 2013 r., nr 25/VI1/2019 z 13 grudnia 2019 . i nr 1/VI11/2020 z 10 stycznia 2020 r.

13 Np. zgodnie z §7 ust. 2 pkt. 7 ww. Regulaminu organizacyjnego Spétki do kompetencji Prezesa Zarzadu nalezaly
w szczegdinosci sprawy wydawania decyzji w naglych przypadkach zagrazajacych bezpieczenstwu lub Zyciu ludzkiemu,
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do wlasciwosci Prezesa Zarzadu, wydziatow: Naprawy i Utrzymania Taboru's (w tym
komisji powypadkowych, druzyn pociagowych, dyzurnych ruchu, rewidentow,
zwrotniczych), Eksploataci'® oraz Infrastruktury, brygadzisty, samodzielnego
stanowiska ds. BHP i ochrony przeciwpozarowej oraz inspektora ds.
bezpieczefistwa. Do zadan WNIUT nalezato m.in. formutowanie wnioskow w celu
zwiekszenia stanu bezpieczefistwa przewozow realizowanych na lini WKD
i ciggtego doskonalenia procedur z tym zwigzanych.

(dowdd akta kontroli, tom | str. 21-53; 55; 60-157)

Spotka przedkladata Prezesowi UTK programy poprawy bezpieczenstwa (wraz
z raportami w sprawie bezpieczefistwa)'?, obejmujace przewozy kolejowe oraz
zarzadzanie infrastrukturg. We wszystkich programach okreslono ich cele, zakres,
parametry ilosciowe i jakoSciowe osiggnigcia okreslonego poziomu bezpieczeristwa,
sposdb przekazania informacii z programu pracownikom Przewoznika oraz opisano
polityke bezpieczenstwa i plany umozliwiajace realizacjg ww. celow.

(dowdd akta kontroli, tom | str. 158-236)

W Spotce obowigzywaly procedury’®, dotyczace:

— utrzymania infrastruktury kolejowej oraz urzadzen stuzacych do prowadzenia
ruchu kolejowego,

— dokonywania oceny ryzyka prowadzonej dziatalno$ci oraz sposobu sprawowania
nad nig nadzoru,

— systeméw i programow szkolenia pracownikéw bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem ruchu i pojazdow kolejowych oraz obstugg i utrzymaniem
urzadzen w tym zakresie w celu zapewnienia kwalifikacji pracownikow na
poziomie gwarantujacym wiasciwe i bezpieczne prowadzenie dziatalnosci,

— zapewnienia  prawidlowego  dostepu  do  informacji  zwigzanych
z bezpieczenstwem oraz wymiang informacji pomigdzy uczestnikami procesu
przewozowego,

— zglaszania, dokumentowania i badania wszystkich zaistniatych wypadkow
i incydentow w celu okreslenia i realizacji dziatan zapobiegawczych,
czestotiiwosci i trybu przeprowadzania audytow wewnetrznych oraz kontroli
systemu bezpieczenstwa na réznych poziomach zarzadzania.

(dowod akta kontroli, tom | str. 240-247)

1.2. W okresie objetym kontrolg kwestie zwigzane z utrzymaniem pojazdow
kolejowych w zakresie biezacego utrzymania oraz w okresie wieloletniego cyklu
uzytkowania w WKD regulowata procedura PU.1 System utrzymania taboru
kolejowego.

Badanie dokumentacji 10 pojazdow'® kolejowych o najdtuzszym okresie
uzytkowania wykazalo, ze wszystkie zostaly wpisane do Rejestru pojazdow

bezpieczenstwu ruchu kolejowego, budynkow, budowli oraz innych obiektow i urzadzen technicznych, a takze w wypadkach
mogacych spowodowac straty.

1 Na podstawie regulaminu organizacyjnego Spofki obowiazujacego w trakcie niniejszef kontroli NIK, tj. przyjetym uchwala Rady
Nadzorczej nr 1/VI1/2020 z 10 stycznia 2020 .

16 Dalej: WNiUT.

16 Dalej: WE.

17 Programy Poprawy Bezpieczenstwa na lata 2018, 2019 i 2020. przyjete odpowiednio uchwalami Zarzadu nr 712018
z 16 stycznia 2018 r,, nr 4/2019 z 23 stycznia 2019 . i nr 8/2020 z 20 stycznia 2020 1.

18 T}, odpowiednio: (1) PU.1 System utrzymania taboru kolejowego przyjety uchwatami Zarzadu nr 81/2017 z 29 wrzesnia
2017 r. i nr 61/2020 z 2 czerwca 2020 r, {(2) m.in. Pl1 Utrzymanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym
oraz telekomunikacji - wyd. 3, P12 Utrzymanie systemu zasilania i sieci trakcyjnej oraz naprawa i konserwacja systemu
oéwietlenia - wyd. 3 oraz P1.3 Utrzymanie i zarzdzanie drogami kolejowymi - wyd. 4 przyjete uchwatami Zarzadu odpowiednio
0 nr 46/2020 z 6 maja 2020 r. oraz nr 50/2020 i 51/2020 z 14 maja r., (3) m.in. PC.3 Zarzadzanie ryzykiem i szansami procesu
przyjete uchwala Zarzadu nr 57/2020 z 28 maja 2020 r. (4) m.in. Wytyczne szkolen okresowych na 2020 r. zatwierdzone przez
Prezesa Zarzadu pismem nr WKD7g-141-12/2019 z 11 grudnia 2019 r.,(5) PD.3 Komunikacja wewngtrzna i zewngtrzna w
spolce przyjeta uchwalg Zarzadu nr 5172017 z 23 maja 2017 r,(6) WKD R-2 instrukcja o postgpowaniu w sprawach
powaznych wypadkéw, wypadkow | incydentow w transporcie kolejowym na linii WKD —wyd. 2 przyjeta zarzadzeniem Zarzadu
nr 30/2016 z 29 czerwca 2016 r., (7) PC.1 Audit wewnetrzny -proces ciaglego doskonalenia przyjety uchwala Zarzadu nr
34/2020 z 1 kwietnia 2020 r.



kolejowych (numery od 2 do 11) i posiadaly wazne $wiadectwo sprawnosci
technicznej, prowadzono dla nich ksigzki pojazdu, w ktérych zapisywano mu.in.
przebieg, daty wycofania i oddania do ruchu, powody wycofania z ruchu (np. poziom
utrzymania pojazdu P2, P3, P4) oraz miejsce wykonania napraw. Jednak
w Rejestrze pojazdow kolejowych prowadzonych przez Przewoznika figurowaty one
pod innymi numerami niz w Ksigzce pojazdu, tj. odpowiednio pod nr od EN97-001
do EN97-010 oraz od 33WE-001a do 33WE-010b.
Naczelnik WE wyjasnit m.in., ze rozroznienie trojcztondw pojazdu na podkategorie
,a'i,b" (np. 33WE-001a oraz 33WE-001b) wynikalo z pierwotnego zamystu taczenia
poszczegdinych czionéw pojazdow miedzy sobg (np. w przypadku uszkodzen
po kolizji). UTK wskazat jednak, ze nie ma takiej mozliwosci, poniewaz deklaracja
zgodnosci producenta z typem, na ktéry wydano $wiadectwo dopuszczenia
do eksploatacji, wystawione jest dla konkretnych elektrycznych zespotow
trakcyjnych,20 w zwigzku z tym WKD eksploatuje i utrzymuje poszczegélne EZT,
jako pojazd o tym samym numerze, skiadajacy sie z dwoch trojcziondw ,a" i ,b".
(dowdd akta kontroli, tom | str. 240; 258-336; 350-429; tom Il str. 1-81; 84-85)

1.3. Zgodnie z Rejestrem pojazddw kolejowych WKD posiadata tacznie 21 pojazdow
pasazerskich, w tym jeden typu 13WE (EN95) wyprodukowany w 2004 r., jeden typu
33WE (EN97) z 2011 r., 13 typu 33WE (EN97) z 2012 r. oraz sze$¢ typu 3OSWE

(EN100) z 2016 r. W okresie objetym kontrolg tylko jeden z ww. pojazdow (typu

13WE (EN95) z 2004 r.) zostat wytaczony z eksploatacji z uwagi na wygasniecie

Swiadectwa sprawnosci technicznej2!. W okresie objetym kontrolg nie przeznaczano

pojazdow do ztomowania.

(dowod akta kontroli, tom | str. 254-255; 350-429)

W Spoéice co roku opracowywano Biznes plany?2, w ktorych okreslano prognozy

kosztoéw dziatainosci podstawowej obejmujace m.in.: koszty zwigzane z eksploatacjg

i kontynuacjg napraw poziomu P4 (rewizje) 14 sztuk taboru serii EN97 oraz 6 sztuk

taboru serii EN10023, zakupu lub wymiany k&t monoblokowych do taboru serii EN97

oraz zakupu klockéw hamulcowych do taboru serii EN97. Dodatkowo, kazdy

z Biznes planéw zawierat plan naktadéw inwestycyjnych dla inwestycji nowych

i kontynuowanych z roku poprzedniego. Nowe inwestycje dotyczace utrzymania

pojazdow kolejowych w sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej obejmowaty m.in.:

— zakup i modernizacje infrastruktury kolejowej i taboru - modernizacja urzadzen
SBL2* stuzacych do prowadzenia ruchu kolejowego (Biznes plan na 2018 r.),

— naprawe poziomu P5 jednostki serii EN95-01 (Biznes plan na 2019.),

— zakup maszyn i urzadzen do utrzymania infrastruktury i napraw taboru,
m.in. wagonu typu szutréwka, toromierza, wiertarki do podktadow, podnosnikow
do wkolejania jednostek (Biznes plan na 2020 r.).

(dowdd akta kontroli, tom |1 str. 86-276)

1.4. Przyjmowane corocznie Programy audytdw wewnetrznych? opracowywano

na podstawie analiz ryzyka w zakresie utrzymania pasazerskich pojazdow

kolejowych w stanie technicznym zapewniajagcym bezpieczenstwo eksploatacii,

1 ENG7-001 (33WE); EN97-002 (33WE); EN97-003 (33WE); EN97-004 (33WE); ENS7-005 (33WE); EN97-006 (33WE); EN9G7-
007 (33WE); EN97-008 (33WE); EN97-009 (33WE}); EN97-010 (33WE).

2 Dalej: EZT.

21 Swiadectwo sprawno$ci technicznej pojazdu wygasto 4 marca 2020 r. Pojazd wylaczono z eksploatagji. Planowane jest
wykonanie naprawy piatego poziomu utrzymania P5 zgodnie z dokumentacjg systemu utrzymania.

2 Biznes Plany na lata 2018, 2019 i 2020 przyjete odpowiednio uchwatami Zarzadu nr 10/2019 z 23 stycznia 2018 r., nr 1/2019
z 21 marca 2019 r. oraz nr 3/2020 z 14 stycznia 2020 r.

23 Naprawy poziomu P4 w zakresie: 1) konserwacji i napraw urzadzen energoelektronicznych; 2) konserwacji i napraw tablic
pneumatycznych i sprezarki wraz z zaworami rozrzadczymi, bezpieczefstwa, naglego hamowania i syren systemu
pneumatycznego; 3) konserwacji i napraw systemu sterowania elektronicznego pojazdéw, 4) konserwacii i napraw wozkow
napedowych i tocznych w pojazdach.

# Samoczynna blokada liniowa.
25 Programy na lata 2018, 2019 i 2020 przyjete zgodnie z Procedura PC.1 Audit wewngtrzny — Proces cigglego doskonalenia

wyd. 3, wprowadzona uchwala Zarzadu nr 34/2020 WKD z dnia 1 kwietnia 2020 r.
4



ktore przeprowadzano zgodnie z procedurq PC.3 Zarzadzanie ryzykiem
i szansami procesu w procesie ciaglego doskonalenia. Programy obejmowaty m.in.
sprawdzenie procesu utrzymania sprawnosci taboru kolejowego  zgodnie
z normg PN-EN 1SO: 9001:2015.28 W okresie objetym kontrolg przeprowadzono
w tym zakresie tacznie dwa audyty wewnetrzne?” oraz 102 dorazne kontrole
wewnetrznes, w tym 48 w 2018 ., 45 w 2019 r. i dziewig¢ w 2020 r. (| pét.).
Potrzeba przeprowadzenia doraznych kontroli wewnetrznych wynikata z zapisow
WW. programow poprawy bezpieczenstwa.

(dowdd akta kontroli, tom | str. 158-193; 256-257; tom I str. 277-339)
1.5. W Spdtce powotano?® audytoréw wewnetrznych, ktorzy w okresie objetym
kontrola, zgodnie z obowigzujacg procedurg PC.1 Audit wewngtrzny — proces
ciaglego doskonalenia, przeprowadzili dwa audyty®. W czesciach dotyczacych
procesu utrzymania sprawnosci taboru kolejowego audyty wykazaty zgodno$¢
procedur z wymaganiami normy 1SO 9001:2015.
W wyniku ww. kontroli3! doraznych, przeprowadzonych przez kontrolerow
wewnetrznych ds. trakcji, w zakresie utrzymania i eksploatacji pojazdow kolejowych
stwierdzono m.n. cztery przypadki®2 nieprawidiowosci, polegajacych na:
niewypetnieniu rozkazow pisemnych (nieprawidtowosci omowiono
z maszynistami¥?), nieprawidtowej obstudze urzadzenia czuwaka aktywnego
(kierujgcego pojazdem pouczono, przy czym ziozyt on wyjasnienia na tg
okoliczno$é) oraz biedy w wypetnianiu rozkazoéw pisemnych (uwagi kontrolera ruchu
przekazano instruktorom do oméwienia na szkoleniach).
(dowod akta kontroli, tom | str. 252; 319-328; tom Il str. 301-304; 319-328; 340-341)

W okresie objetym kontrola, UTK przeprowadzit w WKD tacznie sze$¢ kontroli®4,
obejmujacych m.in. obszar bezpieczenistwa eksploatacji pasazerskiego taboru
kolejowego, z czego w przypadku dwoch® stwierdzit nieprawidtowosci dotyczace
m.in.;

— w 2019 r.; braku kompleksowych regulacji wewnetrznych i spéjnosci zapisow
w regulaminie  wewnetrznym odnoénie stosowanych regulacji dla zapewnienia
zarzadcy kolejowemu (WKD) bezpiecznej eksploatacii infrastruktury, braku znakow
drogowych i zanieczyszczenia Ziobkéw na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
niekompletnych szkicow sytuacyjnych w metrykach trzech z nich,

~ w 2020 r.; odchylenia od pionu osi podiuznej stupa sieci trakcyjnej, wykonania
w 2019 r. objazdu linii drezyng pomiarowa zamiast badania defektoskopowego,
(wzwigzku z czym przekroczono zalecany w wewnetrznych instrukcjach WKD
termin realizacji tego badania), rozbieznosci instrukcji dotyczacej warunkéw

W 2016 1. Spolka uzyskala certyfikat Systemu zarzadzania jakoscia zgodny z wymaganiami normy PN-EN [SO 9001:2015

27 Audyt z 20 wrzesnia 2018 r. i z 3 pazdziernika 2019 .

28 Kontrole dorazne dotyczyly utrzymania i eksploatacji pojazdéw kolejowych i byly wykonywane w czasie jazd kontrolnych.
Podczas jazd kontrolnych sprawdzono zapisy pozioméw utrzymania, Swiadectwa techniczne pojazdow kolejowych oraz
wykonywano proby hamulcéw..

2 M.in. uchwatami Zarzadu nr 31/2019 z 4 czerwca 2019 r. i nr 29/2020 z 24 marca 2020 1.

% Raporty z audytow wewnetrznych nr 6/P/2019 z 3 pazdziernika 2019 r. i nr 5/P/2018 z 20 wrzesnia 2018 r.

¥ Zakres kontroli obejmowat przestrzeganie zasad bezpieczefistwa w ruchu kolejowym , w tym przeprowadzane byly jazdy
kontrolne na calej dlugosci linii, potwierdzone wpisem do ksigzki pokladowej pojazdu, wynik jazdy kontrolnej zapisywany byt
w sprawozdaniu wedlug wzoru, przekazywany w ciggu 24 godzin Prezesowi Zarzadu. W trakcie kontroli sprawdzano m.in.
1) czy druzyna trakcyjna posiada stuzbowy rozklad jazdy, wykaz ostrzezen statych, kartg znajomosci szlaku, karte pracy
druzyny trakeyjnej, 2) czy na pojezdzie znajduje sig karta proby hamulca, teczka z rozkazami pisemnymi, ksigzka pokiadowa
z aktualnymi wpisami maszynisty prowadzacego i przegladow technicznych, prawo kierowania, 3) czy prowadzacy pojazd
podaje wlasciwe sygnaly w migjscach wymaganych, nie przekracza maksymalnej predkosci, 4) czy miejsca wymagajace
zatrzymania pociagu, zmniejszenia predkosci sq prawidiowo osygnalizowane, 5) inne okolicznosci, majace wpiyw na bieg
pociagu i bezpieczenstwo w ruchu kolejowym.

% Po dwa przypadki w latach 2018-2019.

3 W dokumentach regulujacych dziafaino$¢ Spotki zamiennie uzywa sig terminow ,maszynista” oraz ,kierujacy pojazdem’.
W obu przypadkach rozumie sig przez to osobg zatrudnion na stanowisku bezposrednio zwigzanym z prowadzeniem pojazdu
kolejowego na podstawie wydanego przez WKD prawa kierowania.

% \Wystapienia pokentrolne nr TO1.501.25.2018.6.AN, T01.501.43.2018.9.MG, T01.501.54.2019.10.MG, 0T1.500.2.2020.6.AM,
0T1.505.2.2020.PW i TO2.501.4.2019.4.BS.

% \ystapienie pokontrolne OT1.500.2.2020.6.AM oraz wystapienie pokontrolne T0O2.501.4.2019.4 BS.
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technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych z aktualnymi aktami
prawnymi, a takze braku: podbicia lokalizacji w sprawozdaniu z okresowej kontroli
obiektu budowlanego (dwach toréw), zamieszczenia wpisu 0 egzaminie okresowym
w upowaznieniu pracownika i potwierdzenia zapoznania sie pracownikow
zatrudnionych na stanowiskach toromistrza z obowigzujacg ich wewnetrzng
instrukcjg WKD D-7.
Powyzsze nieprawidiowosci zostaly przez Przewoznika niezwlocznie usunigte
m.in. poprzez wykonanie napraw, aktualizacje i dostosowanie regulaci
wewnetrznych do aktualnych potrzeb i wymagan oraz korekty i uzupetnienie brakow
w ww. dokumentacii.
(dowod akta kontroli, tom Il str. 342-475)
1.6. Zgodnie z informacjami zawartymi w Raporcie w sprawie bezpieczenstwa
za 2018 r. Przewoznik nie podlega Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych i jej rekomendacje nie majg zastosowania do WKD?"
(dowdd akta kontroli, tom | str. 229)

1.7. Przewoznik nie posiadat systemu informatycznego do monitorowania stanu
technicznego eksploatowanych pojazdéw kolejowych, jednak obowigzujace w WKD
wewnetrzne procedury Systemu zarzadzania jakoscig — PU.1%8 pozwalaly na
skuteczng realizacje tych zadan. W szczegélnosci Przewoznik dysponowat danymi
na temat wieku, stanu technicznego pojazdow, przeprowadzonych badan, napraw,
konserwacji i remontéw przewidzianych w dokumentacji systemu utrzymania®.
Procedura ta, pozwalala réwniez na ustalenie terminowosci realizacji zadan
zwigzanych z utrzymaniem pojazdéw kolejowych we wiasciwym stanie technicznym.

(dowod akta kontroli, tom | str. 240; 258-429; tom Il str. 477; 479)

1.8. Z analizy dokumentacji badan diagnostycznych proby 10 pojazdow kolejowych#0
wykorzystywanych do przewozu w czasie niniejszej kontroli wynika, ze
przeprowadzono je zgodnie z przepisami rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 12 pazdziemika 2005 r. w sprawie ogélnych warunkéw technicznych
eksploatacji pojazdéw kolejowych4!.
(dowdd akta kontroli, tom Ill str. 1-21)
1.9. Zasady prowadzenia badan diagnostycznych stanu  techniczno-
eksploatacyjnego pasazerskich pojazdéow kolejowych okreslata procedura PU.1
Proces utrzymania w sprawnosci taboru kolejowego oraz DSU wiasciwa dla danego
typu pojazdu kolejowego*2. Za utrzymanie pojazdow kolejowych w zakresie
biezacego utrzymania, catego wieloletniego cyklu uzytkowania oraz badan
diagnostycznych stanu techniczno-eksploatacyjnego pasazerskich —pojazdow
kolejowych odpowiadat WNIUT, ktory w latach 2018-2020 (I pot) sporzadzat
miesieczne plany przegladéw i napraw pojazdéw kolejowych oraz przekazywat
Zarzadowi roczne i kwartalne sprawozdania®® z ich realizacji. Analiza tych
dokumentdw wykazata, iz realizowano zadania przewidziane w procedurze PU.1.
(dowdd akta kontroli, tom | str. 54; 301-336; tom |Il str. 22-76)

% Za wyjatkiem ustalonej podczas ww. kontroli z 2020 r. koniecznosci naprawy stupa sieci trakcji. W tym zakresie nigzwtocznie
zabezpieczono stary stup przed poglebianiem odchylenia i obok zamontowano nowy. Prac jednak nie dokonczono (nie
podwieszono sieci trakcji) z uwagi na awarig, koniecznego do wykonania tych prac podnosnika koszowego oraz brak
mozliwosci jego niezwlocznej naprawy z powodu stanu epidemii.

3 Zgodnie z art. 280 ustawy o transporcie kolejowym przepiséw rozdziatu 5a nie stosuje sie do zarzadeow, o ktorych mowa w art.
18 ust. 2 i przewoznikow kolejowych, o ktérych mowa w art. 18 ust. 3 ustawy.

3 W okresie objetym kontrola obowigzywata: 1) Procedura PU.1 System utrzymania taboru kolejowego przyjeta uchwata Zarzadu
nr 81/2017 z 29 wrzesnia 2017 r.; 2) Procedura PU.1 System utrzymania taboru kolejowego przyjeta uchwata Zarzadu nr
61/2020 z 2 czerwca 2020.

3 Dalej: DSU

40 Do proby wybrano pojazdy: EN97-002, EN97-004, EN97-007, EN97-009, EN97-011, EN97-013, EN100-01, EN100-03, EN100-
05, EN100-086.

41Dz, U.z2016 1. poz. 226, ze zm.

42 Wszystkie DSU zostaly zatwierdzone przez Prezesa UTK.

4 Analiza i ocena procesu utrzymania taboru zgodnie z procedura PU.1
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Stwierdzone
nieprawidiowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

W latach 2018-2020 Spotka wykonata modernizacjge syren pneumatycznych we
wszystkich pojazdach serii EN97 (33WE). Naczelnik WE wyjasnit m.in., ze Zarzad
WKD na biezaco monitoruje zagadnienia dotyczace stanu technicznego taboru
pasazerskiego podczas codziennych odpraw. Ze wzgledu na catkowitg wymiang
taboru w ostatnich latach nie bylo potrzeby prowadzenia innych modemizaci.
Ponadto, pojazdy serii EN100 (39WE) wg stanu na 13 maja 2020 r. objete sg
gwarancja.

(dowdd akta kontroli, tom Il str. 477; tom Il str. 77-87)

W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyZej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie zadan przez WKD
w zakresie utrzymania taboru pasazerskiego w stanie techniczno-eksploatacyjnym
gwarantujacym bezpieczenstwo przewozow.

2. Wykonywanie zadan w zakresie wyposazenia taboru
pasazerskiego w Srodki techniczne sluzace
bezpieczenstwu i komfortowi przewozu pasazeréow.

2.1. W latach 2018-2020 (I pét.) tabor pasazerski WKD obejmowat 21 pojazdow
kolejowych, tj. jeden EZT typu: 13WE*, 14 EZT typu 33WE* oraz sze$¢ EZT
typu 39WE“S, ktore wyposazono w urzadzenia zapewniajace bezpieczenstwo
wsiadania i wysiadania pasazerow o ograniczonej zdolnosci poruszania sig*”.
(akta kontroli tom | str. 63-67; 350-429; tom i str. 107-108; 478-480; tom |l str. 22-
44: 221-222; 231: 235: 237; 243; 245; 247, 251; 253-268; 277; 279; 295; 297-300)

Eksploatowane przez WKD pojazdy kolejowe umozliwity w latach 2018-2020 (I pét.)
uruchomienie  $rednio-dziennie®® po 112 pociggdw wyposazonych w Srodki
techniczne do obstugi 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania®, przy
wykorzystaniu w danym dniu $rednio po siedem EZT. W 2017 r. Przewoznik
uruchomit $rednio 57 906 takich pociagéw przy wykorzystaniu Srednio 11 EZT,
w 2018 r.— 57 214 pociagow przy wykorzystaniu $rednio 12 EZT, w 2019 r— 59 226
pociagow przy wykorzystaniu $rednio 13 EZT, a w i potowie 2020 r. — 27 472 przy
wykorzystaniu $rednio 13 EZT.

(akta kontroli tom Il str. 293-294)

2.2. Wszystkie nalezace do WKD perony pasazerskie®, zlokalizowane na liniach
47 i 48 (lacznie 44) wyposazono w pochylnie umozliwiajgce wjazd osobom
niepeinosprawnym, pasy bezpieczenstwa dla niewidomych oraz w informacje
pasazerskg ,SIP" z przyciskiem ,SOS”. Dodatkowo przystanek Warszawa Aleje
Jerozolimskie wyposazono w dwie windy®'. W 2018 r. na peronach WKD
wyznaczono migjsca oczekiwania dla podréznego z ograniczong sprawnoscia,
oznaczone stupkiem z tabliczkg ,wozek inwalidzki’. Ponadto Spétka udostgpniata

4 Pojazd wprowadzony do eksploatacji w WKD w 2004 r. Numer pojazdu EN95-01. Pojazd wylaczony z eksploatacji z dniem
4 marca 2020 r. oczekuje na naprawe poziomu P5.

4 Pojazdy wprowadzone do eksploatacji w WKD w 2012 . Numery pojazdow od EN-001 do EN97-014.

4 Pojazdy wprowadzone do eksploatacji w WKD w 2016 r. Numery pojazdéw od EN100-01 do EN100-06.

47 Po cztery rampy wjazdowe na pokiad EZT, znajdujgce sig¢ w pierwszych drzwiach za kabing maszynisty po obu stronach
pojazdu, umieszczone na odpowiedniej wysokosci przyciski na drzwiach oraz w migjscach wyznaczonych dia podroznych
poruszajacych sie na wézku, po uzyciu ktorych obstuga pociagu zobowiazana byta udzielic wskazanym osobom pomocy przy
wejsciu | wyjsciu do lub z pojazdu.

4 Tj, w dniach: 31 grudnia 2017 r., 31 marca 2018 r., 31 marca 2019 r. oraz 31 marca 2020 .

4 Uruchomienie pociagéw rozumiane jako liczba wykonanych przejazdéw przez pasazerskie pojazdy kolejowe.

50 Na linii nr 47 zlokalizowane byly 42 perony pasazeiskie, w tym 2 dzierzawione od PKP PLK. S.A. (Warszawa Zachodnia WKD
i Warszawa Ochota WKD), ktére w ramach projektu POIS 5.1-13 pn. Prace na linii $rednicowej na odcinku Warszawa
Wschodnia - Warszawa Zachodnia, przewidziane sg do modemizacji i przebudowy m.in. poprzez budowg wind. Z kolei na linii
nr 48 zlokalizowane byly 4 perony pasazerskie.

51 Windy podlegaly Zarzadowi Drog Miejskich w Warszawie.



nieodptatng pomoc osobom niepelnosprawnym oraz 0 ograniczonej Sprawnosci
ruchowej podczas wsiadania i wysiadania do lub z pociagu WKD®2. Warunkiem jej
otrzymania bylo powiadomienie przewoznika o takiej potrzebie przynajmniej
na 24 godziny przed planowang godzing odjazdu pociggu z danej stacji lub
przystanku. W okresie objetym kontrolg potrzebe takiej pomocy zgloszono tgcznie
dziewie¢ razy (trzykrotnie w 2018 r., pieciokrotnie w 2019 . i jeden raz w 2020 1.).
Naczelnik WE wyjasnit m.in., ze w latach 2018-2020 (I pét.) cyklicznie w dni robocze
udzielano pomocy rodzicom niepeinosprawnego dziecka (ok. 90 razy rocznie).
Rodzicom dziecka Spotka przekazata numer telefonu do pracownikow ochrony,
bezposrednio odpowiedzialnych za udzielenie takiej pomocy.
(akta kontroli, tom | str. 54-59; 63-67; 163; 166; 175; 178; tom Il str. 478-480; tom ||
str. 254; 258-206; 296; 302-336):

2.3. Eksploatowane przez WKD w latach 2018-2020 (I pét) EZT nie byly
wyposazone w defibrylatory serca. Zarzad wyjasnit m.in., ze, $redni czas przejazdu
pociggéw miedzy przystankami na lini WKD wynosi 3 min., a oczekiwanie
na pogotowie ratunkowe trwa ok. 15 min. W przypadku, gdy prowadzacy pociag
zostal poinformowany o zlym samopoczuciu pasazera lub zauwazyt niepokojacq
sytuacje na peronie informowat o tym fakcie dyzumego ruchu®3, ktory zobowigzany
byt do powiadomienia pogotowia ratunkowego oraz ustalenia dalszego

postepowania z kierujagcym pojazdem kolejowym WKD.
(akta kontroli tom Il str. 478-480, tom Il str. 338-343)

2.4, Wszystkie eksploatowane przez WKD pasazerskie pojazdy kolejowe
wyposazono w system monitoringu wizyjnego, umozliwiajacy prowadzacemu pojazd
obserwacje szlaku oraz obrazu z kamer umieszczonych wewnafrz i z boku pojazdu,
a takze zapis obrazu z kamer na rejestratorze. Przewoznik zapewniat rowniez
ochrone oséb i mienia oraz utrzymanie na liniach kolejowych porzadku w oparciu
0 uslugi realizowane przez wyspecjalizowany podmiot zewnetrzny54. Ochrona
fizyczna dziatata z wykorzystaniem punktéw ochrony stacjoname;js® oraz mobilnego
patrolu ochrony, dozorujacego linie, obiekty i pracownikow WKD, w szczegoinosci

osoby prowadzace pojazdy kolejowess.
(akta kontroli tom | str. 63-67; 163; 165; 167; 174; 177; 192; 226; tom IIl str.: 225;
227: 229, 231; 234; 236; 240; 245; 249; 251; 261-268; 337, 344-382)

2.5. Eksploatowane przez Przewoznika EZT wyposazono réwniez w systemy
ogrzewania, wentylacji i klimatyzacji, system rozgloszeniowys’, awaryjnego
powiadamiania maszynisty ,SOS", urzadzenia i $rodki przeciwpozarowe oraz
stuzace do ewakuacji pasazerowse. Przedmiotowe systemy i wyposazenie podlegaty
cyklicznym przegladom®®, a w przestrzeni pasazerskiej eksploatowanych EZT
monitorowano jako$¢ powietrza®0, Za kontrole zabezpieczenia pojazdéw kolejowych
w sprzet przeciwpozarowy odpowiadat inspektor BHP.

52 Zasady udzielania asysty uregulowano w § 11 Regulaminu przewozu osob, rzeczy i zwierzat pt. Pomoc i wsparcie udzielane
osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczonej sprawno$ci ruchowsj.

53 Dyzurny Ruchu to prowadzacy ruch na linii kolejowej.

s Umowa nr WKD10/022-7/2017 z 15 marca 2017 r. oraz umowa nr WKD10-022-6/2019 z 22 maja 2019 r.

5 Na stacji Warszawa Srédmiescie WKD oraz przystanku osobowym Warszawa Ochota WKD.

5% Qchrona fizyczna podejmowata interwencie na wezwanie Dyspozytury, Dyzurnego Ruchu lub Maszynisty, jak rowniez
na skutek zgloszen od podréznych w przypadku aktéw wandalizmu | zagrozenia zycia.

57 System umozliwiajacy przekazywanie pasazerom komunikatow glosowych (mikrofon, go$niki).

% Czyli. czujniki dymowe, gasnice, uchwyty awaryjnego otwierania drzwi oraz oznaczone okna awaryjne wraz
z zamontowanymi w ich sasiedziwie miotkami bezpieczenstwa stuzacymi do ich wybicia w przypadku takiej potrzeby.

5 Zgodnie z Procesem utrzymania w sprawnosci taboru kolejowego Procedury PU.1 System utrzymania taboru kolejowego oraz
zgodnie z wymaganiami DSU wlasciwej dia kazdego typu pojazdu kolejowego eksploatowanego przez WKD, w ramach
przegladow weryfikowano m.in. sprawnos$¢ poszczegdinych systeméow oraz waznosé legalizacji wyposazenia, podlegajgcego
okresowemu sprawdzeniu, w tym wyposazenia p.poz.

6 Zgodnie z Instrukcja zapewnienia jakosci powietrza wersja 1/PP.1/2017 z 11 kwietnia 2017 zmieniong 19 sierpnia 2019 .
Monitoring prowadzono 4-krotnie w 2018 ., 4-krotnie w 2019 r. i 2-krotnie 2020 r. {| pét.) i nie wykazat on nigprawidtowosci.
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Zapewniono rowniez utrzymanie czystosci i wiasciwego stanu technicznego
eksploatowanych EZT, w tym przedziatdw i miejsc dla pasazerow®!, zlecajac
wykonanie tych ustug podmiotom zewnetrznyms2. Wykonanie tych prac

potwierdzano protokotami zdawczo-odbiorczymi.
(akta kontroli tom | str. 54-59, 63-67; 178; 190; 258-349, tom [Il str. 22-44; 220-252;
261-268; 281-282; 285, tom 1V str. 1-58)

Spotka prowadzita w ukiadzie miesiecznym monitorowanie liczby przewozonych

pasazerow oraz dostosowywata rozktady jazdy do zapotrzebowania.
Naczelnik WE wyjaénit m.in., Ze monitorowanie frekwenciji odbywato sig m.in. przy
uzyciu zainstalowanych w pojazdach systemow zliczania podréznych oraz przy
wsparciu systeméw monitoringu stacji i przystankéw osobowych do wyrywkowej

wizualnej weryfikacji wymiany podréznych na wybranych obiektach.
(akta kontroli tom | str. 54-59; tom Il str. 82-85; 101; 143; 186, tom Il str. 228; 245-
246; 261-268; tom IV str. 1; 59-60; 71-72)

W latach 2018-2020 (I pét.) do WKD wplynelo ogdtem 213 skarg i 60 wnioskow,
w tym w zakresie: czystosci pojazdu (jedna skarga na nieprzyjemny zapach
W pociggu), niesprawnego systemu ogrzewania i klimatyzacji w pociggu (32 skargi
i siedem wnioskow), zatloczenia w pociggach (dziewig¢ skarg), innych, zwigzanych
z poprawg bezpieczeristwa lub komfortu podrozy (41 skarg® oraz 33 wnioskié4).
Za zasadne uznano 33 skargi w 2018 r., 37 w 2019 r. oraz 13 w 2020 r. Skargi
zasadne zatatwiano przez udzielenie pasazerom odpowiedzi wyjasniajace]
| przeproszenie, po wyjasnieniu i usunigciu nieprawidtowosci w dziatach
odpowiedzialnych za dany obszar oraz pouczenie lub wyciagniecie konsekwencii
wobec oséb odpowiedzialnych.

(akta kontroli tom Il str. 381-382; tom |V str. 41; 74)

2.6. Zagadnienia dotyczace stanu technicznego i czystosci pociagow byly
przedmiotem kontroli zewnetrznych®® oraz wewnetrznych®s, ktére nie wykazaty

nieprawidiowo$ci w badanym zakresie.
(akta kontroli tom | str. 63-67; 166; 179; 192; tom Il str. 342-475; 478-480; tom ||
str. 381-382; tom IV str. 40-41; 74; 77-83)

61 Wykonawcy obowigzani byli do $wiadczenia uslugi czyszczenia m.in. zgodnie z Regulaminem czyszczenia pojazdow
kolejowych, ktory okreslat zakresy i warunki wykonywania czyszczen w rodzaju: czyszezenie pobiezne na stacjach Grodzisk
Mazowiecki Radonska i Warszawa Sradmiescie WKD, czyszczenie codzienne w czasie Zjazdow pociagéw w godzinach
wieczornych i nocnych, czyszczenie okresowe (miesigcznie) oraz wykonywane w sytuacjach szczegélnych czynnosci
dodatkowych takich jak: dezynfekcja, dezynsekcja, deratyzacja, czyszczenie szyb okignnych wraz z ramami z zewnafrz,
usuwanie graffiti z pojazdéw kolejowych. Decyzje jaki rodzaj czyszczenia powinien mie¢ migjsce podejmowat rewident po
sprawdzeniu stanu czystosci kazdego skladu wjezdzajacego na stacjg postojowa, Wykonanie ustugi, po uprzednim
sprawdzeniu jakosci wykonania czyszczenia, potwierdzane bylo protokolem zdawczo-odbiorczym.

62 Umowy nr WKD10/022-13/2017 z 27 kwietnia 2017 r. i nr WKD10-0224/2019 z 2 kwietnia 2019 r. z dnia.

3 Skargi: w 2018 r. osiem na maszynistow za odjazd pociagu i pozostawianie podrdznych na peronie oraz jedna na
nieodpowiednie zachowanie kontrolera; w 2019 r. osiem na nieodpowiednie zachowanie kontrolera, jedna na brak oswietlenia
na stacji Warszawa Ochota, sze$¢ na maszynistow za odjazd pociagu i pozostawianie podroznych na peronie, trzy na brak
informacii podczas awarii pociagu, dwie na niestosowne zachowanie maszynistow w stosunku do osoby niepelnosprawnej,
dwie na brak $wiatet podczas wykonywanych manewrow; w 2020 (| pdt) jedna dotyczyla automatycznego otwierania drzwi
w zwigzku z koronawirusem, jedna spozycia alkoholu przez kontroleréw, jedna zbyt glosnych komunikatow, dwie braku
maseczek u kontroleréw podczas kontroli biletow, jedna nieodpowiedniego zachowania kontrolera, dwie pozostawienia przez
maszyniste podréznych na przystanku, dwie braku maseczek u podréznych.

8 M.in. wnioski dotyczyly: w 2018 r. braku toalet w pociggu, przejazdu podroznej z psami bez kagancow;
w 2019 r. zamocowania uchwytow do trzymania, rozmowy maszynisty przez telefon podczas jazdy, uciazliwych pasazerow,
przyciskow otwierania drzwi, zajmowania migjsc siedzacych przy drzwiach wejsciowych; w 2020 (I pot) automatycznego
otwierania drzwi w zwigzku z koronawirusem, usuniecia drzewa, wygtaszania w pociggach komunikatow o zagrozeniu
koronawirusem, trzy o przywrocenie rozkladu jazdy w dni powszednie w zwiazku z koronawirusem i zattoczeniem.

8 W 2018 r. dwie kontrole UTK (wystapienie pokontrolne nr TO1.501.25.2018.6.AN i TO1.501.43.2018.9.MG) i dwie kontrole
Urzedu Marszaltkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego w Warszawie (protokoly z 15 stycznia i z 15 maja 2018 1.). W 2019r.
dwie kontrole UTK (wystapienie pokontrolne nr TO1.501.54.2019.10.MG i protokét kontroli T01.501.11.2019.8.MG). Wszystkie
kontrole UTK wykazaly, 2e: pojazdy kolejowe byly czyste na zewnatrz i wewnatrz, zapewniono odpowiedni standard czystosci,
pojazdy posiadaly sprawne o$wietlenie, a klimatyzacja i ogrzewanie byty sprawne.

s6 Zagadnienia kontrolowane przez WE WKD w ramach ww. 102 kontroli doraznych dotyczacych utrzymania i eksploatacji,
prowadzonych w czasie jazd kontrolnych.
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2.7. W calym okresie objetym kontrolg w WKD obowigzywata procedura
postepowania w przypadku wystapienia zagrozen oraz sytuacji kryzysowych
na stacjach kolejowych i innych budynkach zarzadzanych przez WKD®’, ki6ra
regulowata m.in. postepowanie pracownikow Przewoznika oraz ochrony stacji
kolejowej w przypadku wystapienia zagrozenia epidemiologicznego®.. Zgodnie
z procedurg w przypadku stwierdzenia zagrozenia lub mozliwosci jego powstania
pracownicy zobowigzani byli niezwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie: dyspozyture
WKD, Straz Ochrony Kolei, ochrone stacji kolejowej oraz inne wtasciwe stuzby, takie

jak pogotowie ratunkowe i policja.
(akta kontroli; tom | str. 63-67; 84-133)

Naczelnik WE wyjasnit m.in., ze w zwigzku z wystapieniem w 2020 r. stanu
zagroZenia epidemicznego, a nastepnie epidemii, decyzje o wykonaniu postanowien
rzadu oraz dostosowaniu zasad i zakresow informaciji dla pasazeréw podejmowane
byly na cyklicznych posiedzeniach Zespolu ds. zarzadzania kryzysowego
powigkszonego 0  przedstawicieli wszystkich komérek organizacyjnych

i samodzielnych specjalistow.
(akta kontroli tom | str. 63-67; tom Il str. 381-382)

Na spotkaniu przedstawicieli wszystkich komoérek organizacyjnych i samodzielnych
specjalistow Spotki w dniu 24 marca 2020 r. zatwierdzono do stosowania Procedure
postepowania w razie podejrzenia zarazenia chorobg szczegdlnie niebezpieczng
i wysoce zakazng, w ktorej uregulowano m.in. kwestie powiadamiania stuzb
alarmowych, w tym Pogotowia Ratunkowego o podejrzeniu zarazenia osoby
przebywajacej na obszarze kolejowym lub w pociagu WKD, zasady przekazania
takiej osoby ww. stuzbom oraz zasady zapewnienia w ww. sytuacji bezpieczeristwa
pracownikom WKD i osobom postronnyms®, Procedura wprowadzita obowigzek
powiadomienia, za pomocg $rodkéw komunikacji elektronicznej, o wystapieniu ww.
sytuacji UTK oraz Centrum Zarzadzania Kryzysowego Urzedu Marszatkowskiego
Wojewodztwa Mazowieckiego. Spotka zorganizowata punkty odkazania, ograniczyta
moZliwos¢ dostepu do przyciskow dla podréznych oraz wprowadzita catkowite
odkazanie pociagdw podczas przegladéw technicznych i mycie wszystkich ogolnie
dostepnych opar¢, siedzen, poreczy po kazdym zakorczonym kursie pociggu.
Na monitorach informacji pasazerskiej w pociagach jak i na peronach informowano
o obowigzujacych obostrzeniach w zwiazku ze stanem pandemicznym.
W pojazdach wygtaszane byly komunikaty dotyczace zapewnienia bezpieczenstwa

pasazerow.
(akta kontroli tom | str. 63-67; 82-85; tom |I| str. 261-268; tom IV str. 84-133)

2.8. W okresie epidemii, zgodnie z obowigzujacymi przepisami prawa, WKD
ograniczyto liczbe podréznych odbywajacych przejazd w pociggach: od 24 marca
2020 r do 31 maja 2020 r. do 62 pasazerow w EZT typu 33WE oraz
do 82 pasazeréow w EZT typu 39WE°, natomiast od 18 maja 2020 r. do 30 czerwca
2020 r. do 150 pasazerow w EZT typu 33WE oraz do 152 pasazerow w EZT typu
39WE”. Na drzwiach pojazdéw oraz w ramkach informacyjnych wewnafrz

€7 Procedura przyjeta uchwalg Zarzadu nr 40/2016 z 24 maja 2016 1.

68 Rozumianego jako wystepowanie choréb zakaznych powodujace wprowadzenie przez organy sanitame zakazow wstepu lub
ograniczen w poruszaniu sie. )

6 Procedura nakazywala m.in. w tym zabezpieczenie przed osobami postronnymi miejsca gdzie przebywata osoba podejrzana
o zarazenie, a w przypadku kontaktu z ta osobg lub przedmiotami, z ktorymi mogta mie¢ ona stycznos¢, stosowanie przez
pracownikéw $rodkow ochrony indywidualnej; WKD zapewnialo pracownikom narazonym na pracg w strefie zagrozonej
pakiety ochronne (ubrania ochronne, maski ochronne, rekawiczki jednorazowego uzytku itp.).

70 Zgodnie z § 1 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Zdrowia z 24 marca 2020 r. zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie ogloszenia
na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej stanu epidemii (Dz. U. 2020 poz. 522) $rodkami publicznego transportu zbiorowego
mozna bylo przewozié, w tym samym czasie, nie wigcej osob, niz wynosi polowa migjsc siedzacych, kidrych
w EZT typu 33WE byto 124, a w EZT typu 39WE — 164.

71 Zgodnie z § 16 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia Rady Ministrow z 16 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okreslonych ograniczen,
nakazoéw i zakazow w zwigzku z wystgpieniem stanu epidemii (Dz. U. 2020 poz. 878) $rodkami publicznego transportu
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

przedziatéw pasazerskich zamieszczono informacje o liczbie dostepnych miejsc
siedzacych i stojacych w danym pojezdzie oraz o koniecznosci zachowania
dystansu pomiedzy pasazerami i zajmowania co drugiego miejsca siedzgcego.
W celu obnizenia zapelnienia pojazdow do warto$ci okreSlonych w przepisach
od 21 marca 2020 r. wprowadzono specjainy rozktad jazdy, ktéry nastepnie
dwukrotnie modyfikowano na podstawie danych o frekwencji’2. Od dnia 24 marca
2020 r. Spotka prowadzita codzienne monitorowanie’® i raportowanie do Prezesa
UTK danych o éredniej procentowej frekwencji pasazerow w pociggach
uruchomionych w  poprzedniej dobie z wyszczegolnieniem  porannego
i popotudniowego szczytu przewozowego’.
(akta kontroli tom | str. 54-59; tom |l str. 82-85; tom |l str. 261-268; tom IV
str. 102-133)

W dziatalnoéci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidiowosci.

Najwyzsza izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez Spotke zadan
w zakresie wyposazenia taboru pasazerskiego w $rodki techniczne stuzace
bezpieczenstwu i komfortowi przewozu pasazeréw oraz skuteczne wdrozenie zasad
realizacji przewozow pasazerskich w okresie epidemi.

3. Wykonywanie zadan w zakresie pozyskiwania Srodkow
na dofinansowanie zakupéw nowego lub modernizacje
posiadanego taboru pasazerskiego.

3.1. W badanym okresie Spotka, dzieki samodzielnej realizacji procesu utrzymania
sprawnosci taboru kolejowego, posiadata aktualne informacje odnosnie wieku
i stanu technicznego eksploatowanych pojazdéw. Na tej podstawie w 2020 r.
przewidziano, w ramach okresowej naprawy pigtego poziomu utrzymania (P95),
modernizacje systemu informacji pasazerskiej, monitoringu, uktadu sterowania oraz
czuwaka aktywnego’ jednego EZT78. W zwigzku z wystapieniem stanu epidemil
przedsigwzigcie to przeniesiono do realizacji na kolejne lata. Ponadto, w okresie
listopad 2018 r.— maj 2019 r., na zlecenie WKD przeprowadzono modyfikacje syren
pneumatycznych (makrofondw) wszystkich eksploatowanych EZT?7 za taczng kwote
39,6 tys. zt.

zbiorowego mozna bylo przewozi¢, w tym samym czasie, nie wigeej 0sob niz 30% wszystkich miejsc siedzacych i stojacych,
ktorych w EZT typu 33WE bylo 500, a w EZT typu 39WE - 505, przy czym polowa miejsc siedzacych musiata pozosta¢ wolna.
Od 1 czerwca obowiazywalo rozporzadzenie Rady Ministréw z 29 maja 2020 r. w sprawie ustanowienia okreslonych
ograniczef, nakazow i zakazow w zwiazku z wystapieniem stanu epidemii (Dz. U. 2020 poz. 964). Zgodnie z § 17 ust. 1 pkt 2
ww. rozporzadzenia srodkami publicznego transportu zbiorowego mozna bylo przewozié, w tym samym czasie, nie wigcej
osob, niz wynosi: a) 100% liczby miejsc siedzacych albo b) 50% liczby wszystkich miejsc siedzacych istojgcych, przy
jednoczesnym pozostawieniu w $rodku transportu albo pojezdzie co najmniej 50% miejsc siedzacych niezajetych. WKD
utrzymala ograniczenia w liczbie miejsc dostepnych dla pasazerow wynikajgce z ww. rozporzadzenia Rady Ministrow z 16
maja 2020 r.

72 W migjsce Rozkladu jazdy pociagéw WKD obowiazujacego od 15 grudnia 2019 r., wprowadzono Specjalny rozkiad jazdy
pociagéw WKD z 21 marca 2020 r., kidry zmodyfikowano 11 kwietnia 2020 r. i 4 maja 2020 r. Od 18 maja 2020 r. WKD
przywrocilo standardowy rozkiad jazdy, utrzymujge jednoczesnie do odwolania, bigzace monitorowanie i raportowanie do
Prezesa UTK stanu zapelnienia pociagéw uruchamianych na linii WKD w celu podjecia dalszych decyzji w zakresie modyfikaji
oferty przewozowej.

73 M.in. przy uzyciu systemow zliczania podroznych zainstalowanych w pojazdach oraz zewngtrznych systeméw monitorowania
stacji i przystankow osobowych gromadzono informacje o liczbie przewiezionych pasazerow przez kazdy pojazd kolejowy
wyposazony w pokladowy system zliczania podroznych. Dane byly analizowane i weryfikowane pod katem ustalonego
w danym przedziale czasowym limitu zapetnienia wyrazonego w procentowym udziale normatywnej liczby miejsc siedzacych
i stojacych, okreslonej w dokumentacji technicznej danego typu pojazdu.

74 Obowiazek ten natozyt Prezes UTK pismem nr DPP.610.3.2020.1.KK z 24 marca 2020 r. i o tego dnia WKD rozpoczgla
przesytanie gromadzonych danych i informacji na wskazany adres email.

75 Przewidywana warto$¢ inwestycji - 500 tys. zt netto.

76 Dotyczy uprzednio wylgczonego z eksploatacii pojazdu nr EN95-01 typu 13WE.

77 Syreny przed modyfikacjg spetnialy wymogi normy TS| (Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci), ustalajacej poziom
dawigku w odleglosci od zrédta na poziomie od 115 do 123 dB. W zwiazku z wnioskami kierowanymi do Spotki oraz Prezesa
UTK przez mieszkancow miejscowosci lezacych wzdluz liniit WKD dokonano obnizenia poziomu natgzenia dzwigku o 3dB.
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(akta kontroli tom | str. 63-67; 258-349; tom Il str. 217-276; 476-480; tom [ll str. 22-
44; 220-252; 403; 411; 435)

Zakup w 2012 i 2016 r. nowego taboru pasazerskiego, tj. 14 EZT typu 33WE oraz
szesciu typu 39WE wspdtfinansowano odpowiednio: ze $Srodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Mazowieckiego 2007-201378 oraz ze $rodkéw Szwajcarsko-Polskiego
Programu Wspdtpracy™. Ponadto w 2017 r. WKD podjefa dziatania zmierzajace
do zwigkszenia przepustowosci jednotorowego szlaku na linii nr 478. 30 wrzeénia
2019 r. Spotka podpisata umowe na dofinansowanie projektu ze $rodkow Funduszu
Spojnosci Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-20208". Natomiast w ramach perspektywy finansowej 2021-2027
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego WKD zaktada
zakup taboru kolejowego, przeznaczonego do eksploatacji na liniach poddanych
rozbudowie.82

(akta kontroli, tom | str. 63-67; tom || str. 104-108; 147-152; 191-195; tom Il str.
260; 411; 430-435)

3.2. W okresie objetym kontrolg na liniach WKD odnotowano facznie
14 wypadkows3 i trzy incydenty. Zadne z tych zdarzen nie bylo wynikiem zlego stanu
technicznego eksploatowanych przez WKD pojazdéw kolejowych. Do o$miud
z ww. wypadkéw doszio na przejazdach kolejowo-drogowych z winy kierowcow
pojazdow drogowych, pie¢® polegato na najechaniu pojazdu kolejowego na osoby
znajdujace sie¢ na torze w sposéb nieupowazniony a jeden byt zwigzany
z wypadnieciem pasazera z pojazdu kolejowego®. Natomiast incydenty byly
zwigzane przewrdceniem na tor ogrodzenia i z zerwaniem sieci trakcyjnej przez
powalone drzewa. Sposréd ww. pojazdy kolejowe WKD braly bezposredni udziat

i ulegty uszkodzeniu jedynie w zdarzeniach na przejazdach kolejowo-drogowych.
(akta kontroli, tom Il str. 403-410)

Zastepca Naczelnika WE wyjasnit m.in., Zze w okresie objetym kontrolg na liniach
WKD miaty miejsce dwa zdarzenia pociggéw osobowych z dzikimi zwierzgtami.
W obu przypadkach nie doszlo do zatrzymania ani uszkodzer pojazdow kolejowych,

w zwigzku z czym nie podejmowano zadnych dziatan.
(akta kontroli, tom Il str. 384)

W ww. okresie na przejazdach kat. D doszlo 1acznie do czterech zdarzen, w wyniku
ktorych uszkodzone zostaly kolejowe pojazdy pasazerskie WKD, w tym jedend

78 Projekt pn. Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do obslugi polaczen regionalnych na linii WKD w Warszawskim Obszarze
Metropolitalnym, zakoriczony 19 wrzesnia 2013 r.

7 Projekt KIK/22 pn. Rozwdj systemu publicznego transportu pasazerskiego w aglomeraciji warszawskiej poprzez zwigkszenie
wydajnosci, niezawodnosci i bezpieczenstwa WKD, zakoficzony 31 maja 2017 r.

% |nwestycja pn. Modernizacja infrastruktury kolejowe; linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy
Lesnej do Grodziska Mazowieckiego, ujeta w Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030 r. pod pozycjg D.10.
Rozbudowa i modernizacja linii kolejowej LK 47 Budowa drugiego tom od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego
w obszarze pn. Przestrzen i Transport.

81 Projekt nr POIS.04.02,00-00-0038/18 o szacowane] wartosci 107 942,7 tys. zt brutto.

& Projekt o roboczej nazwie Modermizacja infrastruktury kolejowej linii WKD na szlaku od stacji Warszawa Sradmiescie WKD do
stacji Podkowa Gléwna WKD wraz z zakupem nowych jednostek taborowych skiada sie z pigciu komponentow,
w ramach ktorych komponent zwigzany z taborem kolejowym obejmuje w latach 2024-2025 zakup trzech nowych EZT
o szacunkowej wartosci 64,6 min zt brutto.

83 Brak wypadkow powaznych.

# Kategoria B21 - Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyng drogowa, maszyne rolnicza lub odwrotnie
na przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg Swieting
i bez rogatek (kat. C).

& Kategoria B34 - Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-
drogowymi lub przej$ciami na stacjach i szlakach, tzw. wtargniecie na tory.

8 Kategoria B35 - Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadnigcie z pociagu, pojazdu
kolejowego, silny dojazd lub gwaltowne hamowanie pojazdu kolejowego).

8 Zdarzenie drogowe z dnia 16.10.2018 r. z udzialem pojazdu EZT EN97-014 oraz samochodu osobowego — koszt naprawy

4446 zt,
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w 2018 r., dwat w 2019 oraz jedens® w 2020 r. Laczny koszt napraw pojazdow
kolejowych wyniost 14,8 tys. zt i we wszystkich przypadkach zostat pokryty
z ubezpieczenia OC sprawcy wypadku (kierowcy samochodu osobowego).
W wyniku zdarzenia drogowego z dnia 18.11.2019 r. WKD zwrbcita sig do zarzadcy
drogi z informacjg o potrzebie ustawienia brakujacych znakow drogowych.

(akta kontroli, tom IIl str. 385-402)

~ Stwierdzone W dziatalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
nieprawidiowosci nie stwierdzono nieprawidtowosci.

OceNaczasTKOWA  Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez WKD zadan
w zakresie pozyskiwania $rodkéw na dofinansowanie zakupéw nowego lub
modernizacje posiadanego taboru pasazerskiego.

osszzr 4, Wykonywanie zadan w zakresie wykorzystywania
wskazan urzadzenia dSAT w sposob zapewniajacy
bezpieczne prowadzenie  pasazerskich przewozow
kolejowych.

Sieci linii WKD nie wyposazono w urzadzenia dSAT, w zwigzku z brakiem
obowigzku montazu urzadzen dSAT dla predkosci szlakowej pociggow ponizej 60
km/h, a dla predkosci od 80 do 100 km/h obowigzek dotyczy rozmieszczenia
urzadzen wykrywajacych nadmierna temperature fozysk osiowych oraz nadmiema
temperature obreczy (klockéw hamulcowych) i tarcz hamulcowych co 80 km (+ 20),
a najdtuzszy tor sieci kolejowej WKD (tor nr 1 na szlaku Warszawa Srodmiescie —
Grodzisk Mazowiecki Radonska) ma diugo$¢ 32,7 km.

(akta kontroli, tom | str. 54-59; 63-67)

5. Wykonywanie zadan w zakresie zapewnienia wiasciwych

OBSZAR kwalifikacji oraz prawidlowego wykonywanie zadan przez
maszynistow pociagéw pasazerskich i pracownikéw
druzyn konduktorskich.

51. W okresie objetym kontrolg kwestie dotyczace wymaganych kwalifikacji,
obowigzkow i uprawnien zatrudnionych w Spotce oséb prowadzacych pojazdy
kolejowe, regulowaly:

— Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego, elektrycznego i spalinowego WKD
T-1% m.in. w zakresie kwalifikacji, wymogow zdrowotnych, zakresu pracy oraz
obowigzkow i uprawnier 0séb prowadzacych pojazdy kolejowe,

— Regulamin pracy®’ m.in. w zakresie podnoszenia kwalifikacji, obowigzkow
pracownikéw i pracodawcy, BHP (w tym czestotliwosci badan lekarskich,
okresowych szkolen BHP, obowiazkow pracownikow w zakresie ochrony
przeciwpozarowej, odpowiedzialnosci bezposrednich przelozonych oraz czasu
pracy osob prowadzacych pojazdy kolejowe);

— Zakfadowy ukfad zbiorowy pracy dla pracownikow SpotkP? m.in w zakresie
kwalifikacji wymaganych na stanowisku osoby prowadzacej pojazd kolejowy
(w tym wyksztalcenia, egzaminu, specjalizacji, stazu pracy), szkolenia

8 Zdarzenie drogowe z dnia 14.01.2019 r. z udziatem pojazdu EZT EN97-007b oraz samochodu osobowego — koszt naprawy
3400,56 zt oraz zdarzenie drogowe z dnia 18.11.2019 r. z udzialem pojazdu EZT EN97-003a oraz samochodu osobowego —
koszt naprawy 1785,86 zt.

# Zdarzenie drogowe z dnia 09.03.2020 r. z udzialem pojazdu EZT EN100-03 oraz samochodu osobowego — koszt naprawy
522712 2.

% Sprowadzona uchwala Zarzadu nr 78/2010 z dnia 09.11.2010 r.

91 Regulamin pracy z 10 listopada 2008 r. ze zm. (obowiazujacy od 11 listopada 2008 r.).

92 Tekst ujednolicony z 30 sierpnia 2016 r.
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i doskonalenia zawodowego, czasu pracy oraz obowigzkow pracodawcy
i pracownika.

Zastepca Naczelnika WE wyjaénit m.in., ze w pociagach pasazerskich WKD
funkcjonujg jednoosobowe druzyny trakcyjne (tylko osoba prowadzaca pojazd

kolejowy), nie ma druzyn konduktorskich.
(dowdd akta kontroli, tom | str. 249; tom il str. 88-134)

5.2. Zgodnie z Regulaminem organizacyjnym WKD za biezacy nadzor nad
posiadaniem przez maszynistow odpowiednich kwalifikacji i spetniania innych
wymagan odpowiadaly:

— WE: podnoszenie kwalifikacji przeprowadzanie szkoler) okresowych i egzaminow
zgodnie z obowigzujacymi przepisami,

— Wydziat Spraw Pracowniczych: nadzér nad aktualnoscig badan lekarskich,
kierowanie pracownikow na tzw. szkolenia miekkie i szkolenia zawodowe,
pozwalajace na uzyskiwanie uprawnien do wykonywania zawodow kolejowych,
wtym wnioskowanie o powolanie komisji egzaminacyjnych, wystawianie
odpowiednich dokumentéw oraz kierowanie pracownikéw do szkdt w celu
podwyzszenia kwalifikacii,

— Kontroler ds. trakcji: nadzor nad posiadaniem (w czasie pracy) wymaganych
dokumentéw przez osoby prowadzace pojazdy kolejowe,

— Instruktor ds. ruchu i zespotow maszynistow: nadzér w zakresie egzamindw

okresowych.
(dowad akta kontroli, tom | str. 122-157; tom Il str. 135-142)

Dziatajace w ramach WE zespoly kontroleréw ds. ruchu i ds. trakcji przeprowadzaty
cykliczne kontrole nad posiadanymi w czasie pracy dokumentami przez osoby
prowadzace pojazdy kolejowe, a instruktorzy ds. trakcji sprawowali nadzor nad
aktualnoscig egzamindéw tych osob. Natomiast pracownicy Wydzialu Spraw
Pracowniczych  nadzorowali posiadanie prawa kierowania, upowaznien
do wykonywania czynnoéci na stanowisku prowadzgcy pociggi lub pojazdy
kolejowe, aktualno$cig badan lekarskich oraz innych dokumentéw znajdujacych sie
w teczkach personalnych np. wymagane o$wiadczenia. W okresie objetym kontrolg
w WKD przeprowadzano cykliczne kontrole dokumentéw posiadanych (w czasie
pracy) przez osoby prowadzace pojazdy kolejowe oraz monitorowano aktualnos¢
badan lekarskich i egzaminow. W analizowanym zakresie nie stwierdzono
nieprawidtowosci dotyczacych dziatan podejmowanych przez ww. pracownikow.
(dowdd akta kontroli, tom Il str. 118; 137-142)

W latach 2018-2020 (I pét.) w Spotce przeprowadzono:

— dwa audyty wewnetrzne (weryfikacja zgodnosci z normg ISO 9001:2015 oraz
dokumentacjq systemu zarzadzania Spotki) | dwa audyty zewngtrzne
(przeprowadzone przez wyspecjalizowany podmiot prywatny®3), w wyniku ktorych
nie stwierdzono nieprawidtowosci.

— 102 opisane w pkt. 14. dorazne kontrole wewnetrzne, dotyczace
m.in. zapewnienia wymaganych kwalifikacji oraz prawidtowego wykonywania
zadan przez osoby prowadzace pojazdy kolejowe (pociagi pasazerskie).
Stwierdzone w ich wyniku nieprawidtowosci dotyczyly wykonywania zadan przez
osoby prowadzace pojazd opisane szczegotowo w pkt 1.5. niniejszego
wystapienia. Nieprawidiowosci dotyczacych niezapewnienia wymaganych
kwalifikaciji u tych pracownikow nie stwierdzono,

93 Audyt przeprowadzono w dniach: 29-30 listopada 2018 r. oraz 27-28 listopada 2019 r.
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— sze$é kontroli UTK® (po dwie w kazdym roku) czesciowo odnoszacych sie do
kwestii zapewnienia wymaganych kwalifikacji oraz prawidtowym wykonywaniem
zadan przez osoby prowadzace pojazdy kolejowe, ktore nie wykazaly
nieprawidtowosci dotyczacych tych zagadnien. Wyniki kontroli UTK w pozostatym
zakresie opisano w pkt. 1.5. niniejszego wystapienia.

(dowdd akta kontroli, tom | str. 252; tom Il str. 282-299; 342-475; 447, tom Il str.
143-144; 163-219)

W okresie objetym kontrolg w WKD zasady i tryb postepowania w zakresie
przestrzegania obowiazku trzezwosci regulowane byly na podstawie rozdziatu VII.
ww. Regulaminu pracy, ktry odnosit sig¢ do:

— obowigzku trzezwosci (okreslenia przypadkéow, kiedy doszto do naruszenia przez
pracownika obowigzku trzezwosci i definicji stanu nietrzezwosci),

— obowigzku niedopuszczenia do pracy (m.in. wskazania osoby odpowiedzialnej za
niedopuszczenie do pracy pracownika, w przypadku ktorego wystgpito
uzasadnione podejrzenie stawienia sig w pracy w stanie po spozyciu alkoholu
albo spozywania alkoholu w czasie pracy i udokumentowania takiego stanu),

— badania stanu nietrzezwosci (m.in. okreélenia sposobu przeprowadzania
badania, ciezaru dowodu trzezwosci, kosztow zwigzanych z badaniami
i obowigzku sporzadzenia protokotu),

— nadzoru nad przestrzeganiem obowigzku trzezwosci (m.in. okreslenia sposobu
realizacji nadzoru nad przestrzeganiem obowigzku trzezwosci i 0sdb
odpowiedzialnych za realizacje tych zadan),

— zazywania narkotykow i innych, podobnie dziatajacych S$rodkow (m.in.
wskazanie, ze przepisy dotyczace obowigzku trzezwosci majg zastosowanie
rowniez w sytuacji zazywania narkotykéw lub innych podobnie dziatajacych
srodkow odurzajacych).

Naczelnik WE wyjasnit m.in., ze w przypadku podejrzenia nietrzezwosci pracownika

zawiadamia sie policie, ktéra przeprowadza testy wykrywajace spozycie alkoholu lub

substancji o podobnym dziataniu. Ze wzgledu na brak podstaw (uzasadnionego
podejrzenia) w latach 2018-2020 (I pét.) w WKD nie wzywano w tym celu policji ani
nie przeprowadzano takich badan.

(dowdd akta kontroli, tom [l str. 120-125; 145-146)

5.3. Na podstawie dokumentacji 10 osob zatrudnionych w Spoice na stanowiskach

bezpo$rednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego i pojazdow kolejowych

(maszynistow) stwierdzono, ze spefniali oni niezbedne warunki do wykonywania

powierzonej im pracy, w szczegélno$ci posiadali:

— prawo kierowania pojazdem kolejowym (bezterminowe),

— upowaznienie do wykonywania czynno$ci na stanowisku prowadzacego pociagi
lub pojazdy kolejowe,

— aktualne orzeczenie lekarskie, potwierdzajace spelnienie wymagan zdrowotnych,
fizycznych i psychicznych,

~ egzamin kwalifikacyjny (w dwoéch przypadkach uprawnienia uzyskano przed
2018r.),

— egzaminy okresowe (w czterech przypadkach uprawnienie do prowadzenie
pojazdow obowigzywalo na podstawie egzaminu kwalifikacyjnego, tj. w okresie4
lat od jego ztozenia).

W jednym przypadku, zgodnie z art. 22ca ust. 1 pkt 1 ustawy o transporcie

kolejowym, osoba prowadzaca pojazd kolejowy zlozyta o$wiadczenie o $wiadczeniu

pracy lub ustug na rzecz wiecej niz jednego przewoznika kolejowego, zarzadcy,

% \Wystapienie pokontrolne T01.501.25.2018.6.AN; wystapienie pokontrolne T01.501.43.2018.9.MG; wystapienie pokontrolne
TO1.501.54.2019.10.MG; wystapienie pokontrolne OT1.500.2.2020.6.AM; wystapienie pokontrolne OT1.505.2.2020.PW;
wystapienie pokontrolne T02.501.4.2019.4.BS.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

Prawo zgloszenia
zastrzezen

uzytkownika bocznicy kolejowej lub przedsiebiorcy wykonujacego przewozy
w obrebie bocznicy kolejowej®s. W przypadku wszystkich objetych probg osob
prowadzacych pojazdy kolejowe w 1V kw. 2019 r. przestrzegano obowigzujacego

w Spoice czasu pracy.
(dowod akta kontroli, tom il str. 147-162)

W dziafalnosci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.
Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie wykonywanie przez WKD zadan

w zakresie zapewnienia wtasciwych kwalifikacji oraz nadzoru nad prawidiowym
wykonywaniem zadan przez osoby prowadzace pojazdy kolejowe.

IV. Uwagi i wnioski

W zwigzku z brakiem stwierdzonych nieprawidtowosci, Najwyzsza Izba Kontroli
nie formutuje uwag ani wnioskow.

V. Pozostate informacje i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwoch egzemplarzach; jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art. 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowanej przystuguje
prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. ZastrzeZzenia zgtasza si¢
do dyrektora Delegatury NIK w Warszawie.

Warszawa, 3/1, lipca 2020 r.
Najwyzsza |zba Kontroli

Delegatura w Warszawie

Kontroler DORADCA EKONOMICZNY
p.o. WICEDYREKTORA

tukasz Jarocki Delegatury Najwyzszej lzby Kontroli
: w Warszawie -

gtoéwny specjalista kontroli paristwowej pad M W,L
Wieslawa Bronisz

% W oswiadczeniu wskazano, ze przecigtna tygodniowa liczba godzin prowadzenia pojazdu kolejowego lub pociggu wynosi 30.
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