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Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce jest najwieksza organizacjy
w kraju skupiajacg ponad 4000 firm przewozowych wykonujgcych miedzynarodowe przewozy.

W odpowiedzi na Panstwo pismo z dnia 4 czerwca 2018 roku przekazujemy kilka istotnych
dla przewoznikdw drogowych informacji odnosnie parkingéw dla pojazdéw clezarowych
w Polsce.

Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce chceiatoby zasygnalizowaé
problem zwigzany z niewystarczajaca ilocig bezpiecznych parkingdw na terytorium Polski,
Od wielu lat otrzymujemy od firm przewozowych informacjg, Ze ich kierowcy nie mogg
bezpiecznie odpoczaé na parkingach w Polsce, poniewaz albo jest ich zbyt mato albo s3
niewystarczajgco bezpieczne i komfortowe dla kierowcy.

Wedtug statystyk wiecej niz 1/3 napaddw na transporty ma miejsce na parkingu podczas
postoju. Wybieranie bezpiecznych parkingdéw to jedno z najprostszych rozwigzan, jakie moga
by¢ stosowane w celu zminimalizowania ryzyka strat i kradziezy. Nadal nie ma dostatecznie
rozwinigtej infrastruktury w miejscach postojowych, wiele obiektéw nie spelnia podstawowych
wymogow bezpieczenstwa.

Odnoszac sig do Panstwa pisma informujemy, Ze popieramy powstawanie nowych
i modernizowanie starych miejsc obstugi podréznych zwlaszeza z mozliwodcig postaju
I odpoczynku dla kierowcow pojazdéw cigzarowych. Jednak kierowcy zgtaszajg nam szereg
probleméw zwigzanych z MOP-ami w ciggu autostrad i drég ekspresowych. Rozmieszczenie ich
wzdhuz wyzej wymienionych drég jest nadal nie wystarczajace i wystepuja dlugie odcinki,
na ktérych nie ma mozliwosci zadnego postoju a tym bardziej brak jest na nich stacji paliw,
toalety czy miejsca noclegowego. Wiekszo$é MOP-6w wyposazonych jest tylko w toalety
z niewielkg ilo$¢ miejsc postojowych dla pojazdéw cigzarowych. Apelujemy o ich rozbudowe
do miana parkingu bezpiecznego, na ktérym mozna odpoczad i bezpiecznie pozostawi¢ fadunek.
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Brak jest na tych parkingach stacji paliw, toalety czy miejsca noclegowego. Przewoznicy rowniez
zgtaszajg nam, Ze na MOP-ach jest niewystarczajgca ilo$¢ miejsc postojowych dla pojazdéw
ciezarowych - np. podczas okresowych zakazéw ruchu nastepuje wysokie zattoczenie zaréwno
pojazdéw polskich jak i zagranicznych.

Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce zgtasza uwagi dotyczacych
miejsc obstugi podréznych na nastepujacych odcinkach autostrad i drég ekspresowych:

- brak MOP-u na trasie 58 pomiedzy Warszawa a Biatymstokiem,

- na trasie Al z Grudzigdza do Gdanska wystepuja tylko trzy MOP-y z czego dwa
posiadajgce tylko WC,

- brak MOP-u na trasie A4 z Wroctawia do Jeleniej Gory,

- ze Szczecina do Zielonej Gory na trasie S3 wystepuja tylko trzy MOP-y w poblizu
Szczecina - na dalszej czesci drogi nie wystepuje zaden MOP,

- od Krakowa do granicy Pafistwa na trasie A4 brak MOP-u ze stacjg paliw, toaletg
i mozliwoescia noclegu, Wystepujg tylko MOP-y 2z WC,

- brak MOP-u natrasie $22/54 z Elblaga do granicy Panstwa,

- brak MOP-u na trasie S8 z Warszawy do Piotrkowa Trybunalskiego,

- brak MOP-u natrasie Al z Piotrkowa Trybunalskiego do Wioctawka,

- tylko dwa MOP-y na trasie S7 z Warszawy do Kielc z czego jeden tylko z WC.

Nalezy zauwazy¢, ze w Polsce wystepuja krétkie odeinki drég ekspresowych, na ktérych nie ma
zadnego parkingu. Nie ma tez podanej informacji do publicznej wiadomosci o planowanym
powstaniu MOP-6w na nowo budowanych autostradach i drogach ekspresowych.

Jednoczesnie informujemy, ze w innych krajach europejskich sie¢ miejsc obstugi podréznych jest
znacznie wieksza jednak nadal jest ich zbyt mato - nalezy réwniez zaznaczy¢, Ze sa one lepiej
wyposazone umozliwiajace bardziej komfortowych wypoczynek kierowey.

Z dwdch regiondw Polski otrzymaliémy uwagi w zakresie budowy i eksploatacji miejsc obstugi
podréznych (MOP) i podnoszonych w tresci pisma kwestil korzystania przez kierowcow z miejsc

obstugi podréinych, ktore sg nastepujace:

Zregionu lubelskiego:

1. Na terenie wojewddztwa funkcjonuja tylko dwa MOP-y zlokalizowane przy drodze
ekspresowej $17 po obu stronach drogi w miejscowosc Markuszow, MOP Markuszow
Pétnoc dysponuje 28 miejscami parkingowymi dla samochodéw cigzarowych (pojazdy
cztonowe, zespoly pojazddw), natomiast MOP Markuszdw Poludnie - 35 miejscami. MOP- y
dysponuja zardwno stacjami paliwowyimi jak 1 posiadajg niezbedne zaplecze sanitarne.



2. Nalezy zaznaczy¢ ze w/w MOP-y zlokalizowane na $17 sa jedynymi dostepnymi parkingami
publicznymi (darmowy parking) w ciggu catej drogi §17, ktéra w kierunku pid-wsch
prowadzi do dwdch przej$¢ granicznych, tj. Dorohusk (DK 12) oraz Hrebenne (DK 17).

3. Powyzsze skutkuje sytuacjg, ze kierowca wjezdzZajgc na teren naszego kraju droga DK 17
najblizszy MOP bedzie miat po przejechaniu blisko 190 kilometréw, a wjezdzajac na teren
Polski droga DK 12 blisko 140 kilometrow.

4, Na chwile obecng zaréwno liczba MOP- 6w jak i miejsc parkingowych na terenie
wojewddztwa lubelskiego jest niewystarczajgca. Poweduje to zajmowanie przez kierowcow
pojazddéw ciezarowych miejs¢ przeznaczonych dla samochoddw osobowych oraz miejsca
na przetadunek (dla pojazddw kontrolowanych przez Policje, ITD). Dokonujac budowy drogi
$17 w planach GDDKiA 0/ Lublin byta budowa dodatkowego miejsca odprawy podréznych
w m, Wierzchowiska - w kierunku granicy Polski.

Z regionu pomorskiego:

1, Ho$¢ miejsc parkingowych przy drogach klasy A i S jest niewystarczajaca. Coraz czesciej
obserwuje sie, ze kierowcy w celu odpoczynku  parkujg na pasach wjazdowych
i rozpedowych przy MOP-ach co powoduje zagrozenie w bezpieczelistwie ruchu drogowego,

2. Infrastruktura sanitarna jest rowniez niewystarczajaca o do$¢ stabym stanie technicznym,
niejednokrotnie niesprawna.

3. Na wszystkich autostradach ilo$é MOP-dw powinna byl podwojona - juz dzi§ jest
niewystarczajaca patrzac na przyrost pojazddw zardwno uzytkowych jak i osobowych.
Nadrogach moZnaspodziewac sie pogorszenia tej sytuacji.

4. Odnoénie pokrycia sieci drég stacjami paliwowymi jest na chwile obecng wystarczajgca
jednak nie oznacza to, Ze wraz ze wzrostem ilosci pojazdow sytuacja sie nie pogorszy
jak w przypadku samych miejsc parkingowych.

Infrastruktura parkingowa powinna speini¢ odpowiednie wymogi tak, aby kieroweca miat
warunki do spozycia positku, ewentualnej mozliwosci zakupienia Zywnosci, umycia sig,
wypoczynku, podigczenia urzadzen elektrycznych (w tym np: agregatu chiodniczego,
klimatyzacji itp.). Pojazd na takim parkingu powinien by¢ catodobowo monitorowany. Na
parkingu winny by¢ wydzielone ‘miejsca dla parkowania pojazdéw przewozacych materiaty
niebezpieczne. Infrastruktura parkingowa powinna odpowiadaé juz opracowanym ogdlnym
warunkom i rekomendacjom Miedzynarodowego Forum Transportu (ITF). Wiele lat sprawa jest
przez nas podnoszona, a obecna sytuacja w dalszym ciggu wywotuje wiele dyskusji i oczekiwan
na temat potrzebnych dziatan dotyczgcych poprawy infrastruktury parkingowej w Polsce. W
Niemczech, Francji, we Wtoszech, Anglii, Austrii I Hiszpanii infrastruktura parkingowa jest dosé
szeroko rozwinieta. Wiekszos$¢ parkingdéw przy autostradach posiada certyfikaty parkingu
bezpiecznego spelniajgce wszystkie pozadane kryteria.

Nalezy zauwazyé, ze bez wzgledu na pogode tadunek musi by¢ dostarczony na czas. Pojazdy
muszg wykonad przewozy zgodnie z przyjetymi harmonogramami. Trzeba w zwigzku z tym
inaczej zaplanowaé prace kierowcy, musi on odpoczywaé w dzient a przewdz wykonywaé



- w nocy. Tym bardziej, ze w godzinach nocnych w wielu przypadkach nie mozna wykonaé
czynnosci zwigzanych z przewozem, bowiem wiele instytucji w nocy nie pracuje, co w znacznym
stopniu utrudnia wykonanie zadania przewozowego. Wielu kierowcéw i pojazdy (dziesiatki
tysiecy) przewozac towary nie podlegajace pod wytgczenia musi w czasie obowiazywania
ograniczen przebywac na parkingach,

W Polsce znanych jest zaledwie kilkanascie bezpiecznych parkingdéw. Nie jest nigdzie
opublikowana ich lokalizacja. W okresie letnim kierowcy skarza sie, ze zakaz ruchu
obowigzujacy na terytorium Polski w okre§lone godziny wymuszajacy postéj na parkingu,
w konsekwencji powoduje ich ogromne zmeczenie. W Polsce nie ma wystarczajacej iloéci
bezpiecznych parkingéw umozliwiajacych odpoczynek kierowcy w  klimatyzowanym
pomieszczeniu, a praca urzadzenia klimatyzacyjnego w pojezdzie przez caly okres postoju
na parkingu jest niemozliwa. Kierowcy twierdza, ze duzo bardziej komfortowy jest pobyt
w kabinie podczas kierowania pojazdem, bowiem wtedy pracuje urzadzenie klimatyzacyjne.
Ta sytuacja przektada si¢ na powazne zagrozenie bezpieczeristwu ruchu drogowego.

Zrzeszenie Miedzynarodowych PrzewoZnikéw Drogowych w Polsce juz wystepowalo
do wlasciwego Ministra Infrastruktury z proéba o zainstalowanie na juz wybudowanych
* parkingach pomostéw, ktére umozliwiatyby bezpieczne odéniezanie pojazdéw ciezarowych i ich
przyczep. Polskie prawo naktada na kierowcéw obowigzek odéniezania, a za jego brak groza
mandaty karne. Brakuje jednak mozliwodci technicznych realizacji tego obowiazku
w odniesieniu do duzych pojazdéw, czyli odpowiedniego wyposazenia parkingéw.

ZMPD otrzymuje od kierowcéw i firm przewozowych informacje o catkowitym braku pomostéw
umozliwiajgcych kierowcom od$niezanie dachu pojazdéw cigzarowych lub usuniecie z nich lodu
na parkingach na wszystkich gtéwnych szlakach komunikacyjnych na terytorium Polski.
Bezpieczne poruszanie sig po drogach krajowych w gtéwnej mierze zalezy od kierowey. Zimowy
okres i padajgcy $nieg powoduje zaleganie $niegu i tworzenie sig brytlodu na dachach pojazdéw
cigzarowych i przyczepach. Usuwanie $niegu z pojazdu jest obowiazkiem kierowcy, niestety
w Polsce kierowca cigzardwki, bedgcy w drodze, nie ma mozliwoéci tego obowiazku spetnié.

W wielu pafstwach europejskich pomosty do od$niezania wystepuja powszechnie.
Dla przyktadu: w Niemczech wydawane sa broszury informujace o Koniecznoéci odéniezania
dachu, ale réwnoczes$nie dostepna jest lista parkingéw, ktdre sg wyposazone w odpowiednie
rampy. W Polsce, mimo ogromnych inwestycji drogowych ostatnich lat, pomostéw nie ma.
Nie rozumiemy - dlaczego. Koszty ich zainstalowania sa niewielkie wobec poteznych budzetow

inwestycji drogowych.

Dodatkowo chcielibysmy poinformowa¢, Ze istnieje miedzynarodowa aplikacja Trans-park
(dostepna bezptatnie po zalogowaniu na stronie www.iru.org), przeznaczona dla przewoznikow
oraz kierowcdéw. Utworzona przez IRU (International Road Transport Union) razem z ITF
(International Transport Forum) we wspélpracy z krajowymi stowarzyszeniami przewoznikéw
drogowych., Trans-park oferuje m.in. funkcje wyszukiwania bezpiecznych parkingéw
od Kazachstanu do Portugalii, planowanie trasy podrézy od miejsca zaladunku do miejsca
roztadunku, mozliwos¢ znalezienia parkingu w okredlonym kraju oraz mieScie w promieniu
100 km od danej miejscowosci, wyszukiwanie parkingu wedhig okre$lonych ustug takich jak:



catodobowy monitoring pojazdéw i fadunkéw, miejsca noclegowe na miejscy, toalety, prysznice,
sklep, bar, stacja paliw, telefon, fax, myijnia, drobne naprawy.

Problem polega na tym, ze w Polsce nie ma wykazu dostepnoéci wszystkich parkingéw w tym
bezpiecznych, Lista taka jest wymagana przez przepisy Unii Europejskiej. Stwarza rowniez
mozliwosé bardzie] racjonalnego planowania podrézy 1 bieZgcege rezerwowania miejsca
parkingowego. GDDKiA przekazata do ZMPD liste wszystkich parkingoéw, ktéra zostata
dostarczona do aplikacji TRANS-PARK. Jednak wieksza cze$¢ parkingdw nie jest wystarczajaca
dla pojazdéw ciezarowych. Nie ma réwniez informacji dla kierowcy o ich bezpieczefistwie
i mozliwosci pozostawienia przewozonego tadunku pod dozorem |1 monitoringiem.
Na chwile obecng kierowcy nie wiedzg gdzie mogg bezpiecznie sie zatrzymac na odpoczynek.
Liczymy, Zze GDDKiA dokona weryfikacji bezpiecznych parkingéw na gléwnych szlakach
komunikacyjnych i przekaze taka liste do publicznej wiadomosci.

Utworzona lista w aplikacji Trans-park umozliwia certyfikowanie tych parkingéw wedtug
okreslonych standardéw. W Polsce parkingi nie sg certyfikowane. Inaczej jest w innych
panstwach gdzie ta informacja jest rzetelna i sprawdzona przez jednostki rzadowe zajmujace sie
administracjg drog a takze parkingow. Warto pamietaé, ze kierowcy na parkingach spedzajg
wiele godzin. Wynika to zaréwno z koniecznodci odpoczynku, jak i przepiséw, ktére
nie pozwalajg jezdzi¢ ciezaréwkom w okredlone dni i godziny.

Ponadto nalezy zaznaczyé, ze w Polsce brak jest wystarczajacych parkingédw bezposrednio przed
granicami Pafistwa - gléwnie przed granicami wschodnimi. Kierowcy zgtaszajg problem braku
mozliwodci bezpiecznego zatrzymania sie celem odpoczynku przed wijazdem do innego kraju.
Brak jest tez parkingéw buforowych umozliwiajgcych bezpieczne przeczekanie kierowcy np.:
w przypadku wystepujacych dugich kolejek na granicach wschodnich.

Obecnie w Radzie UE oraz w Parlamencie toczg sie prace nad zmiana przepiséw prawa m.imn.:
w zakresie dotyczacym zmiany rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie harmonizacji niektdrych przepiséw socjalnych odnoszacych sie do transportu
drogowego. Przepisy powyiszego rozporzadzenia regulujg zasady odbioru odpoczynkéw
tygodniowych (skréconych 24 godzinnych 1 regularnych 45 godzinnych), kierowcéw
wykonujacych miedzynarodowe przewozy drogowe. Charakter pracy w diugodystansowych
transportach drogowych powoduje, ze odpoczynki dzienne czy weekendowe czesto kierowcy
musza odbywaé w trasie, w kabinie pojazdu na parkingach. Artykut 8 rozporzadzenia 561/06
zabrania odbioru odpoczynku trwajgcego co najmniej 45 godzin ( regularnego odpoczynku
tygodniowego) w pojezdzie. Problemem wszystkich panstw europejskich jest jednak brak
dobrze rozwinietej sieci bezpiecznych, dobrze wyposazonych z odpowiednig infrastrukturg
hotelowa parkingdw, umozliwiajacych kierowcy nocleg w bezpiecznym miejscu bez
koniecznosci przerywania operacji transportowej. Przy okazji omawianych zmian prawa,
powstala propozycja uregulowania na poziomie unijnym wymogow jakim powinny odpowiadaé
parkingi przeznaczone do odbioru odpoczynkéw tygodniowych, kierowcéw wykonujacych
przewozy drogowe.

Powyzszy projekt zaklada min:



Minimalne wymogi dotyczace parkingéw

(1) Toalety oraz krany z wodg, czyste i funkcjonujace:
- co najmniej dwie toalety na 75 miejsc parkingowych,
—co najmniej cztery toalety na 125 miejsc parkingowych,
- co najmniej szes¢ toalet na ponad 125 miejsc parkingowych.
(2) Prysznice, czyste i funkcjonujace:
~co najmniej dwa bloki prysznicowe na 75 miejsc parkingowych,
~ €0 najmmniej cztery bloki prysznicowe na 125 miejsc parkingowych,
- co najmniej sze$¢ blokdéw prysznicowych na ponad 125 miejsc parkingowych.
{(3) Odpowiedni dostep do wody pitnej.
(4) Odpowiednia kuchnia.
(5) Pojemniki na odpady w dostatecznej ilosci i o wystarczajacej pojemnosci.
(6) Stoly piknikowe z tawkami lub rozwigzanie alternatywne dostepne w odpowiedniej
liczbie.
(7) Specjalne sieci Wi-Fi.
(8) Bezgotéwkowy system rezerwacji, platnosci i fakturowania.

(9) System wskazywania wolnych miejsc na parkingu, zaréwno na miejscu, jak i w Internecie.
Czes¢ B: Infrastruktura bezpieczenstwa

(1) Trwate odgrodzenie parkingu od jego otoczenia, np. za pomoca ogrodzenia lub innej
bariery.

(2) Stale o$wietlone pasy ruchu samochoddw i Sciezki dla pieszych.
(3) Bezpieczenstwo pieszych w wyznaczonych czedciach parkingdw.
(4) Nadzor parkingéw za pomocg odpowiednich i proporcjonalnych kontroli bezpieczenstwa.

(5) Wyraznie widoczny numer/numery telefonustuzb ratowniczych.”

Parkingi spehniajace powyzsze wymogi otrzymywalyby specjalne certyfikaty wydawane przez
wlasdciwe organy rzgdowe panstw czionkowskich. Na takich parkingach kierowcy mogliby
odbywad odpoczynki tygodniowe.

W Polsce takich parkingéw znanych kierowcom jest zaledwie kilka a oczekujgcych samochoddow
na wjazd na parkingi sg setki, w tym réwniez pojazdy zagranicznych przewoznikéw, Ponizej
przekazujemy wymogi jakie powinien spetnia¢ bezpieczny parking wedlug zatozen
europejskich, aby kierowca mogt bezpiecznie odpoczaé jednoczesnie informujac, Ze w Polsce
parkingow wedtug kryteriéw niezbednych i pozadanych jest kilka a lista jest nieopublikowana

do'tej pory.



KRYTERIA BEZPIECZNEGO PARKINGU

KRYTERIA NIEZBEDNE KRYTERIA POZADANE
V' o$wietlenie e restauracja
v" monitoring 24 h ¢ hotel/motel

(zapis przechowywany co najmniej 2 tygodnie)

v' sanitariaty ( toalety i prysznice) &

podigczenie do sieci elektrycznej

v" utwardzona nawierzchnia &

myjnia dla pojazdow TIR

v ochronaprzez 24 h ®

stacja paliw

v" ggrodzenie ®

SErwis naprawczy

v dojazd

{dostosowany do ruchu pojazdow clezarowych)

dostosowany do przyjecia pojazdow
przewozgcych:

> towary niebezpieczne,
>towary latwopstjace sie,

Faywe zwierzeta

v - o . .
v koszena &mieci ;(i:écgo weryfikacji podwozia przez
v konstrukeja umogliwiajgca od$niezenie

v" nieograniczony czas parkowania

pojazdu a talze naczepy

v zapewniajacy co najmniej 20 migjsc
parkingowych

Z powazaniem,

i v

/
i‘l Prezes ZMPD
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Zarzad
Zrzeszenia Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce
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00-175 Warszawa
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NajwyZzsza Izba Kontroli Delegatura w Lublinie przygotowuje materialy, ktdre zostang udostgpnione w Biuletynie

Informacji Publicznej wraz z informacja o wynikach kontroli P/17/081 Budowa i eksploatacja miejsc obstugi

podréznych (MOP) przy autostradach i drogach ekspresowych, przeprowadzonej przez NIK w Generalnej

Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Zamierzamy w tych materiatach przedstawi€ rowniez opinie organizacji

reprezentujacych Srodowiska korzystajace z MOP, dotyczace problematyki objetej przedmiotem tej kontroli.

Dlatego zwracamy si¢ z uprzejma prosba do Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce

(ZMPD) o przekazanie NIK opinii na temat funkcjonujacego w Polsce systemu MOP przy autostradach i drogach

ekspresowych, w kontekscie rozwigzan przyjetych w innych europejskich krajach (np.: w Niemczech, Francji, we

Wioszech Anglia, Austrii, Hiszpanii). Taka opinia, sporzadzona na podstawie doswiadczen pozyskanych przez

zrzeszonych w ZMPD przewoznikow miedzynarodowych, bedzie istotna dla obiektywnego przedstawienia opinii

publicznej problematyki objetej ww. kontrola, W szczegoinosci interesujg nas kwestie dotyczace:

- rozmieszczenia przy autostradach i drogach ekspresowych MOP z migjscami parkingowymi przeznaczonymi
dla samochodéw cigzarowych, z dostepem do ustug niezbgdnych kierowcom tych samochodow w trakcie
obowigzkowego postoju (toalety, prysznice, restauracje, miejsca noclegowe, itp.),

- rozmieszczenia MOP ze stacjami paliwowymi dostepnymi bezpos$rednio na drodze klasy A i S,

~ liczby migjsc parkingowych dostepnych dla samochoddw ciezarowych na funkcjonujacych MOP.

Ewentualne pytania dotyczace kwestii zwigzanych z przygotowaniem opinii dla NIK prosze kierowaé

bezposrednio do nadzorujacego realizacie ww. kontroli doradcy ekonomicznego Krzysztofa Kepy (stuzbowy

telefon komorkowy: 728-412-730, e-mail: krzysztof kepa@nik.gov.pl).

Opinie ZMPD oraz ewentualne dodatkowe materialy, prosze przekaza¢ do Delegatury NIK w Lublinie (na adres

podany w stopce nin. pisma).
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