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Czastki  Sktadniki toksyczne

state 5
\
0,005% 3

CO 0,85%
NO, 0,08% HC 0,05%
Tlen
Gazy
szlachetne / - o

Azot 71%

Skiad spalin silnik
0 zaptonie iskrowym

Sredni

Sktadniki

toksyczne 1% o

_ No); :
0,15%

CO 0,45%

Woda
9,2%

Dwutlenek
| wegla 18,1%

Sktadniki

toksyczne 0,3%

Tlen

Gazy szlachetne
> 10%

A~ \Noda

1%

Dwutlenek
wegla 12%

a Sktad spalin silnika

(£1)

skgad

0 zaptonie samoczynnym (ZS)

spal I n



Czynni ki eksploatacyj]n
emi sjn toksycznych skg

ATl enek wrikghng r(o@rQl)ch i faza n
nagga zmiana obci NUeni a;
AWNn gl owod oz yiny( #bG) ich i faza n
obci NUeni a;

A Tlenki | azotu (NOX):duUe obci NUenie, gwagt
obci NUeni a;

ACzNst ki sitmnm@eo{rRM),: dule ob.
zwi nkszania obci NUeni a.



SMOG

ASmog | ondy@Eski (zi mowy)

i SkgadenziNsit:ki wil goci, czNst |
tlenki siarki

i Warunki tworzenia: duUa wil
powi etrza, mage nasgoneczni
ruchu powietrza

i Najwinkszy udziag w tworzen
emi sja pyg-w przemysgowych

iUdzi ag motoryzacjtzw.ol emias jg
pyg-w, polegaj Nce,] na podno
na jezdni podczas ruchu pojazdu.



SMOG

A Smog fotochemiczny (kalifornijski, letni):
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Przepisy homologacyjne

PM (g/kwh) %40 1

Euro1 |

0,30 - i
\ Euro1 1993
| Euro2 1996
& 020 - | Euro3 2000
& | Euro4 2006
B B e : ! Euro 5 2009
Euro2 | ' Euro 6 2014

0,10 B e e : E ;

Euro3 | ; .

"""""""""" Euro5 !  Eurod | = :

' ; T - 1 A l 1 Il

Euro 6
1 2 3 4 5 6 7 8

NOx (g/kWh) -95%



Propozycje dla LEZ

Silniki ZS
Euro 1 1992.07 2.72 - 0.97 - 0.14 -
Euro 2 1996.01 1.0 - 0.7 - 0.08 -
IDI
Euro 2 1996012 1.0 - 0.9 - 0.10 -
DI
Euro 3 2000.01 0.64 - 0.56 0.50 0.05 -
. Euro 4 2005.01 0.50 - 0.30 0.25 0.025 -
e |
Od normy Euro 5 ‘ Euro  2009.09 0.50 - 0.23 0.18 0.005 -
ba
Istotne zmniejszenie limitu emisji: 70 2202 050 - 023 018 0005 60,
NOx i PM ( stosowanie DPF) Euro 6 201400 050 - 017 008 0005 6.0
Silniki ZI
Euro 1 1992.07 2.72 - 0.97 - - -
Euro 2 1996.01 2.2 - 0.5 - - -
. Euro 3 2000.01 2.30 0.20 - 0.15 - -
Od normy Euro 4 ‘ Euro 4 2005.01 1.0 0.10 - 0.08 - -
Istotne zmniejszenie limitu emisji: Euro 5 200000> 1.0 0.10 ) e Bbds - -
. Euro 6 . 1.0 0.10 - 0.06 0.005 6.0
CO, HC 1 NOx 2014.09

110



Propozycje

dla LEZ
CO HC NOx PM PN Zadymienie

EURO| 1992, ece 45 1.1 8.0 0.612

O 85 kw 4
1992, 45 1.1 8.0 0.36
> 85 kW
EUROI|l 1996.10 40 1.1 7.0 0.25
1998.10 40 1.1 7.0 0.15
EUROIIl 1999.10 Esc& 1.5 0.25 2.0 0.02 0.15
EEV ELR
Od normy EURO V: 2000.10 2.1 0.66 5.0 0.10°% 0.8
‘ EUROI|V 2005.10 1.5 0.46 3.5 0.02 0.5
1.5 0.46 2.0 0.02 0.5

EUROV 2008.10

Istotne zmniejszenie
. . 1.5 0.13 0.4 : :
limitu emisiji: EUROV| 201301 #HS8 0.1310.401 0.01 T?Lé)n

NOX (Stosowanle SCR)a PM = 0.13 g/ kWh dla silnik-w o prajcytinerora&l psrkRodkkooweecji <z n0a n¥i5o0 ndohwej =



Nor my dotycchge st[ﬁOenia gaz-w Ooraz Vv
powi etrza obowi Nzuj Nce podczas okresow
z silnikiem ZI

StnlUenie CO w % objn
HC w ppm ( miioN)st ek n
oraz wsp-gczynni k
Prndk dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy
Lp. Pojazd obrotowa od dnia 1

silnika | dodnia3o| P2 F gzl od dnia 1 lipca

wr z e S 13:;;%30 1995 r. do dnia 3(od dnia 1 maja 2004r.
1986 r. kwietnia 2004 r
czerwca 1995
r.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 9. 10.
CO CO CO/HC| & | CO o
1 | Motocykl Bi eg | 55 4.5 45| -
Bieg | 45 3,5 0,5/100
, | Inny pojazd | 2000 mirit 0,97
samochodwy|  do . - 0,3/100| i
3000 min* 1.03
Nor my dotyczNce zadymienia spalin

Dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy:

przed 1 lipca 2008 roku

iwsp-gczynni k pochK<axbimalriba zSwWiod & g a
iwsp-gczynni k pochK<a3limalriza df§iad b fva
Od 1 lipca 2008 roku:

iwsp-gczynni k poc hK<albimalr wszysskie sikiki @




Katalityczny rea@ldtudknu| Nicly
St andardowe wyposaUeni e
benzynN i pal Fwami

-zmni ej sza emisjn CO, H (



SO, (siarczan)
weglowodory

rd

Struktura c¢czN
ze spalin silnikowych

tlenki siarki i metali
H,0 (woda)

ZagroUeni a:
wi el opi er Scieni owe wngl owamreny y ar
oraz mage wymi ar y IcgzgN\Nisbtoekki e nwanni okcazn

Fine PM
Nano PM o3 Sum <«
Dp<50 nm

|

Ultra PM
Dp<100 pm PM 10 € |

(_I Dp<10 um
PM 0,1

koncentracja PM
concentration PM

PM 1

PM/P,01!

Rozkgad wiel koSci| i
C Z N S t e k S t a g y C k}ol P IVI0.0rlO 0.100 1.000

10 100 1000

W S p al I n aC h S | I n | k OWyC h Srednica zastepcza czgstek Dp

mobility diameter Dp

10.000 [pm]

10000 [am] PP

=== Loncentracjaliczhowa dN/dLogDp [#/cm?]
=== Lkoncentracja masowa dM/dLogDP [mg/cm?]



Pomiar
temperatury

Oczyszczone spaliny
bez sadzy

Pomiar réznicy
cisnienia

Utleniajacy reaktor
katalityczny

Wstepnie oczyszczone spaliny
zawierajgce sadze

@co @c

Proces oddzielania

Wstepnie oczyszczone spaliny sadzy w filtrze

@ HC W CO, zawierajace sadze
Jd 0, W NO, @H0

Schemat dziagania katalit
od Euro5iTst andardowe wypos

cCzn
Ue n i

(



Reaktor Selektywnej Redukcji Katalitycznej (SCR) T w ponad 90%
zmni ejsza emisjn NOx z silr

Od normy EURO V1 standard w pojazdach o masie pow. 3,5t
Od normy Euro 6 7 w pojazdach osobowych i dostawczych



Przykgadowe strony 171
|l ub ofertN usuwani a

https://vtech.pl/oferta/usuwanfétrow -fapdpf.html

https://carsoft.eu/elektronikesamochodowa/usuwandpffap/

http://www.magazynauto.pl/porady/eksploatacja/stHnik
2870/newsusunies#iltr -dpf-nic-ci-nie-grozi,nld, 643621

https://serwisdpf.pl/usuwan@pf-i-fap

https://www.olx.pl/oferta/usuwanitrow -czastekstalychdpf-
fap-poznanjuz-0d-300z+CID619IDOtTyf.html#ebcf8414fa

http://centrumdpf.pl/uslugi/usuwanopf/



Cytat z jedneqo z najbardzie| popularnych
t vgodni k-w motorvyvzacy]nych w

MBez filtra,i bez probl

Zobacz jak usunNé filtr
AUsuwanie -Fa¢chowcYP&Fpr acowal i
demontowania filtr-w czNstek
model I . Poza mechanicznym usu

odpowiednia adaptacja elektroniki. Polega ona na wgraniu do

sterowni ka oprogramowania poc
fabrycznie nie byga wyposaUon
nie ma w og-|le wersjI bez f 1 |
zmodyfi kowani e oryginalnego o
emul at or a, Kt -ry generuje sydg
znaj dowag s na SsSwoim miejsc
ty

n S
1500 do ok. 3 Ss. zgotych. o



ABez filtra,j bez prob
Zobacz jak usunNIl filtr

AJeSli modyfikacja oryginalnego oprogr
program przeznaczony do tej konkretne|

AZ filtra pozostaje tylko obudowa wr
czujnikiemt e mper atury. Czujnik ten sguUy
silnika. Korpus filtra trafia z powrotem na swoje miejsce. Od spodu, nawet w razi
dokgadnoegl s&axicimm auta, trudno dostrze



